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ELECTRIFICACIO.
UNA NECESSITAT IMPOSADA PEL PLANETA

La‘ historia de Ia humanitat pot ser interpretada com una succes-
5i6 detapes evolutives basades en el descobriment, la gestié 1 el
control dels recursos energétics disponibles en cada moment, per
exemple, la fusta, el vent, el carbg, el petroli, el gas, €l sol... No en
va, distints historiadors ens recorden com les civilitzacions han
Huitat al llarg dels segles per controlar i aprendre a aprofitar les
fonts d'energia existents al seu abast com a base per al seu desen-
olupament i consolidacié. D'igual manera, es considera que la fi
de moltes de les civilitzacions prévies a la nostra ha estat associada
a'la disminucié de recursos energétics disponibles o a aparicié
de nous recursos que han sigut aprofitats per una nova civilitzacis
~que ha acabat substituint la predecessora (Smil, 2017).
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igura- 1. Emissions anuals de CO: per regié del moén.

- La societat actual, o el que podriem anomenar la civilitzacié occidental, esta basada, e
u World in Data. CC-BY-SA-4.0

aquest sentit, en el control dels combustibles fossils com a font denergia fonamental so:
bre la qual se sustenta tot el nostre sistema econodmic i social. Aquests combustibles, qu

han suposat el motiu fonamental de distintes guerres al llarg dels darrers cent anys, ha e

sigut relativament abundants fins ara per als nivells de consum que la humanitat ha ana

duent a terme. A¢d ha permés un procés de globalitzacié econéomic i social en qué gran
part de la poblacié mundial sha pogut beneficiar en major o menor mesura d’aquesty 22T
bonanga energética. No obstant, molts indicadors fan pensar que aquesta bonanga estari
comengant a minvar, Aixi ho remarca, entre d’altres, 'Agéncia Internacional de I'Ener
gia (IEA, per les seves sigles en anglés) en els seus darrers informes, en els quals preve
una frenada de Paugment del consum de petroli (IEA, 2021) i, fins i tot, una reduccié
potencial de la produccié mundial de I'anomenat or negre en alguns dels escenaris que
comengaria a experimentar-se des d’aquesta mateixa década (si és que no sesta produin: """""""

ja) (Turiel, 2020).

A més, el consum massiu de combustibles fossils en practicament tots els camps de o
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leconomia —juntament amb el desenvolupament de 'agricultura i la ramaderia inte
sives al llarg dels darrers cinquanta anys— ens han dut a un nivell demissions de gasos
amb efecte d’hivernacle (GEH) realment insostenibles. Les xifres d’'emissions anuals de
CO2 ascendeixen a un total que oscil'la entre 36.300 i 58.000 milions de tones, depene
de Ia font que les comptabilitze (IEA, IPCC...) (vegeu la figura 1). En aquest sentit
tot i que hi ha una certa discrepancia en la xifra global exacta, on sembla haver-hi prou
consens entre totes les fonts és en el fet que el seu creixement ha vingut sent sostingut
que, a pesar del canvi de tendéncia observat en la xifra demissions el 2020 associat a'la
pandémia de la covid, aquestes sThan tornat a incrementar el 2021 i ho segueixen fent en _ :que planteja actualment TONU (Nacions Unides, 2019).
2022. Aixi mateix, sembla haver-hi consens entre la comunitat cientifica que aquest nivell
demissions de GEH és el principal responsable del procés descalfament global que esti
experimentant el planeta. | aquesta deriva térmica estd submergint la nostra societat en
una situacié demergéncia climatica de conseqiiéncies inimaginables.

Eldebat al voltant de lescalfament global ha estat sobre la taula des de fa gairebé tres d
cades. No obstant, com que alld que és urgent sempre sembla anar davant d’alld que és i
portant, la societat global no ha trobat encara el moment d’intentar comencar a donar-
resposta d’una manera més o menys seriosa i coordinada. Avui dia, la situacié demergen
climatica és una realitat —amb noticies didries sobre els seus afectes en primera plana dels
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Tanmateix, cal

assenyalar  que

de Testabliment de PAcord de Parés el 2015 (Nacions Unides, 2015), ratificat per 55
0s que sén responsables de més del 55% de les emissions mundials, la llnita contra
emissions no ha avangat de la manera que s’hauria esperat. Aixi doncs, la necessitat
rendre mesures s'accentua cada dia que passa i, amb la demora en la seva execucio,
ficulta cada cop més —tant des del punt de vista técnic com de cost— la possibilitat
onseguir limitar lescalfament del plancta a tan sols 1,5° C a finals de segle, objectiu

ens centrem en Europa, aquesta aporta el 8% de les emissions globals, i es posiciona
m el tercer emissor mundial, només per darrere de la Xina i els Estats Units. Europa
.possfulement la regié del mén que més seriosament sesti prenent aquesta lluita fins al
onient. Després de I'Acord de Paris, tots els estats membres de la Unié Europea (UE)
an-comprometre a establir mesures europees, d’aplicacié a escala estatal, sense cap
reficiacio entre paisos. Aquestes mesures han anat cristal-litzant a través de la creacié
Is distints plans nacionals denergia i clima elaborats per cada estat membre. Per tant,
trobem actualment a escala europea en un procés de transicid energética acordat
els estats, lobjectiu Gltim del qual és la reduccié a zero de les emissions de GEH
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ura-2. Distribucié de Penergia primaria consumida a la Unié Europea (mit-
‘dels 27 estats membres) enfront de la distribucié de Penergia primaria
onsumida a I'Estat espanyol el 2019 (Generalitat Valenciana, 2022).

abans del 2050. 1 aquest pla de transicié es pot dir que es basa en tres pilars fonamental,
el control o reduccié del consum d'energia, Telectrificacié de la demanda energética i

implantacié massiva de fonts d'energia eléctrica amb origen renovable. Aquesta estrat
UNIG EUROPEA ESPANYA

Enpis ing Eddyics 5.4

gia europea s'ha vist accelerada i accentuada enguany pel conflicte bellic entre Ucraina

Fermvenbing 14,3

Renovales: 163

Russia i les implicacions energétiques que aquesta guerra esti tenint.
Alineat amb les directrius europees en el cami cap a la reduccié de les seues emission .
els darrers anys el Govern espanyol ha legislat generant un marc estratégic relativamer

estable i favorable per a assolir la descarbonitzacié de la seva economia. En aquest senﬂ

es poden destacar tres lleis o documents: la Llei de canvi climatic, el Pla Nacional Integr
d’Energia i Clima (PNIEC) i 'Estratégia de Transicié Justa. Aquestes sén la base norms:
tiva amb la qual es pretén garantir que I'Estat espanyol faca la seva transicié energética

s Natnral 29,8 ey Menmel 36,5

liarg dels proxims quinze anys. Entre ells destaca la importancia del PNIEC, publicat
BOE el 31 de marg de 2021 en la seva versié definitiva (Govern d’Espanya, 2021). Aque
document és el que defineix els objectius de reduccié demissions de GEH, de penetraci

ura 3. Distribucié de Penergla primaria consumida als principals territoris de
uroregio de PArc Mediterrani (Euram) el 2019 (Generalitat Valenciana, 2022;
eralitat de Catalunya, 2022 i Govern de les llles Balears, 2022},

CATALUNYA
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denergies renovables i de millora dels nivells deficiéncia energética a I'Estat espanyo
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s despren, a més dels objectius del PNTEC, que 1a Tluita contra les emissions se centt

Huaa

(tal com marca la UE) a clectrificar tant com es puga, fent émfasi en lelectrificacié d Pty 37.%
transport (pel pes en les emissions que aquest sector té a 'Estat espanyol), i aconseguir

igualment que la generacié d’aquesta electricitat siga majoritariament d'orieen renovabl
gu q & q g lj 2 . ¢

by B
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e Beiuerh TERR Hher Meturgl ¥R

HLLES SALEARS

namovables g gy SHISR . Bkl 2.0

L'ts i lorigen de lenergia utilitzada als distints estats membres de la UE no és homoge:
i, per tant, tampoc ho sén els seus nivells demissions de GEH. Si es compara, per exem
ple, Ia distribucié mitjana denergia primaria de la UE amb la de I'Estat espanyol (vege
la figura 2}, s'aprecien algunes diferéncies significatives. Principalment, es pot observ:
com Espanya és molt més depenent del petroli que la mitjana europea, mentre que, p'c

contra, el consum de carbé com a font d'energia és molt menor a 'Estat espanyol.
Si s'analitza el cas de 'Euroregié de I'Arc Mediterrani (Euram), també es poden aprecis pea, mentre que tant Catalunya com Balears presenten consums de petroli ben per

clares diferéncies entre els tres principals territoris que la conformen: les Illes Balear unt d’aquest valor i, fins i tot, superiors a la mitjana espanyola. Aquesta dependéncia

Catalunya, i el Pais Valencia (vegeu la figura 3). el petroli és especialment significativa en el cas de “ses Illes”. Per la resta, cal assenyalar

Aixi doncs, cal destacar com a principal tret caracteristic que, tal com sobserva a la fi alment com tant el Pais Valencii com les THes no generen suficient electricitat dins

gura 3, el Pais Valencia presenta un consum de petroli relativament semblant a la mitjan el seu territori i, per tant, requereixen significants aportacions externes des del siste-
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' Iigas utilitzat per generar calor en els processos de produccié té dificil substitut —i
potser algun dia 'hidrogen pot representar part de Ia solucié— ni en ¢l sector d’agri-
tura i pesca, on més enlli de les emissions propies dels animals i d’ aquelles associades
fertilitzants s'utilitzen vehicles de gran grandaria (tractors, vaixells...) per als quals no

Figura 4. Distribucié de la demanda d’energia final per sectors economics al:
Pais Valencia durant el 2019.

INDUSTRIAL SERVELS
H

ha trobat actualment un combustible renovable alternatiu baix en emissions i amhb cost
ﬁuﬁuble (Ni I'hidrogen ni els combustibles sintétics sén encara una sohucié viable pera
e ____es aplicacions.) No obstant, el potent desenvolupament experimentat per la tecno-
a.de les bateries d’ions liti els darrers quinze anys ha obert la porta a poder aspirar a
r1ﬁcac1o del darrer dels sectors, el del transport. Aquesta és una de les linies d’actua-

TRAMSPORT
% fir:

referents en les directrius i politiques europees dels darrers anys, cosa que ha fet que
cte d’un sector que esti vivint una auténtica revolucié. Un canvi en el paradigma de

obilitat que sespera poder completar al llarg dels proxims deu a quinze anys.

LA INDUSTRIA DE UAUTOMOBIL A L’EURAM

ma eléctric peninsular —a través del cable submari que surt des de Sagunt en el cas'd

les Balears—, necessitat que no sorgeix en el cas de Catalunya. Finalment, resulta pro parc automobilistic europeu conté entre 80 i 100 milions de vehicles, dels quals cada

s renoven entre 12 1 15. ID’aquests, aproximadament dos milions es produeixen a
:espanyol Pel que fa a 'Euram, després del tancament de la fabrica de Nissan a
alurtya, la regié compta encara amb diverses factories de fabricacié de cotxes, entre les
destaca principalment la planta de Ford ubicada a la localitat valenciana d’Almus-
iels centres de Seat ubicats a Martorell, el Prat de Llobregat i Barcelona. Entre Ford
t fabnquen al voltant de 850.000 vehicles a any {en funcié de Panualitat, i amb un
lossament d’uns 350.000, 1 primera, i uns 500 mil, 1 segona, segons dades de 2019).
del 80% d’aquests vehicles es venen a la Unié Europea.

significatiu el pes de les centrals nuclears de Cofrents, Ascé i Vandellos, tant en el mix
catali com en el mix valencii, que situa tots dos territoris en percentatges d’ds d'energi

primaria provinents de I'urani prou per damunt de les mitjanes espanyola i curopea.

Un cop analitzades les regions de forma agregada, resulta igualment interessant ap
fundir com es distribueix I'as de lenergia per sectors economics en els distints territor]
Com que aquesta distribuci6 és relativament similar a totes les regions, es mostra :
la figura 4 a manera dexemple com es distribueix el consum denergia primaria al Pa
Valencia en cadascun dels cinc sectors economics principals: inddstria, serveis, domesti

. . . . s s o : blanificacio i normativa europea de lluita contra el canvi climitic est imposant li-
transport, i agricultura i pesca. Ressalta a primera vista com les diferéncies sén meridia \ P ta m s posant Ji

ons i prohibicions a la venda de cotxes impulsats per motors de combustié interna
majoria dels estats membres, amb dates d'entrada tan proximes com el 2035. Aco
inat amb les limitacions en les emissions de CO2 que s’ha imposat a les marques en
1 junt de models disponibles en el seu catileg, esta obligant els fabricants a recon-
t les seues plantes i cadenes de muntatge per tal d’anar afegint nous models hibrids
ament eléctrics. Les factories valencianes i catalanes no en sén una excepcid i es

nes entre sectors. Mentre els sectors doméstic i de serveis presenten un alt nivell d’electri

ficacié —tot 1 que encara tenen cert cami per recérrer—, els altres tres sectors sén encar \

fortament dependents dels combustibles fossils: la indastria del gas natural, i el transp
ilagricultura i a pesca del petroli.

Adquests tres sectors (indistria, transport, 1 agricultura i pesca) representen més del 75
del consum final d’energia dels distints territoris de I'Euram, per la qual cosa la 1lu '
contra les emissions de CO2 hauria destar centrada a buscar solucions que els perm n.en un motnent importantissim de presa de decisions de cara a les transformacions

i, ¥ . - [ - . P - .
teren deixar de consumir gas o petroli, La tasca no és senzilla ni en el sector indust hauran dexperimentar dins dels distints grups industrials en qué sesta negociant on
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a.5. Mapa d'ubicacié dels distints projectes anunciats per fabricar ba-
es.a Europa. Font: CIC energiGUNE (https ://cicenergigune.com/es/blog/
gafactor;as -apuesta-europa-recuperacion-fabrica-baterias).

aniran a parar les inversions per tal de poder dur a terme aquesta reconversié. Alla on
tinga Iloc la reconversid, la planta de produccié acabara tancant.
Un factor clau per als distints fabricants de cotxes a 'hora de decidir on acoblar els seus

nous models de vehicles eléctrics és ¢l nivell de seguretat que perceben per no tenir pr S Grrevr
blemes de subministrament de materials i components en el futur. T agd és especialme =W RN | Mg g FrT=i
important pel que fa a un dels principals components dels nous vehicles: les bateries. | : AFACT@RIES % vozve

fabricacié de bateries d’ions liti, tant d’aquelles amb catodes de liti ferrofosfat com les it MOREON W

citodes basades en niquel i cobalt —que sén els dos tipus principals utilitzats pels ve R & ’
cles eléctrics—, es concentra ara mateix a Asia —10 empreses xineses (7), japoneses (1 o \W bTm—ﬂf \ ‘
sud-coreanes (2) controlaren més del 92,8% del mercat de produccié d’aquestes bateri £ ' JR— \ :
en 2021. El transport d’aquestes bateries fins a les nostres terres no resulta senzill —nf  \ E5EE 7 R \gg‘mww N

per tant, barat— tant pel seu pes com pel risc d'incendi d’aquesta mena de producte. N
més cal recordar el vaixell Fe/icity Aee carregat d'uns 4.000 vehicles (entre ells, uns 1.1
de 1a marca Porsche 1 190 Bentley), que es va enfonsar aquest any a prop de les illes Ag:
res per culpa d’un incendi que es va escampar a gran part dels vehicles, alguns dels qu: T
de models eléctrics amb bateries que van prendre foc i van fer impossible salvar el vaix

(Houlihan; Heagney, 2022). La dificultat d’apagar el foc un cop les bateries que equips

JRE

Ve, pear i
HE appctyro noditiied:

{20093, s 43 AT

els vehicles eléctrics comencen a cremar és extrema per l'alta temperatura que aquest

. s

2035, b WG G
\_ BUBSERE
o

B 2, e
B wscwn-u s

sostenen. De fet, aquesta preocupacié estd comencant a ser important per als serveis
bombers que han d'atendre accidents de transit o incidents de foc espontani en vehi

‘ .
S, 207 Dl i euckeone raomges an

o ) . : Bwomwman S | i — Prtﬂ.ug?élm
eléctrics arreu del mén (Ruiz, 2022). i @ Ny | gzimm \ 4 =
. .. . . s . P oy L e e Frvwraiatad
Per tant, a fi de garantir la continuitat de la inddstria automobilistica al nostre continen & . Soletmetn | | g =
e vt izt anbatant
F el Hpsawm-sans

UE esta fent grans esforgos per a impulsar la construccié de muiltiples fabriques de bat
en territori europew, intentant alhora reduir la dependéndia de les importacions des d’
1no estar subjectes a les tensions en les cadenes de subministrament globals que tantsz ﬁc1at d aquestes ajudes: la fabrica de bateries impulsada pel grup Volkswagen a Sagunt

eyo | usquets 2022), 1a fabrica impulsada per Envision AESC a la localitat extremenya

decaps logistics han estat generant els darrers dos anys. En aquesta linia, al llarg dels l
avalmoral de la Mata (Entonado Arias, 2022) ila ﬁlbrlca de bateries d'estat solid que

tres anys s'han anunciat a Europa plans per desenvolupar més de vint projectes de fabric
de bateries d’ions liti que haurien d'entrar en operacié abans de 2030 (vegeu la figura
Amb tots ells, sespera comptar amb una capacitat de produccié anual de 600 GWh;e )
nt, PEuram compta actualment amb només una g1gafactoria de bateries al seu
;1a de Sagunt, ja que linterés mostrat en 2020 per part de la potent empresa
cana de bateries .G Chem pels terrenys que deixava Nissan 2 1a Zona Franca no
ibar a cristallitzar en cap projecte addicional (Melgar, 2021).

que suposari només el 50% de la demanda base esperada per al 2040 al mercat euroj
Per altra banda, molts d’aquests projectes s’han vist impulsats en obtenir els darrers m
un cert finangament derivat del Pla de Recuperacié Europea que el Parlament Euro

va aprovar el febrer del 2021. Tres projectes recentment anunciats a [Estat espanyol sh
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ansport. Mentre no hi haja suficient produccié al territori europeu, aquests ports
an sent porta dentrada d’aquesta mena de producte (a pesar de les ja esmentades
ficultats de transport).

REPTES, OPORTUNITATS | PERILLS A I’EURAM

esenvolupament massiu de vehicles electrics i la seua fabricacié presenta reptes imn-
ortants. La majoria d'ells estan associats als dubtes i les preocupacions clarament mos-
des de la inddstria automobilistica al voltant de Pescassesa dels recursos minerals
on necessaris per a desenvolupar aquesta nova indéstria. Minerals com el lit, el
t o el niquel, fonamentals tots tres per a la fabricacié de les bateries d’ions liti, han
rimentat espectaculars pujades de preu en els darrers anys multiplicant fins més de
U _egades el seu cost en els mercats internacionals (vegeu la figura 6).
0'esta provocant que els diferents fabricants de vehicles eléctrics, encapgalats per la
mpanyia americana Tesla Motors, estiguen intentant tancar contractes de subminis-
ament de minerals a futur i, fins i tot, es plantegen la possibilitat de convertir-se en
mpreses més verticals que acaben fabricant les seues propies bateries (Seal, 2022). Una
ada més, el problema dels minerals no deixa Europa en bona situacié. La majoria de
serves d’aquests materials es troben a la Repiblica del Congo,a Australia, i a Ameéri-
el-Sud, mentre que la indastria de Pextraccis esta clarament controlada per australians
$0s: A més, hi ha seriosos dubtes entre els especialistes que, més enlli de la discussié
reserves disponibles, estiguem en condicions d’extreure minerals al ritme que
cu que puga demandar la inddstria del vehicle eléctric els anys vinents. Obrir
lova mina és un procés lent i costds, que requereix molts permisos i que no sempre

Vista defs terrenys on es preveu la construccio de la gigafactoria de Volkswagen a Sagunt.

La factoria del grup Volkswagen a Sagunt esta prevista per ser capa¢ de produir un tot
de 40 GWh de bateries a I'any quan es trobe a ple rendiment. Per capacitat de producdi
si g'accepta uns 60 kWh com la grandaria (capacitat) mitjana d’'una bateria per a un
hicle eléctric amb autonomia d’uns 400 km, la planta de Sagunt sera, doncs, compete
per subministrar bateries anualment per a uns 660.000 vehicles. L.a idea dels directi
del grup automobilistic és subministrar des d’aquesta planta les bateries que necessit
les seues plantes de Martorell i Landaben (Navarra). A més, es projecta la possibil
d’ampliar a 60 GWh la seua capacitat de producci6 si es tanca un acord de collabor

potencial amb Ford Almussafes (Ferrando, 2022). Per tant, les necessitats de bateries gura 6 Evolucio del cost de la tona de liti en els mercats internacional. Lithium

’ s under Creative Commons CCO 1.0 Universal Public Domain Dedication.
a la industria automobilistica a 'Euram estarien més o menys cobertes amb la pla

de fabricacié valenciana. No obstant, la preséncia d’altres fibriques de vehicles a I'Est;

espanyol, cspecialment la tan propera fibrica del grup PSA a Saragossa, juntament

I'aparicié possible daltres projectes de vehicles eléctrics als voltants de Barcelona, perm

ten no descartar algun nou projecte de fabricacié de bateries a I'Euroregié. Aixi mat

la importancia logistica dels ports principalment de Valéncia i Barcelona tenen i tind
un paper també fonamental en tot aquest procés de transicié o electrificacié del se
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mént distint basat en la comparticié de vehicle (Seba, 2017). Segons aquests critics,
pr pletat particular d’un vehicle eléctric serd possiblement un luxe més o menys escis.
___guns apunten que el futur ens podria oferir un servei de vehicles compartits amb subs-
pc10ns anuals per nombre de viatges o kilometres a un cost més o menys assequible.
uests vehicles serien part de flotes de cotxes, possiblement amb sistema de conduccié
nom (no requeririen conductor), de propietat publica o privada i que contractarfem
ravés del telefon mobil programant viatges o desplacaments periadics o sol-licitant-los
orma puntual d’acord amb les nostres opcions de subscripcié. Sent el cotxe el segon
tiven el qual més diners gastem els europeus al llarg de la nostra vida (després de ’ha-
ge) i sent com és que només el gastem de mitjana el 5% del temps (Morris, 2016),
quest model de negoci en el qual el cotxe no seria nostre i estaria en s tot el temps

s'acaba aconseguint —només cal veure les discussions que sestan donant a Ixtremad
en aquest sentit (Manchado, 2022). Per tant, aquesta potencial impossibilitat de cobrirlz

creixent demanda podria tensar encara més els preus de les principals materies primeres
utilitzades per a fer les bateries al llarg de la década vinent. _

En aquest sentit, una nova inddstria esta comengant a aparéixer: la del reciclatge de b
teries. S’ha treballat molt els darrers anys per desenvolupar processos mecanics i quimies

que permeten recuperar gran part dels components que componen les bateries ja usades
i que presenten encara un gran valor quan aquestes finalitzen la seua vida util. Tan
Europa com als Estats Units ja hi ha algunes plantes que serveixen com a projectes
demostracié amb lobjectiu de validar la viabilitat de les distintes tecnologies de rec
peracié delements —Hydro Volt a Fredrikstad (Noruega), o Redwood Materials Ine
Nevada (EUA), amb la qual cosa s'aconsegueix reaprofitar en algun cas fins al 95% d

mbla que podria tindre viabilitat ccondmica. I, possiblement, les limitacions de recursos

materials i components que conformen les bateries que els arriben (Colthorpe, 202 laneta ens podrien abocar a no tindre un altre remei si volem mantenir un tipus de

Donat que la distribucié de plantes per a fabricar bateries noves a Europa esta en u a cl més similar al que hem anat tenint els darrers cinquanta anys.

fase ja més o menys madura i definida —amb alguna nova ubicacié que es puga concn igd com siga, si 'Euram no vol quedar enrere en el nou mén de 1a mobilitat i la indis-
que aquesta revolucié comportard, més enlla dels passos que ha fet fins ara aconse-

nt portar la fabrica de bateries de Volkswagen a terres valenciancs, caldra fer un esfore

tar segons el vehicle eléctric vaja guanyant quota de mercat—, FEuram podria inten
posicionar-se, de la ma dels seus centres quimics amb empreses tan grans com Reps

UBE o BP ubicades a Tarragona i Castells, com un lloc on implantar alguna fabrica: er reforcar les xarxes de distribucié electrica que permeten la implantacié massiva de

reciclatge de bateries. Agd que es pot veure encara com una necessitat llunyana serd u de recirrega de vehicles, procés en el qual anem molt endarrerits respecte a altres

gions: europees. A més, caldri seguir impulsant la penetracié en el mix de generacié
ca de fonts dorigen renovable facilitant la implantacié de més parcs eolics i plantes

necessitat practicament urgent en menys d'una década. Per tant, ens trobemn davant d

sector associat a lelectrificacié del transport que suposa una clara oportunitat de gener,

industria, locs de treball i coneixement —fins i tot per a definir noves metodologie Voltmques Respecte a aquesta darrera, seria fonamental acostar la generaci6 als punts
sum {reduint les pérdues en transport i distribucié) amb un gran pla de potenciacié
piantes d’autoconsum en poligons industrials, habitatges unifamiliars i instal-laci-
autoconsum compartit (aprofitant sostres de tota mena d'edificis municipals i pa-

n ciutats i pobles). Finalment, en un mén tan globalitzat i amb tanta competéncia

reciclatge i treballar en tecnologia propia.
Tot i el potencial impuls o aportacié de la naixent inddstria del reciclatge, no sén pocs

que mostren els seus dubtes sobre la sostenibilitat d"un canvi de model de transport b

exclusivament en la substitucié del cotxe de combustié pel vehicle eléctric. I el dubt i
és sols pel fet que la tecnologia actual de bateries nomeés permet substituir els vehicles cl que les energies fossils ens han permes viure fins al moment, la recerca i desenvo-

L : Y e - »- . .. N - .

seh’ipre factors i estratégies fonamentals que possibiliten un desenvolupament millor

impulsats per bateries de liti—, siné perqueé estan convenguts que ni amb el que es pu P s s > |
societat a escala tecnologica, logistica i competitiva per aprofitar i afrontar els pro-

reciclar no hi haurd recursos minerals suficients ni tampoc capacitat extractiva i logisti
15 i les oportunitats que les époques de canvi sempre oferesquen L’Euram hauria
profitar la scua posicié estratégica dins d’Europa en relacié amb Asia (i també pel que
_otencml de recursos energétics: sol, vent i, fins i tot, plantes regasificadores de gas li-

per arribar a electrificar tot el parc mébil compost pels aproximadament 1.000 milio
de vehicles utilitaris que hi ha ara mateix al mén (Wikipedia, 2022). Aixi doncs, exi

un corrent d’opinié que aposta perqué anem cap a un nou model de transport i mobﬂit
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quat...}, per fer un pas endavant i intentar liderar amb els seus centres tecnoldgics i el S'(:i
teixit empresarial aquest nou paradigma de mobilitat que s'imposari al nostre continel
al llarg de les dues décades vinents. El repte és majiscul, perd Toportunitat esta oberta, &
possibilitats son infinites. Anem per feina.

Volum [V . CONCRET . ECONOMIA
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