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Resumen

La comarca de la Plana Baixa se encuentra al sur de la provincia de Castello, es un enclave
que se caracteriza por ser de gran riqueza agricola, hecho que provoco que desde el siglo XIX
su paisaje se convirtiera en un gran bosque de naranjos. Esta fruta trajo en su dia luz a una
época oscura de nuestro territorio, plantando en el bosque que caracteriza el litoral de la
comarca riqueza y prosperidad que fue reflejada en unos afos de bonanza econémica dejando
en el siglo XX un gran legado de valor social, técnico y arquitectonico de indole industrial y
econdmica como fueron los almacenes. Para conocer esta tipologia de arquitectura industrial
se ha realizado un analisis haciendo hincapié en la evolucion, caracteristicas y ubicacion de
los mismos con el objetivo de legitimar y entender su gran valor patrimonial.

Palabras clave: Plana Baixa, naranja, almacenes, citricos, arquitectura, patrimonio industrial.

Abstract

The Plana Baixa region is located to the south of the province of Castelld, it is an enclave that
is characterized by being of great agricultural wealth, a fact that caused its landscape to
become a large orange grove since the 19th century. This fruit once brought light to a dark
time in our territory, planting wealth and prosperity in the forest that characterizes the
region's coastline, which was reflected in years of economic prosperity, leaving a great legacy
of social value in the 20th century. technical and architectural of an industrial and economic
nature such as the warehouses. To learn about this type of industrial architecture, we have
carried out an analysis emphasizing their evolution, characteristics and location with the aim
of legitimizing and understanding their great heritage value.

Keywords: Plana Baixa, orange, warehouses, citrus, architecture, industrial heritage.



1. INTRODUCCION

El presente trabajo habla sobre la arquitectura industrial y comercio de la naranja en la Plana
Baixa durante el siglo XX. La naranja es un elemento muy importante para los habitantes de
la Plana Baixa, siendo mucho mas que una fruta para ellos, puesto que forma parte de su
patrimonio cultural. En su dia este fruto trajo luz a una época oscura de nuestro territorio,
plantando en el bosque que caracteriza el litoral de la comarca, riqueza y prosperidad que fue
reflejada en unos afnos de bonanza econdmica, dejando en el siglo XX un gran legado
patrimonial de valor social, técnico y arquitecténico de indole industrial y econdmica como
fueron los almacenes. Desafortunadamente, no hemos podido analizar en su totalidad dichos
almacenes, ya que muchos de ellos, principalmente los que se encontraban cerca de los

diferentes nucleos urbanos, han acabado derruidos, olvidando su gran valor patrimonial.

Este trabajo se presenta primero con una contextualizacion, que muestra con ella el cultivo de
citricos en la Plana Baixa, donde se aborda el marco geografico, mostrando aspectos basicos
de la geografia fisica y humana de este determinado territorio. Ademas, en este primer
bloque, también se habla acerca de la historia de la naranja, pasando por cada una de las
etapas principales de este fruto hasta que llegd y se implanto, tal y como hoy en dia lo
conocemos en el territorio valenciano y en la Plana Baixa. Mas adelante, analizaremos los
almacenes de naranjas construidos a lo largo del siglo XX en la comarca, tratando aspectos
como su evolucidn, sus respectivas caracteristicas, su ubicacion y su valor patrimonial. Para

acabar desvelando en la conclusion la hipotesis de nuestra investigacion.

Justificacion y Objetivos:

La justificacion de este trabajo de fin de grado surge de la necesidad de investigar y poner en
valor este tipo de infraestructuras de gran valor patrimonial, cruciales en la consolidacion del
comercio exterior de la naranja de la Plana Baixa durante el siglo XX. Por este motivo, es
necesario llegar mas alla de las fuentes historiograficas recopiladas, ya que estas tratan los

almacenes de naranjas desde una perspectiva general o especifica.

Teniendo en cuenta la temdtica planteada, el objetivo principal de este trabajo ha sido analizar
la evolucidn, las caracteristicas y las diferentes ubicaciones de estos determinados centros
fruticolas construidos a lo largo del siglo XX, con la intencidn de transmitir a cualquier lector

o lectora interesada en este ambito, la importancia de legitimar y poner en valor esta tipologia



que forma parte de un patrimonio cultural caracterizado por su valor industrial y
arquitectonico, a través del analisis y descripcion de estos determinados espacios. Para ello ha
sido necesario profundizar y recoger toda la informacion existente sobre los almacenes de

naranjas de la Plana Baixa construidos a lo largo del siglo XX.

Respecto a los objetivos secundarios, conviene destacar los siguientes: desarrollar la propia
tematica escogida al presentar el trabajo entre otros e investigar los diferentes medios de
transporte utilizados a lo largo del siglo XX en el comercio exterior de la naranja. Asi mismo,
uno de los propdsitos principales de la investigacion es demostrar que las ubicaciones -donde
se construirian los nuevos almacenes del siglo XX- estuvieron pensadas basandose en el
principal medio de transporte escogido para el comercio exterior en el momento que se optd

por su construccion.

Metodologia:

Esta investigacion es fruto de la busqueda y recopilacion de diferentes fuentes bibliograficas
que abordan la historia de la naranja -y todo lo que la engloba- y su transporte. La busqueda
fue provechosa, pero no llegd a recoger todos los detalles necesarios para realizar nuestra
investigacion. Ademads, se han usado otras fuentes como el Instituto Nacional de Estadistica
(INE), el Portal de informacion de la Generalitat Valenciana (ARGOS), el Catastro y el visor
cartografic de la Generalitat Valenciana; también se han consultado fuentes legislativas como
la Ley 4/1998, de 11 de junio, del Patrimonio Cultural Valenciano. Publicado en DOGV nim.
3267, de 18/06/1998, BOE num. 174, de 22/07/1998. Asimismo, se han tomado diversas

ilustraciones propias con la finalidad de ampliar la informacion ofrecida en el texto.

Dado que la bibliografia recopilada trataba el tema del comercio y los almacenes de una
forma breve y generalizada, realizamos diversas entrevistas con la finalidad de profundizar
mas en este ambito y asi recoger diversos testimonios orales relacionados con estos centros
citricolas de la Plana Baixa que vivieron de primera mano el dia a dia en este tipo de
espacios. El objetivo fue recuperar tres testimonios cruciales que ayudasen a reconstruir la
evolucion y las caracteristicas de estos centros fruticolas en este modesto trabajo y
fusionarlos con las fuentes escritas para resaltar los aspectos mas importantes de los

almacenes de naranjas durante el siglo XX. Con ello hemos conseguido que estos testimonios



orales queden recogidos en este trabajo, dejandolos para la posteridad, ya que

desgraciadamente habian sido olvidados.

Tal y como sefialo Paul Tompson, «La historia oral es la mas nueva y la mas antigua forma de
hacer historia». Gracias a esta tipologia de la historia, extraida mediante fuentes orales,
hemos podido profundizar en algunos aspectos que forman el trabajo, ademas de ayudar a
una reconstruccion del pasado. Por este motivo, la recopilacion de testimonios orales es uno
de los métodos mas utilizados en el campo de la geografia humana, ya que recopila, preserva
e interpreta las voces y memorias de la gente. En definitiva, una técnica trascendental que nos
ha ayudado a encontrar diversos aspectos de los almacenes de naranjas que no hemos hallado

en las fuentes bibliograficas.

Para iniciar las entrevistas, se elaboraron una serie de preguntas, con el fin de descubrir las
caracteristicas y la evolucién de los almacenes de naranjas durante el siglo XX. De esta
manera, se pretendia profundizar mas sobre estos determinados centros, dado que en las
fuentes escritas no se hacia demasiado hincapié sobre ellos, ya que solo tratan con
profundidad aspectos como la organizacion del personal o el patrimonio cultural de valor
arquitectonico. Con la finalidad de realizar una entrevista amena y dindmica, se han aplicado
diferentes secciones a los entrevistados, segln sus areas de conocimiento sobre estos centros
fruticolas. Las entrevistas se concertaban a través de la palabra, y se realizaron de manera
presencial, entre los meses de enero y febrero de 2023. Ademas, tuvimos la suerte de que
estas personas vivian en la misma poblacion, motivo que facilitd que estos testimonios se
recopilaran con brevedad. El método de registro de la entrevista fue a través de la grabacion
de esta con el teléfono movil, en las que se incluye antes de la grabacion y al inicio de la
misma la advertencia de que el sujeto estaba siendo grabado, asi como su conformidad con el

procedimiento.

Las grabaciones son aproximadamente de una extension de entre tres cuartos de hora y una
hora. La transcripcién fue realizada al dia siguiente de la entrevista, para poder tener en
cuenta todos los detalles de esta. Las transcripciones se registraban de forma escrita en una
ficha de transcripcion (Anexo). En ella constan los datos del entrevistado/a como nombre
completo, fecha y lugar de nacimiento, fecha y lugar de la entrevista y el contacto del sujeto;

asi como palabras clave segin tematica, al igual que la bateria de preguntas, para facilitar la



busqueda, si fuera necesaria. La transcripcion en si misma se realizaba en la misma ficha a

través del procesador de textos, y se ha realizado de forma completa.

El resultado de meses de investigaciéon ha dado luz a un trabajo que ha profundizado
notablemente en los almacenes de naranjas de la Plana Baixa construidos durante el siglo XX
mediante una metodologia deductiva, mostrando en un primer momento los aspectos
generales (marco geografico de la Plana Baixa y la historia de la naranja), para acabar
desenvolviendo aspectos concretos como nuestro objeto de estudio, y asi, lograr una mayor

comprension del estudio.



2. CONTEXTUALIZACION: EL CULTIVO DE CIiTRICOS EN LA
PLANA BAIXA.

La comarca de la Plana Baixa se encuentra en el sur de la provincia de Castellon, tiene una
superficie de 605,15 km cuadrados y 193.553 habitantes en 2023, los cuales se agrupan en
veinte municipios. La capital de la comarca es Borriana (poblacion historicamente muy
importante, en lo referente al mundo del citrico de la comarca) y el municipio mas poblado es
Vila-real con 51.369 habitantes (Portal de informacién de la Generalitat Valenciana Argos
2023). En lo referido a su extension territorial, limita por el Norte con la frontera natural del
rio Mijares que separa la Plana Baixa de la Alta y por el Sur limita con la comarca del Camp
de Morvedre por la frontera natural que ejerce la sierra de Almenara (Arasa 2000). Cabe
destacar, que este territorio se encuentra dividido por una zona interior donde el cultivo
predominante es el de secano y una zona exterior o litoral donde el cultivo predominante es el

de regadio, donde se encuentra de una forma mayoritaria la naranja.

2.1 Marco geografico: la Plana Baixa
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Imagen 1: Mapa de la Plana Baixa. Fuente Wikipedia.

Para poder tratar el marco geografico de la Plana Baixa, es necesario resaltar que esta
comarca junto a la Plana Alta, forman una divisién administrativa de la comarca natural de la

Plana de Castello (Pérez 2023). En este punto, cabe destacar que no trataremos la llanura en



su totalidad, sino que pondremos el foco en la zona Sur, es decir, en lo que acontece al

territorio de la Plana Baixa.

2.1.1 Orografia de la Plana Baixa

La comarca de la Plana Baixa estd formada, en su interior, por la serra d’Espada y en su
exterior o zona litoral, por la mitad sur de la Plana de Castelld6. Como rasgo fundamental de
su relieve podemos observar como la serra d’Espada bordea la mitad Sur de la Plana de

Castello (Pérez 2023) y que esta llanura acaba chocando contra el Mediterraneo Occidental.

A continuacidon, procederemos a seflalar brevemente las dos grandes unidades

morfoestructurales que conforman la Plana Baixa:

En primer lugar, hablaremos brevemente de la serra d'Espada que se caracteriza tanto por ser
una de las estribaciones del Sistema Ibérico (Ormad Sebastian, Chacon Sanchis y Garcia
Alonso 2008), como por ser uno de los pocos afloramientos siliceos de la Comunitat

Valenciana (Merle Farinos y Ferriol Molina 2008).

En segundo lugar, hablaremos de la Plana de Castello, una llanura formada en el cuaternario,
en la que su mitad Sur forma la llanura litoral de la Plana Baixa. Esta se sita en el litoral de
la comarca, estd tendida al pie de la Serra d’Espada y tiene un claro perfil concavo (Lopez
1957), perfil caracteristico que ademas de la zona de la Plana Baixa es de todo el centro de la
Comunitat Valenciana y que provoca que se formen en los territorios zonas pantanosas y
marismas como la Marjal de Nules o els Estanys de Almenara. Finalmente, una vez sefialados
los dos elementos principales que conforman esta, hablaremos de los materiales que forman
el suelo de esta llanura litoral, caracterizada por ser un suelo de gran variedad litologica. Este
suelo estd formado mayoritariamente por materiales arcillosos que se mezclan entre los
materiales calizos compactos (Sos 1981) provocando que sea una tierra fértil, perfecta para el

cultivo de la naranja.

2.1.2 Clima de la Plana Baixa

El clima de la Plana Baixa se corresponde al caracteristico del centro de la Comunitat
Valenciana. Este se caracteriza por tener los inviernos templados (debido a la influencia del

mar sobre el territorio) y los veranos largos y calurosos. Por lo tanto, si nos acogemos a la



clasificacion de Koppen, podemos senalar que el clima de la Plana Baixa es un clima
semiarido frio (BSk). Otra caracteristica primordial consiste en que las precipitaciones son
escasas e irregulares (Martinez 1958), las cuales en otofio, suelen acabar derivando en una
concentracion de precipitaciones en pocos dias del afio, provocando episodios como
inundaciones y gotas frias. Estas situaciones meteorologicas en algunas ocasiones han sido
devastadoras para el territorio de la Plana Baixa, puesto que han generado pérdidas humanas
y materiales (Martin 2003). Un claro ejemplo son las producidas cuando graniza en un
episodio de gota fria, ya que al impactar el granizo sobre el fruto del naranjo acaba dafiandose

e inutilizandose para el comercio del mismo.

Como conclusion de este apartado y los anteriores, en lo que respecta al marco fisico de la
Plana Baixa, hemos podido observar que nos encontramos en una zona que, aunque las
precipitaciones sean escasas y se produzcan episodios de gotas frias que puedan danar la
recoleccion de los criticos, no deja de ser un lugar con un clima 6ptimo y un suelo fértil,

perfecto para el desarrollo del cultivo citricola.

2.1.3 Poblacion y poblamiento de la Plana Baixa

La Plana Baixa tiene una superficie de 605,15 km cuadrados y cuenta con una poblacién de
193.553 habitantes agrupados de forma desigual en 20 municipios (Portal de informacion de

la Generalitat Valenciana Argos 2023).

Tabla 1: Habitantes de la Plana Baixa.

MUNICIPIOS N° POBLACION
Ain 136

Alcudia de Veo 195

Alfondeguilla 877

Almenara 6.388

Alqueries, les/Alquerias del Nifio Perdido 4511

Artana 1.979
Betxi 5.587
Borriana/Burriana 35.019
Chilches/Xilxes 2.846
Eslida 742
Llosa, La 969
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Moncofa 7.338
Nules 13.449
Onda 25.099
Ribesalbes 1.159
Suera/Sueras 565
Tales 853
Vall d'Uxo, la 31.388
Vila-real 51.369
Vilavella, la 3.084

Fuente: Portal de informacion de la Generalitat Valenciana Argos. Elaboracion propia.

Grafico 1: Habitantes de la Plana Baixa.

Vilavella, la Almenara
Alqueries, les/Alquer...
Vila-real ~~ Betxi
Borriana/Burriana
Chilches/Xilxes
Moncofa

Vall d'Uxo, la
Nules
Ribesalbes Onda

Fuente: Portal de informacion de la Generalitat Valenciana Argos. Elaboracion propia.

Como podemos observar, la poblacion se agrupa mayoritariamente en la llanura litoral y no
en la zona montanosa de la comarca. El motivo de este reparto desigual se debe al éxodo rural
que se produjo en la zona interior de la comarca a principios de los afios sesenta del siglo XX
(Instituto Nacional de Estadistica 2022), fruto de la falta de trabajo en el sector primario, en

lo que se refiere a los cultivos del interior, los cuales se caracterizan por ser de secano.

Grafico 2: Muestra del reparto desigual de poblacion.
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Elaboracion propia.

2.1.4 Vias de comunicacion de la Plana Baixa

La Plana Baixa es una de las comarcas mejor comunicadas de la provincia de Castello.
Después de consultar y analizar el mapa de vias de comunicacion y observar detalladamente
el territorio que forma la Plana Baixa, se ha podido observar que dispone de las siguientes

vias de comunicacion.

2.1.4.1 Red Viaria

En este subapartado hablaremos de la red viaria de la comarca de la Plana Baixa, que esta
formada por:
e Vias de alta capacidad como la A-7 y la AP-7.
e (arreteras convencionales como la N-340 y N-225.
e C(Carreteras autondémicas de primer nivel como: CV-18, CV-10, CV-21 y un tramo de la
CV-230.
e Carreteras autondémicas de tercer nivel como: CV-185, CV-222, CV-189, CV-191,
CV-201, CV-205, CV-223, CV-200, CV-224, CV-230 y CV-2280.

e Caminos rurales.

Esta red viaria es crucial en el desarrollo de la campafia de recoleccion, siendo utilizada por
los collidors’ y transportistas para desarrollar su labor diaria. Las de alta capacidad, ademas,

canalizan los flujos de exportacion de los citricos hacia el mercado Europeo.

! La palabra Collidors es una palabra valenciana utilizada segin el Diccionari normatiu valencia, para referirse
a la persona que coge , especialmente que se dedica a coger fruta.

12



2.1.4.2 Red Ferroviaria

En primer lugar, hablaremos de la red que hoy en dia todos conocemos, la cual consiste en la
linea ferroviaria de titularidad estatal comprendida entre Valencia y Barcelona, de doble via
electrificada y perteneciente al corredor mediterraneo. Destacan los servicios de viajeros
Cercanias de la linea C-6, con las estaciones de Almenara, la Llosa, Xilxes, Moncofa,

Nules-la Vilavella, Borriana-les Alqueries y Vila-real.

Aunque hoy en dia, esta linea tiene un uso mas centrado en los pasajeros que en las
mercancias, antiguamente, en el siglo XIX, se utilizaba como medio de transporte de
mercancias para los trayectos nacionales por el mal estado o inexistencia de la red viaria.
Posteriormente, a mediados del siglo XX llegd a ser el medio de transporte predominante en
las exportaciones de naranja, debido a que la red espafiola de carreteras carecia de vias de alta
capacidad, dificultando asi los trayectos largos de mercancias (Abad 2007). Por lo tanto, esa
dificultad que oftrecia el transporte largo por carretera lo solucionaba el tren y es por ello que
muchos almacenes citricolas de la Plana Baixa se situaron al lado de las vias ferroviarias, con
el objetivo de agilizar la logistica y cargar directamente desde el muelle del almacén al vagén
del tren. Un ejemplo de esto que estamos sefialando, lo encontramos en los nucleos urbanos

de Borriana, Nules o Vila-real (Abad 2007).

Finalmente, me gustaria sefialar que el ferrocarril, aunque tuvo mucha importancia a nivel
nacional, con el paso del tiempo no tuvo la misma a nivel internacional, ya que debido a
factores como el diferente ancho de via (Courtot 2017) y la construccion de nuevas vias de
alta velocidad (autovias) acabo siendo superado por el camiéon como medio predominante

para las exportaciones.

En segundo lugar, no podemos terminar este apartado sin mencionar que durante un tiempo
(1888-1963) en nuestra comarca y en la Plana Alta existio otra tipologia de red ferroviaria, la
cual se caracterizaba por ser de via estrecha. Dicha red estaba gestionada inicialmente por la
Compaiiia del Tranvia a Vapor de Onda al Grao de Castellon y fue por donde circuld el
TVOGC,? comunmente conocido como La Panderola. Esta infraestructura, segin muchos
autores, fue de gran importancia para la consolidaciéon del comercio de la naranja en la Plana

Baixa (Pons 2002).

2 Tranvia a Vapor de Onda al Grao de Castellon.
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2.1.4.3 Red Maritima

En cuanto a transporte maritimo, el unico puerto existente en la comarca es el de Borriana,
muy importante para el comercio de los citricos. Durante muchos afios, del siglo XIX y XX,
cuando se trataba de comercio internacional, se optaba por las vias maritimas, que
proporcionaban los buques de mercancias ingleses y no por el transporte ferroviario, que
aunque era el predominante a nivel nacional, no lo era en el internacional debido a los
motivos expuestos anteriormente (Courtot 2017). Hoy en dia, la actividad del puerto de

Borriana se centra mayoritariamente en la actividad pesquera y deportiva.

En definitiva, la comarca de la Plana Baixa goza de unas vias de comunicacién optimas que
facilitan el movimiento de personas y de mercancias. Ademas, estas vias son cruciales para el
desarrollo de la campana citricola, dado que se han ido adaptando a lo largo del tiempo. Un
ejemplo de esta afirmacion lo observamos hoy en dia en la transicion del ferrocarril al camion

en lo que se refiere al transporte de mercancias de larga distancia.

2.2 Historia de la naranja

A lo largo de este punto, viajaremos en el tiempo hasta el origen de la naranja y como llego

esta a nuestra Comunitat Valenciana y a nuestra zona de estudio, la Plana Baixa.

2.2.1 Origenes de la Naranja

Los primeros citricos nacieron en una extensa area del sudeste asidtico durante el Terciario,
hace aproximadamente unos 30 de millones de afios (Zaragoza 2016). La principal diferencia
que encontramos entre los citricos primitivos y los comerciales es el sabor, dado que los

originarios son amargos y los comerciales mas dulces (Zaragoza 2016).

2.2.1.1 La naranja en la Edad Media

La Edad Media fue una época muy importante para este tipo de fruta, ya que fue cuando se
expandi6 desde su lugar de origen hacia todo el mundo. Por esta razdn, llegaron con los
arabes a nuestro territorio, debido a su expansion desde el Sur hacia el Norte peninsular,
aparecié la naranja en nuestras comarcas, sembrando las bases de nuestro objeto de estudio.
En la Edad Media se utilizaba la naranja en campos como el de la salud, donde hemos
encontrado diferentes ejemplos de su utilizacion para usos medicinales y estéticos (Ribés

1946) como para frenar el mal olor corporal y aliviar el dolor de cabeza (Zaragoza 2017).
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La bibliografia consultada recoge ejemplos de estos usos: en lo que respecta a los fines
estéticos encontramos algunas recomendaciones de los médicos a los nobles para que llevaran
siempre en la boca una hoja de naranja con la finalidad de controlar la halitosis. En cuanto a
los fines medicinales, la naranja se utiliz6 como antidepresivo, dado que la utilizaban para
curar enfermedades como la melancolia (Ribés 1946). También hemos podido encontrar
ejemplos de la utilizacion de la naranja con la finalidad ornamental para proporcionar sombra
durante los calurosos meses de verano (Lopez 2018) o para el consumo, aunque siempre se
asociaba su empleo, para recetas que tenian como fin otorgar a las personas una mejor salud

(Zaragoza 2017).

Por otro lado, en lo que respecta al mundo cristiano del medievo, podemos observar un uso
de la naranja similar al de los arabes. Sin embargo, tenemos que tener en cuenta que la
economia en estos tiempos era de subsistencia, por lo que un cultivo como el de la naranja
resultaba excepcional y minoritario, pues la mayoria de personas que habitaban nuestra
comarca durante aquel periodo tenian que plantar lo imprescindible para sobrevivir ellos y su

ganado (Dominguez 2008).

2.2.1.2 La naranja en la Edad Moderna

En este apartado se hablard del paso de la naranja a lo largo de la Edad Moderna (siglos
XV-XVIII). Una de las caracteristicas que define su primer periodo se corresponde con que
fue un siglo marcado por las exploraciones de la mano de la monarquia hispénica, portuguesa
y la republica Genovesa (Zaragoza 2004). Estas exploraciones de los genoveses y
portugueses repercutieron favorablemente a la naranja, dado que los genoveses a finales de
aquel siglo trajeron la primera variedad de naranja dulce a Europa. Posteriormente, los
portugueses llegaron al corazon de la naranja dulce, ubicado en China, y alli dieron con las
naranjas dulces originales, que trajeron a su pais en el afio 1548 (Zaragoza 2004). Poco a
poco, esta variedad de citricos se acabd posicionando por delante del primitivo y acabd
dispersandose progresivamente por el arco mediterraneo y Centroeuropa, enamorando a todos
los europeos. Hasta tal punto que los territorios centrales del viejo continente que no reunian

las caracteristicas Optimas para su cultivo al aire libre, empezaron a cultivar dicho fruto en
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unos invernaderos llamados Orangeries’ que se pusieron de moda a lo largo del siglo XVII
en paises de la Europa Central y Occidental como Francia (Zaragoza 2017). El cultivo de la
naranja en estos invernaderos generaba unos costes de produccion elevados, debido al
mantenimiento de estos espacios y la calefaccion de los mismos, provocando que no estuviera

al alcance de todos los sectores de la poblacion (Lopez Hernandez y Perez Parra 2023).

Por lo que respecta a los paises que reunian las condiciones Optimas para el cultivo al aire
libre, poniendo el foco en nuestra Peninsula y recordando que el pilar fundamental de la
economia en ese momento era el sector primario, muchos burgueses vieron aqui una
oportunidad de negocio. Observaron que en nuestro territorio los costes de produccioén eran
mas bajos que en las Orangeries , vislumbrando la oportunidad de sacar un buen margen de
beneficio debido al alto precio que tenia la naranja en Centroeuropa, dado que alli a

diferencia de la Peninsula era un fruto que solamente estaba al alcance de las clases pudientes

(Abad 1996).

Esta circunstancia, provocé que se plantara a finales del siglo XVII el primer huerto de
naranjos de la Comunitat Valenciana, concretamente en 1781, en la localidad de Carcaixent
(Cavanilles 1795), provocando el inicio de un nuevo comercio exterior que con el paso del
tiempo llego a consolidarse, siendo la nacion francesa su primer cliente (Abad 1996). Por esta
razon, durante el siglo XVIII se produjo una evolucion en lo que respecta a los arboles
frutales como el de la naranja, puesto que dejaron de plantarse en los margenes de los campos
y pasaron a plantarse en plantaciones exclusivas (Ardit 2009), siguiendo el ejemplo del
notario Carlos Maseres y el farmacéutico Jacinto Bodi. Unos hombres de la localidad de
Carcaixent que toda la vida seran recordados por ser quienes plantaron el primer huerto

exclusivo de naranjas con fines comerciales.

2.2.2 Comercio de l1a Naranja en el S.XX

Como se ha visto en el punto anterior la primera plantacion de naranjas destinada a fines

comerciales en nuestra terreta’ surgio a finales del siglo XVIII, en la comarca de la Ribera

3 La palabra Orangeries es una palabra francesa utilizada segiin el Dictionnaire de I'Académie Francaise, para
referirse a unos Edificios, habitaciones cubiertos/as donde se guardan naranjos y otras plantas fragiles durante el

invierno.

* La palabra ferreta es una palabra valenciana utilizada segun el Diccionari normatiu valencia, para referirse a
nuestro lugar de origen.
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Baixa. A partir de este momento, se abre una etapa prdspera en el territorio valenciano,
puesto que algunos visionarios vieron en este citrico una buena oportunidad de negocio, ya
que gracias a su comercio se obtenia un gran beneficio. Por este motivo, al ver la bonanza de
este negocio, a principios del siglo XIX en la llanura de la Plana empiezan a producirse las

primeras plantaciones especializadas (Abad 1984).

Aqui se sembraron los primeros indicios de aquel cultivo que con el paso del tiempo ayud6 a
mejorar la calidad de vida de los valencianos, ya que durante este siglo ocurrieron diversas
crisis agricolas y de subsistencia que dificultaron la vida en nuestro territorio. Otro aspecto
importante que ocurrid durante este siglo en la provincia de Castellon, fue que se cultivaron
los primeros campos de la variedad mandarina con finalidad comercial, a partir de la segunda
mitad del siglo XIX , justo seis afios después de la crisis de hambruna que se vivié durante

aquella época (Abad 1984).

Poco a poco, el cultivo de los citricos fue expandiéndose, debido a que se obtenia de la
naranja un negocio bastante rentable, sembrandose en esta época las bases del comercio
actual de la naranja, hecho por lo que su cultivo se extendié de una forma desmesurada a lo
largo de todo el litoral mediterraneo y la Plana Baixa (Abad 1999). Muestra de este hecho,
son algunos de los testimonios recopilados durante la elaboracion de este trabajo: «Mi padre,
me contd que se pagaba tanto por la naranja que hasta los Alfondeguilleros que en aquel
momento tenian olivos plantados, arrancaron los olivares y empezaron a plantar naranjos, por
culpa del precio al que se pagaba la naranja’». La naranja fue muy importante para la
sociedad valenciana, ya que ayuddé mediante el comercio y la exportacion a revitalizar la
economia de la comarca, la cual estaba en horas bajas tanto por la caida de las industrias
predominantes del cafiamo y la seda, como por las dos crisis que vivia en aquel momento la

poblacion, que se corresponden con una crisis general del sector agrario (Abad 1996).

En definitiva, el comercio exterior de la naranja fue el detonante que impulsé una mejora en
la economia valenciana, solucionando aquella crisis agricola que vivia el territorio valenciano
por un lado y ayudando a solucionar la crisis de subsistencia por la que atravesaba la sociedad
valenciana, provocando una mejora en el nivel de vida de la clase trabajadora. Y es que el

comercio de la naranja, no solo trajo riqueza a las clases altas, sin6 que con su comercio y

5 Bautista Daniel, en entrevista oral .
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expansion trajo riqueza y bienestar para todas las clases sociales en aquel momento,

ayudandoles a salir del mal momento en el que se encontraban.

Otro matiz relevante es que el comercio de este citrico durante el siglo XIX estaba canalizado
y centralizado hacia el comercio exterior o las exportaciones, algo perfectamente
comprensible dado que en el exterior se pagaba bastante mas por la naranja (Abad 1996).
Destaca la capacidad de resiliencia de nuestros llauradors®, ya que si no hubiera sido por
ellos, no se hubiera podido llevar este tipo de comercio, ni tampoco se hubieran sembrado las
bases de nuestro comercio actual, ya que ellos con su astucia transformaron en pocos afos la
Plana Baixa en un lugar volcado con la agricultura de exportacion (Soriano 2023), generando
en ella, como hemos sefialado anteriormente, ese paisaje joven que hoy en dia conocemos,

simbolo de identidad de nuestra zona de estudio.

Una vez sefialado a modo de introduccion los aspectos basicos del comercio de la naranja
durante los siglos XVIII y XIX, pasaremos a analizar el comercio de la naranja en el XX.
Para ello, utilizaremos la grafica donde se observa el elevado crecimiento que se genero en el
comercio exterior, donde podemos observar una diferencia abismal al extraer los datos de las
toneladas de naranja destinadas al comercio de exportacion en los afios 1860 y 1911. Ademas
en este grafico podemos observar como esta situacion se normaliza a partir del XX, ya que el
comercio exterior obtuvo un perfil mas estable y gradual, tal y como podemos observar en la
transicion al XXI, que nada tiene que ver con la que se dio entre el XIX y XX (Mari Vidal,

Garcia Martinez, Mateos Ronco, Melia Marti y Peris Moll 2005).

Grafico 3: Toneladas de naranja exportada.

® La palabra /lauradors es una palabra valenciana utilizada segin el Diccionari normatiu valencia, para
referirse a las personas que trabajan la tierra.
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Fuente: Datos extraidos de «El cooperativismo agrario de comercializacion ante el mercado
globalizado» de Mari Vidal, Sergio, Gabriel Garcia Martinez, Alicia Mateos Ronco, Elena Melia
Marti y Elena Maria Peris Moll. Elaboracion propia.

En conclusion, se puede afirmar al ver esta grafica que el siglo XIX sembro las bases del
comercio actual de este citrico y que posteriormente se ha ido desarrollando de una forma
estable y constante durante los siglos XX y XXI. Este tipo de comercio tenia como finalidad
dar salida o destino a la naranja confeccionada, la cual se confeccionaba previo a pedido,

situacidn tipica de cualquier operacion comercial.

Gracias a la recuperacion de testimonios recopilados durante la elaboracion de este trabajo,

hemos hallado el punto de vista de un trabajador a la hora de atender un pedido:

Cuando habia un pedido fuerte, que casi siempre era para Paris. Nos hacian trabajar desde las
siete de la mafiana que entrdbamos hasta casi las doce o una de la noche y a todo esto sumale
que teniamos que ir caminando desde la Llosa una hora casi, con el frio que hace en invierno
a esas horas, menos los dias que teniamos suerte y nos veia el tio Manolo de Xilxes y nos

subia a su camion. Pero nos lo pasabamos muy bien.’

Siguiendo con la investigacion sobre los comerciantes Fernando Faubell, explica cémo
clasificaban la naranja a mediados del siglo .XX, para posteriormente comercializar en los

mercados:

" Nieves Valls, en entrevista oral 1.
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Clasificar las naranjas como en el futbol, las de primera y segunda division se enviaban a los
mercados habituados a pagar precios altos por ellas, como el de Paris y el de Madrid.
Finalmente las de tercera las mandabamos al mercado interior, donde muchas veces se
mezclaban las cajas de estos pedidos con cajas de naranja bastante madurada que en muchos

casos llegaba al destino podrida o casi.®

Con este testimonio podemos observar la astucia que tenian los comerciantes de naranjas. Al
mandar la fruta que ellos consideraban de primera y segunda a los mercados que pagaban
unos precios mas altos y el rebuig’ a los mercados de interior, los cuales se conformaban con
género de menor calidad como podemos observar en este testimonio, ya que en muchos casos
estas naranjas se destinaban a la venta ambulante, es decir, a los mercadillos cotidianos que
puede encontrar uno en su localidad un dia a la semana. «El mercado del interior era
imprescindible ya que nos ayudaba a resolver la colocacion de la fruta dado que este mercado
podria adquirir un gran volumen cuando pasaba alguna situacion extraordinaria, ya que estas
naranjas se acaban vendiendo a peso 0 0jo'%. Asi pues, hemos podido ver que en el comercio
de la naranja del siglo XX existen dos tipos de mercado dentro de esta tipologia de comercio:

el interior que era el secundario y el exterior que era el predominante.

2.2.3 El transporte de la naranja.

En este apartado hablaremos de los diferentes medios de transporte predominantes que ha

tenido el comercio de la naranja y de su evolucion a lo largo de la historia.

2.2.3.1 El transporte maritimo.

A modo de introduccién, nos gustaria recalcar que hoy en dia este transporte se encuentra en
un ambito secundario, ya que mayoritariamente cubre los envios de naranja hacia destinos
internacionales que no forman parte de la Union Europea, pero es necesario recordar que
desde finales del siglo XVIII hasta bien entrado el siglo XX, el transporte maritimo fue el
medio de transporte principal para la actividad comercial de la naranja. La razén por la que
este transporte llegd a ser predominante fue debido al sentido exportador que adquirié desde
sus inicios el comercio de la naranja, donde el transporte maritimo acab6 jugando un papel

decisivo en el inicio y posterior expansion de esta actividad comercial (Abad 2007).

¥ Fernando Faubell. en entrevista oral I11.

° La palabra “rebuig” es una palabra valenciana utilizada segtn €l Diccionari normatiu valencia, para definir la
accion de rechazar, la cual daba nombre al rechazo de la naranjas que no gozaban de una buena calidad.

10 Fernando Faubell, en entrevista oral III.
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En primer lugar, hablaremos sobre las primeras exportaciones de naranja realizadas a finales
del siglo XVIII, las cuales se realizaron mediante motoveleros que salieron desde las costas
valencianas hacia el sur de Francia (Font de Mora 1938), con el proposito de dar respuesta a
la nacion francesa, que fue el primer cliente que adquirié nuestra «Fruta Daurada» (Abad
1984). Con el paso del tiempo los motoveleros acabaron siendo sustituidos por los buques,
dado que en su interior cabian muchas mas toneladas de naranja que en los anteriores (Font

de Mora 1938).

En segundo lugar, hablaremos de la influencia del transporte maritimo en nuestra comarca,
recordando que la naranja mejord la calidad de vida de los habitantes de nuestro territorio, al
igual que el resto de territorio valenciano, y ademads, impulsdé una mejora en la economia
(Abad 1984). Este detalle no pasara inadvertido durante la Segunda Republica, centrandose
sus gobiernos en impulsar y respaldar el cultivo y comercio de la naranja, creando en la
comarca instalaciones como el puerto de Borriana, una infraestructura que logr6 el municipio

gracias a la mediacion de Jaime Chicharro en el afio 1920 (Roca 1932).

Esta infraestructura también trajo otra auxiliar que ayudé a la consolidacion de la naranja en
el extranjero (Pons 2002) la bifurcacion de la linea de la Panderola a su paso por Vila-real,
creandose un ramal hasta el puerto de Borriana. Esta linea secundaria no s6lo unia el Puerto
de Borriana con el resto de municipios de la comarca, sino que lo enlazé con la linea de la
Compania de Ferrocarriles del Norte (Roca 1932), ya que al lado de la misma estacion de
ferrocarril de Borriana-Alqueries, el TVOGC tenia un apeadero. Por este motivo, hoy en dia
encontramos cerca de la Estacion de Ferrocarril de Borriana-Alqueries el cami de la vieta,
una via agricola por donde antiguamente pasaba el TVOGC cuando se dirigia hacia el puerto

de Borriana.

Finalmente, para concluir este punto es necesario recalcar que gracias la fusion de estos
medios de transporte, se agilizd6 notablemente la logistica hacia el puerto de Borriana,
logrando asi que esta infraestructura y sus medios ferroviarios auxiliares, terminaran siendo
tres elementos claves en el auge de comercio exterior de la naranja de la Plana Baixa
formando un triunvirato perfecto que durante muchos afos doté a este puerto de gran rapidez

a la hora de dar salida a sus respectivos productos (Pons 2002).
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2.2.3.2 El transporte ferroviario

Hoy en dia, ya no se transporta naranjas como en antaflo, aunque se pretende fomentar
infraestructuras como el corredor mediterraneo, con el propdsito de que en un futuro no muy
lejano el ferrocarril vuelva a llevar este determinado tipo de mercancias buscando un nuevo
modelo bimodal que haga disminuir las emisiones de gases contaminantes a la atmosfera
reduciendo asi el trafico de camiones. Este transporte ha sido crucial desde un primer y

segundo plano, como podremos ver a lo largo de este apartado:

En primer lugar hablaremos de lo importante que fue el ferrocarril como medio auxiliar o de
segundo plano, ya que gracias a este se impuls6 notablemente el desarrollo del comercio de la
naranja en nuestra comarca, tal y como muestran muchos autores al sefialar el TVOGC, como
una infraestructura crucial para la consolidacion del puerto de Borriana como principal
nucleo exportador de las naranjas de la Plana Baixa durante la primera mitad del siglo XX
(Pons 2002), como se ha indicado anteriormente. Con el paso del tiempo, la posicion del
ferrocarril fue cambiando hasta llegar a la segunda mitad del siglo XX: En esta época, se
convirtié6 en el medio de transporte predominante para el comercio exterior de nuestras
naranjas, ya que fue el elegido para hacer los trayectos largos a nivel europeo, puesto que el
sistema de carreteras espaiol carecia de vias de alta capacidad, dificultando asi los trayectos

largos de mercancias (Abad 2007).

Por lo tanto, esa dificultad que ofrecia el transporte largo por carretera lo solucionaba el tren,
y es por ello, que muchos almacenes citricolas de la Plana Baixa se situaron al lado de las
vias ferroviarias, con el objetivo de agilizar la logistica y cargar directamente desde el muelle
de la almacén al vagon del tren. Un ejemplo de esto se encuentra en los nilicleos urbanos de
Borriana, Nules o Vila-real. Finalmente, el ferrocarril dejé de ser el medio de transporte
predominante durante la campaiia del 1975-1976, ya que acabd en el transcurso de esta

superado por el camion (Abad 2007).

2.2.3.3 El transporte por carretera

Hoy en dia este medio de transporte es el predominante, ya que ofrece tanto al vendedor
como al cliente unas comodidades y una flexibilidad que actualmente no pueden ofrecer los

otros medios. El transporte por carretera se impuso como medio de transporte predominante
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en el comercio exterior de la naranja, durante la campana del 1975-1976 y hasta dia de hoy

no ha aparecido ninguno que lo desplace para este fin.
Como conclusion destacar la capacidad que han tenido los comerciantes de naranja a lo largo

del siglo XX, para adaptarse a la situacion, sabiendo escoger en cada momento el tipo de

transporte mas adecuado, para una mayor eficacia y lograr satisfacer al cliente.
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3. LOS ALMACENES DE NARANJA

3.1 Descripcion.

Los almacenes de naranja son centros donde se confeccionan y elaboran los pedidos de

naranjas, siendo estos lugares de transicion entre el campo y los mercados.

3.2 Estructura.

Para llevar a cabo este apartado, nos centraremos en el almacén de Bordils'!, ubicado en la
localidad de la Llosa. Una infraestructura creada a finales del siglo XX, cuando el ferrocarril
empezaba a flaquear como medio predominante del sector comercial de la naranja. Este
almacén fue construido debido a que el antiguo de Almenara se quedo limitado para acoger
toda su produccion. Seglin nos ha relatado Bautista Daniel Arnau, encargado principal de este
almacén desde el dia de su inauguracion, hasta el dia que se jubilo, el almacén se estructuraba

en tres zonas: produccion, administracion y descanso:

Leyenda

1. Muelle de entrada.
2.Primera nave.
3.Segunda nave.

4. Muelle de salida.
5.Campa.
6.Oficinas.
7.Comedor.

Imagen 2: Imagen aérea del almacén de Bordils. Fuente: Visor cartografic de la Generalitat

Valenciana.

" Actual Chateau Benllauch s.1.
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e Zona de produccion:

-Muelle de entrada: Lugar donde los camiones entraban la naranja recolectada por los

collidors y lugar por donde salia la naranja podrida.

-Primera nave: Donde se manipulaba la naranja y se almacenaba en las camaras para

madurarla o conservarla.

-Segunda nave: Donde se envasaba o enmallaba la naranja para dar respuesta a los pedidos.

-Muelle de salida: Lugar donde se daba salida a los pedidos.

-Campa: Lugar donde se encuentran los cajones que se destinaban a la recoleccion y el

parking del personal.

o Zona de administracion:
-Oficinas.

e Zona de descanso:
-El comedor.?
Por lo que hemos ido observando, esta estructura era y es muy comun en casi todos los
almacenes, menos los que se encontraban cerca de la vida del tren, que mantenian una
estructura de Este a Oeste, encontrandose en el primero el muelle de entrada y en el segundo

el muelle de salida, al estar delante de la misma via ferroviaria.

Donde en el Este se encontraba el muelle de entrada y en el Oeste el muelle de salida, el cual

se encontraba delante de la misma via ferroviaria.

12 Bautista Daniel, en entrevista oral I.
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3.3 Proceso industrial

Desde principios del siglo XX, los almacenes de naranja han adquirido una estructura
mecanizada (Abad 1984) que se articula en diversas funciones que segun Vicente Abad son:
limpieza, desinfeccion, abrillantado, calibrado, tria y envasado, tal y como podemos observar
gracias a algunos de los testimonios recopilados durante la elaboracién de este trabajo. El

proceso industrial es el siguiente:

1. La naranja recolectada en los campos entra envasada en cajas al muelle de entrada. Al
principio del siglo XX, esta era llevada al almacén con vehiculos de traccion animal.
Luego, la naranja acabaria llegando al almacén con camiones.

2. Posteriormente, se realizan diferentes tareas de limpieza, desinfeccion y abrillantado
para poder asi empezar a confeccionar y elaborar los pedidos.

3. Una vez se tiene la naranja en perfectas condiciones, se calibra, separando las grandes
de las pequenas, con el propdsito de dar a los mejores clientes una fruta de buen
tamano.

4. Después de haberse calibrado, se tria con el proposito de observar de una forma
detenida si la naranja tiene algtn tipo de imperfeccion y si tiene alguna imperfeccion
se destina a mercados de segunda, tercera o podrido (para animales).

5. Una vez terminado el proceso de tria se lleva a cabo el empaquetado donde las
mujeres hacen verdaderas obras de arte en los platones'.

6. Finalmente, salen por el muelle de salida, con direccion al lugar donde tienen que ser

vendidas.'

3.4 Evolucion de las secciones de trabajo

En este punto hablaremos de cémo han evolucionado algunas secciones de la estructura
mecanizada del almacén, facilitando asi el dia a dia de los trabajadores de la misma. Como
hemos dicho anteriormente, el almacén se articula mediante una estructura mecanizada
compuesta de diferentes secciones: limpieza, desinfeccion, abrillantado, calibrado, tria y
envasado. Tal y como nos sefiala ella en la entrevista, muchas de estas ya no se desarrollan de

la misma manera que cuando ella empezo, provocando indirectamente una mejora del puesto

13 Cajas destinadas a la venta
4 Bautista Daniel, en entrevista oral L.
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de trabajo.«Yo empecé a los 14 afios y era una miseria el almacén, porque entonces no

estaban las maquinas que encontramos hoy en dia'».

Un ejemplo de como han evolucionado las funciones del almacén lo tenemos en los
conocimientos de Nieves Valls, porque ella ha trabajado en esto, desde la segunda mitad del
siglo XX hasta que se jubild en el siglo XXI. Hecho por el cual nos muestra diferentes

cambios en las secciones del almacén como los de:
e Limpieza, desinfeccion y abrillantado:

Hoy en dia son completamente automatizadas, pero cuando ella empez6: «No habia maquinas
para limpiar las naranjas como hay ahora y lo que era negreta'°se limpiaba fregando la

naranja con cepillos de goma en capazos con serradura mojada'’».

e C(alibrado:

Seglin Nieves, cuando empezd tampoco habian maquinas que calibran automaticamente la

naranja como ahora:

Tampoco habian maquinas calibradoras, por lo tanto la naranja se calibraba toda a mano, con
unos calibres que habian y entonces teniamos que clasificar las naranjas en una “montona” de
capazos que cada uno tenia su numero. Entonces como puedes observar aun no habian ni
calibradoras, porque nos echaban lo calibrado a las pasteras y de ahi ya encajamos por

numeros.'®

Como podemos ver, gracias al testimonio de Nieves Valls, a partir de la segunda mitad del

S.XX se mejord considerablemente las condiciones de trabajo en los almacenes de naranjas.

3.5 Organizacion del personal.

En lo que respecta al personal de un almacén, hay que distinguir entre el que elabora los

pedidos y el que se encarga de gestionar el comercio (Abad 1991):

15 Nieves Valls, en entrevista oral 11
'® Forma coloquial valenciana usada para decir suciedad.
17 Nieves Valls, en entrevista oral II.
8 Nieves Valls, en entrevista oral 1.
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o Personal directivo:

1. Equipo directivo: el personal encargado de dirigir el timon del almacén que
normalmente esta formado por: un director general, gerente, contable y corredor

principal.

2. Personal administrativo: formado por administrativos que tienen como funcidén apoyar
las tareas del equipo directivo. Ademés de gestionar las entradas y salidas de los

muelles.

3. Corredores: los encargados de acatar las 6rdenes del corredor principal, que consiste
en buscar naranjas por el territorio que cumplan con los requisitos del comercio y

ofrecer por ellas el precio que estipula el corredor principal.

4. Departamento de calidad: los que se encargan de analizar si la naranja que entra por el
muelle de entrada es optima y de calidad. Ademas, de si estd bien cogida o no por

parte de los cogedores.

e Personal operario
Trabajaba en manipular y dar salida al producto. Este grupo era y es el pulmoén del comercio,
dado que sin ¢él, la actividad comercial no se podria llevar a cabo, por eso también estaba bien
estructurado, tal y como podemos observar gracias a algunos de los testimonios recopilados
durante la elaboracion de este trabajo.«Un Jefe de almacén, otro de méquinas y cinco mujeres

encargadas, que se encargaban de dirigir cada linea "».

1. Jefe de almacén: se encargaba de dirigir a todo el personal operario.

2. Jefe de maquinas: se encargaba del buen funcionamiento de las maquinas y su

correspondiente mantenimiento.

1% Nieves Valls, en entrevista oral 1.
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3. Cinco mujeres encargadas: su funcion era dirigir cada una de las cinco lineas que
conforman un almacén. Cada una de ellas, si tomamos el ejemplo de Bordils, estaba a

cargo de 60 mujeres.”

4. Personal de linea: Compuesto en casos como el de Bordils S.L. por «300 mujeres

facilmente, de la Llosa, Almenara y los Valles. Mas aparte los hombres».?!

3.6 Ubicacion

En este punto, hemos elaborado un estudio por localidades de cémo han cambiado las

ubicaciones de los almacenes de naranjas de la Plana Baixa a lo largo del siglo XX.

Las primeras herramientas nos han ayudado a encontrar y datar las instalaciones. La ultima,
nos ha ayudado a observar la evolucion de la tendencia en los medios de transporte de la
naranja, aspecto muy importante en cuanto al tema de las ubicaciones.

Una vez tomados los datos extraidos de estas tres fuentes, hemos encontrado cuarenta y ocho
almacenes inaugurados a lo largo del siglo XX, mediante los datos extraidos del catastro se
ha construido un gréafico para mostrar que de todos ellos solo se inauguraron cuatro en la

primera mitad del siglo XX.

Otro factor muy importante en el campo de la ubicacion de estos centros fruticolas
construidos durante el siglo XX, vino de la mano del posicionamiento del camion como
medio de transporte predominante durante el afno 1975. A partir de dicho posicionamiento se
abrieron nuevos comercios en localidades alejadas de las vias ferroviarias, dando la
oportunidad de participar en este negocio a todos los municipios de la comarca que quisieran.
Este es el caso del municipio de Betxi o de la Llosa, ya que gracias al nuevo papel del camién
como medio de transporte predominante, se pudieron abrir nuevos almacenes en aquellas

localidades.

Como rasgo general, antes de entrar de lleno en el analisis por localidades, podemos llegar a
la conclusion, de que con el cambio al camidén (como medio de transporte predominante en

1975) se increment6 el nimero de nuevos almacenes en nuestra comarca durante el siglo XX.

2 Nieves Valls, en entrevista oral II.
2l Nieves Valls, en entrevista oral II.
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Grafico 4: Almacenes de la comarca construidos durante el siglo XX.

Construidos 1900- 1975
39,6%

Construidos 1975-2000
60,4%

Fuente: Datos extraidos del Catastro. Elaboracion propia.

Finalmente, procederemos a la clasificacion por municipios, con la finalidad de mostrar las
diferentes ubicaciones que han tenido estos centros fruticolas construidos a lo largo del siglo

XX.

Almenara

En Almenara, hemos encontrado dos almacenes construidos durante la segunda mitad del
siglo XX: German Sancho de 1963 y Pascual Hermanos®, de 1964. El caso del almacén de
German Sancho, situado frente a la antigua carretera que conectaba Almenara con Vall
d’Uix6 es bastante peculiar, ya que rompe con la tendencia general que habia en aquel
momento, la cual era construir almacenes al lado de las vias ferroviarias tal y como hizo
Pascual Hermanos, «inaugurando en esta localidad el almacén hortofruticola mas importante

de Europa con carga directa sobre vagén de ferrocarril (Almela 2023)».

les Alqueries

En esta localidad, hemos encontrado cinco almacenes construidos durante la segunda mitad
del siglo XX: SAT CV Productes Agraris del Mediterrani (1962), Bagu S.L (1974), Garcia
Ballester S.L. (1975), Agoral S.Coop.Valenciana (1993) y Cocalni Cooperativa (1994). Los

tres primeros, se construyeron en una época donde el ferrocarril todavia era el medio de

22 Actual Frutas Romu.
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transporte predominante, por este motivo, estan equipados con muelle ferroviario y se
encuentran cerca de las vias. Los dos ultimos, se inauguraron en una época en la que el
camidn era el medio de transporte predominante, hecho por el cual se encuentran cerca de la
CV-222 y N-340 respectivamente. Como curiosidad, nos gustaria afiadir, que probablemente
la Cocalni se construyera sobre un antiguo almacén que cargaba a la Panderola, ya que su

trazado pasa muy cerca de la misma.

Artana

En esta localidad de nuestra comarca que esta alejada de la via ferroviaria, hemos encontrado
un almacén (Artanfrut) construido durante la segunda mitad del siglo XX. Este almacén esta
situado en la carretera CV-223, la cual atravesaba por el medio la localidad y se inauguro
durante el 1964 en una época donde el camion atn no era el medio de transporte

predominante, pero ya empezaba a acercarse al transporte ferroviario.

Betxi

En esta localidad de nuestra comarca que esta alejada de la via ferroviaria, hemos encontrado
cinco almacenes construidos en la segunda mitad del siglo XX. Dos de los cinco construidos
en la antesala del cambio de predominio del ferrocarril al camién, tales como: COFRU
(1973) y Cafamas (1974). Los otros tres se construyeron a partir de 1975, fecha en la que se
impuso el camiéon como medio de transporte predominante y son: Fruit Move®* (1978), S.A.T
La Plana (1997) y Euro-Coci Cooperativa Valenciana (1998). Todos ellos se encuentran cerca

de la carretera CV-10, que antes era una carretera comarcal.

Borriana

En esta localidad, hemos encontrado tres almacenes construidos durante finales del siglo XX:
Anton (1990), Sanahuja (1991) y Bagu S.L (1993). Durante este periodo, el camion era ya el
transporte predominante, motivo por el cual se optd por construir estos almacenes cerca de

vias principales, tales como el Cami la Cossa, Fondo o Llombai, respectivamente.

2 Antigua Frutas Ibafiez.
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Xilxes

En esta localidad, hemos encontrado cinco almacenes construidos durante la segunda mitad
del siglo XX. De los cinco, tinicamente se construyd uno de ellos cuando el ferrocarril era el
medio de transporte predominante, y se corresponde con el almacén de Boyquel (1965) con
acceso por un lado a la N-340 y por otro a linea ferroviaria, hasta que vendi6 la nave donde se
encontraba el muelle ferroviario a la cooperativa agricola de Xilxes, donde actualmente se
encuentra la Soex 2 de Moncofar (1980). Los otros tres almacenes, se corresponden con los
de Llusar (1991), Dracma* (1991) y Minguet (1995). Ambos cerca de vias secundarias que
conectan rapidamente con la N-340, ya que se construyeron en un periodo donde el camion

ya era el medio de transporte predominante.

la Llosa

En la Llosa, encontramos dos almacenes que se construyeron en la segunda mitad del siglo
XX. Estos se corresponden con Citrimed (1973) y Chateau Benllauch S.L.** (1975). Dichos
almacenes, se construyeron en el periodo en el que el camion acabd imponiéndose al

ferrocarril y por este motivo se encuentran los dos a ambos lados de la N-340.

Moncofa

En Moncofa, encontramos dos almacenes construidos durante el siglo XX. Aunque es un
municipio con linea ferroviaria, al estar alejada de la misma no se ha dado el caso de
encontrar un almacén adherida a ella, los dos unicos almacenes se encuentran dentro del

casco urbano y estos son: SOEX 2 (1965) y Filbe (1997).

Nules

En Nules, encontramos diez almacenes construidos a lo largo del siglo XX. Cinco de los
mismos se encuentran adheridos a la linea ferroviaria, ya que se inauguraron cuando el
ferrocarril era el medio de transporte predominante y por este motivo estan equipados con

muelle ferroviario. Estos almacenes son: Nebot y Lucas S.L (1963), Nulexport® (1974),

# Antigua Medicitrus.
» Antigua Bordils S.L.
% Actualmente es una nave de Citrics Nules Coop.V.
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Numen (1975) y Sonex 1 (1975). Los otros restantes se corresponden con Vigafrut (1970),
anterior a la época del predominio del camion y lejos de la via ferroviaria, puesto que se
encuentra en la carretera de Vilavella; Frutas Exito (1978) ubicado en la N-340, Sonex 5
(1989) y Citrics Nules Coop.V ubicados en el poligono industrial senda mitjana y Cipla
(1998) ubicado frente a la N-340.

Vall d’Uixo

En la Vall de d’Uix6, encontramos dos almacenes construidos durante el siglo XX. El
almacén que alberga la Vallfrut Coop V (1977) y Uxorange®’ (1988). Ambas se inauguraron
en el periodo donde el ferrocarril dejé paso al camidn, y por ello, se encuentran
respectivamente en zonas estratégicas como la Ctra de Segorbe y la Ctra de Borriana.

Ademas, la Vall no tiene linea ferroviaria.

Vila-real

En Vila-real, encontramos siete almacenes construidos durante el siglo XX. Como
peculiaridad me gustaria sefialar que solamente en este municipio hemos encontrado cuatro
almacenes construidos durante la primera mitad del siglo XX y estos son: Exportacion de
naranjas y mandarinas “Real Export”, Benjamin Beltran S.A (1940), Antonio Tries
exportacion de Citricos (1950) y Vicente Meseguer S.L (1950). Estos se encuentran a ambos
lados de la linea ferroviaria de esta localidad y fueron construidos en una época en la que el
transporte maritimo era el medio de transporte principal, asi que muy probablemente, se
ubicaron ahi para agilizar el proceso hasta llegar a Borriana, donde se encontraba una
bifurcacion de la linea con la vieta que conducia hacia el puerto de Borriana, principal centro
de exportador de citricos durante aquel periodo. El resto de almacenes: Citrias S.Coop
(1974), Real Export II (1983) y Cocalni (1998) se inauguraron en una época donde el camion
era el medio de transporte predominante y por ello se situaron cerca de vias de acceso a la

N-340.

la Vilavella

En esta localidad de nuestra comarca que esté alejada de la via ferroviaria, hemos encontrado

cuatro almacenes construidos en la segunda mitad del siglo XX. Dos de los cinco construidos

7 Actual Agribur S.L.
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en la antesala del cambio de predominio del ferrocarril al camion, tales como: Llusar I (1960)
y Narvill I (1965). Los otros dos se construyeron a partir de 1975, fecha en la que se impuso
el camion como medio de transporte predominante y son: Llusar I1?* (1980) y Elementfresh®
(1992). Finalmente, es necesario sefialar que estos se encuentran cerca o en la carretera que

conecta la localidad con la Vall d’Uix0.

Como conclusion de este estudio acerca de las ubicaciones de los almacenes de naranja a lo
largo del siglo XX, podemos extraer después de los datos tomados que el transporte ha sido
predominante a la hora de elegir una ubicacion. Es por ello, que desde 1900 a 1975 en las
localidades (excepto Moncofa o la Llosa) por donde transcurre la linea ferroviaria se escogio
construir los centros fruticolas al lado de la via proveyéndolos de un muelle ferroviario para
agilizar el transporte de este citrico. Finalmente, con el paso de los afios y a partir de 1975
(afio de la primera campafia que el camion se impuso al ferrocarril) se optd por construir

almacenes cerca de las carreteras para asi ganar rapidez a la hora de transportar su producto.

8 Antigua Frutas Romu
» Antigua Narvill I
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Tabla 2: Almacenes construidos en la Plana Baixa durante el S.XX

ANO NOMBRE CALLE PROXIMA ViAFERROVIARIA [ALEJADA ViA FERROVIARLA
Almenara 1963 | Gemman Sancho y CIA Canrer dels Molims, 67, NO Ell
Almenara 1964 | Pascual hermanos Edificio Frente Estacion Ffec, S/ st NO
les Alqueries del Nifio Perdido 1962 | SAT 29 CV Productes Agrans del Avmguda José Izquierdo, 51 s NO
les Alqueries del Nifio Perdido 1974 |Bagu SL Calle de la Exportacién, n° 4 B NO
les Alqueries del Nifio Perdido 1975 | Garcia Ballester S L. - Exportacio de fruites Callede la ion, ° 5 s NO
les Alqueries del Nifio Perdido 1993 | Agroal S.Coop Valenciana Casrer Llevant, 5 NO Bl
les Alqueries del Nifio Perdido 1994 | Cocalni Cooperativa V. Carer Pany de Lloreta, 22 NO El
Artana 1964 | Artanfrut Av. de la Serra dEspada, 103 NO El
Betsi 1973 | Coop Fruticola (COFRU) Cami dels Palos, 133 NO El
Beti 1974 | Cafiamas Plaga Poligon 2 NO Bl
Betsi 1978 | Frust Move (entigua Frutas Ibaiiez) Carrer de la Vilavella NO El
Betsi 1997|S AT LaPlana Casrer de Martin Luther King, st NO Bl
Betsi 1998 | Euro - Coci Cooperativa Valenciana Calle De Joaquim Fermandss. 68 NO El
Bomiana 1990 | Antén (antigua Buropa) Camila Cossa NO Bl
Bomana 1991 | Sanahua Cami Fondo, 64 NO El
Bomiana 1993 | Bagn S (autigna COHOBO Burriana) Avenida Llombai, SN NO El
Xilxes 1965 | Boyquel N-340,948 s NO
Xilxes 1980 |SOEX 2 (antigua Cooperativa "La Junquera") N-340,948 st NO
Xilxes 1991 | Liusar Carrer Pare Roe Melcior, sin. NO El
Xilxes 1991 |Frutas Drama (antigua Camino de, Carrer Moncofa, s/ NO sl
Xilxes 1995 | Frutas Mimguet S L CTRA. DELMAR. SN NO Ell
1a Llosa 1973 |CITRIMED,S.L Camino Segorbe, SN NO Bl
1aLlosa 1975 | CHATEAU BENLLAUCH S.L. (antigua Bordils) Av. Comunidad Valenciana, 15 NO El
Moncofa 1965 |SOEX 2 Carrer de Castello, 20 NO El
Moncofa 1997 |Filbe Casrer de Castells, 47 NO El
Nules 1963 |Nebot y Lucas S.L Carrer Ramon Lull s NO
Nules 1970 | Vigafiut Casr. de Vilavella, 92 NO Bl
Nules 1974 | Citrics Nules Coop.V (antigua Nulexport) Casrer Senda Mitjana, 21 st NO
Nules 1975 | Numen Carrer Senda Mitjana, 28 £l NO
Nules 1975 | Tuan Rubet (astigna SONEX 1) Casrer Senda Mitjana, 48 st NO
Nules 1976 | Bicoca Casrer Senda Mitjana, 14 s NO
Nules 1978 |La Fruit Company (antigua Frutas Exito) Cra N 340,4 NO B
Nules 1989 | SONEX 5 Carrer Senda Mitjana, 58 NO sl
Nules 1990 | Citrics Nules Coop ¥/ Canrer Senda Mitjana, 25 NO El
Nules 1998 | Cipla. Carer Plan Parcial Polar, 1 NO Bl
Vall & Uxb 1977 | Vallfrut Coop V- Ctra. de Segorbe. 216 NO El
Vall dUxo 1988 | Agribur ST (astigna Usorange) Caretera Burriana Segorb, km23'S NO Bl

35



Vil real 1933 | Exportacién de naranjas v mandarinas "Real Export’1 Canter Doiia stna Nebot Lopez, 42 51 NO
Vils-real 1940 | Benjamin Beltrin S.A Carer Doila Ana Nebot Lepez, 4 SI NO
Vila-real 1940 Antonio Tries, Exportacion de Citricos Av. Franga, § sI NO
Vila-seal 1950 Vicente Messeguer S R R st NO
Vila-seal 1974 |Cirias § Coop L Carrer Pietat, 03, 12540 Vila-zeal, Castello NO £l
Vila-teal 1083 | "Real Export' II CL DONES DEL MAGATZEM 37 NO S|
Vila-real 1998 | Cocalai Cami d'Astana - Vila-Real, 55 NO sl
Vilavella 1060 | Antigua Liusar Cira.ela Vall dUixs, 155 NO sl
Vilavella 1965 | Narvill [ Cira. dela Vall dUixs, 72 NO sl
Vilavella 1980/ Liusar II (antigua Romu) Ctra. dela Vall d'Uixd, 96. NO Ell
Vilavella 1002 (antigua Narvill 1) Partida Piset Paligon 3 NO sl

Fuente: Catastro y visor cartografic de la Generalitat Valenciana. Elaboracidn propia
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3.7 Patrimonio

En este punto nos hemos apoyado en la Ley 4/1998, de 11 de junio, del Patrimonio Cultural
Valenciano, con el propdsito de realizar una definicion acerca de este tipo de patrimonio, para
posteriormente relacionarlo con el mundo citricola y demostrar asi lo importante que es la
naranja -y todo lo que la engloba- para la cultura valenciana. Muestra de ello es el museo de
la naranja de Borriana (cerrado actualmente), un edificio de gran valor arquitectonico que fue
ideado con el proposito de poner en valor el legado patrimonial y que recoge diferentes

ejemplos de bienes muebles relacionados con el mundo de la naranja.

3.7.1 Introduccion al Patrimonio Cultural Valenciano

La Ley 4/1998, de 11 de junio, del Patrimonio Cultural Valenciano publicada en el DOGV

num. 3267, de 18/06/1998, define el concepto de Patrimonio Cultural Valenciano como:

Una de las principales sefias de identidad del pueblo valenciano y el testimonio de su
contribucion a la cultura universal. Los bienes que lo integran constituyen un legado
patrimonial de inapreciable valor, cuya conservacion y enriquecimiento corresponde a todos
los wvalencianos y especialmente a las instituciones y los poderes publicos que los
representany. Si relacionamos esta definicion con todo lo que significa la naranja para los
valencianos, llegamos a la conclusidon que la naranja (y todo lo que todo lo que la engloba) es
una sefa de identidad del pueblo valenciano y por lo tanto un ejemplo de su patrimonio

cultural.

De la misma manera, si seguimos analizando la citada ley en el articulo primero seccion dos,

indica:
El patrimonio cultural valenciano estd constituido por los bienes muebles e inmuebles de
valor histérico, artistico, arquitecténico, arqueologico, paleontoldgico, etnolédgico,
documental, bibliografico, cientifico, técnico, o de cualquier otra naturaleza cultural,
existentes en el territorio de la Comunitat Valenciana o que, hallandose fuera de él, sean
especialmente representativos de la historia y la cultura valenciana. La Generalitat promovera
el retorno a la Comunitat Valenciana de estos ultimos a fin de hacer posible la aplicacion a

ellos de las medidas de proteccion y fomento previstas en esta ley.

Por lo tanto, si tomamos como referencia esta seccion del articulo primero y volvemos a

relacionarla con la naranja, podemos llegar otra vez a la deduccion de que la naranja es
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sindbnimo de patrimonio cultural valenciano, ya que su existencia entre otros casos ha
generado diferentes bienes inmuebles de valor arquitectonico, como los almacenes

construidos a lo largo del siglo XX en la Plana Baixa.

3.7.2 Ejemplos de almacenes de la Plana Baixa destacados por su gran valor

arquitectonico

El propdsito de este apartado consistird en el andlisis de tres diferentes ejemplos de
almacenes construidos a lo largo del siglo XX en la Plana Baixa que resaltan por su gran
valor arquitectonico. Para ello, nos hemos centrado en tres almacenes situados en el
municipio de Vila-real, los cuales son de gran valor arquitectonico, ya que muestran las
diferentes tendencias que se han ido viendo a lo largo del siglo XX en la construccion de este

tipo de instalaciones.

3.7.2.1 Exportacion de Frutas “Tomas Cabrera”

Ubicado en Vila-real (Av Francia, 23). Este almacén fue proyectado por el arquitecto José
Gimeno Almela y fue construido en el afio 1919. Es una obra asociada al modernismo tardio
(Domenech 1989), tal y como podemos observar en su disefio y decoracion principal. Su
estado de conservacion es favorable. Hoy en dia se encuentra en el mismo el “Espai Jove” del

Ayuntamiento de Vila-real.

Imagen 3: Vista del antiguo almacén de exportacion de Frutas “Tomas Cabrera”. Fotografia del autor.
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3.7.2.2 Exportacion de naranjas y mandarinas '""Real Export"

Ubicado en Vila-real (Calle, Dofia Ana Nebot Lopez, 42). Este almacén fue proyectado por el
arquitecto Vicente Traver Tomads y fue construido en el afio 1935. Es una obra donde se
aprecian dos estilos: Neobarroco y Art Decd. El primero se aprecia en su disefio, y el
segundo, se observa en los apliques ceramicos que forman la decoracion principal de la

fachada (Domenech 1989). Su estado de conservacion es favorable. Actualmente, se utiliza

como un simple almacén donde guardan vehiculos agricolas.

Imagen 4: Vista del antiguo almacén de exportacion de naranjas y mandarinas "Real Export".

Fotografia del autor.

3.7.2.3 Almacén de Eliseo Arrufat

Ubicado en Vila-real (Av. Cedre 58). Este almacén fue proyectado por el arquitecto Miquel
Prades Safont y fue construido en 1960. Es una obra, -desde nuestro punto de vista- de gran
valor arquitectonico, puesto que muestra en ella la renovacion arquitectonica que se llevo a
cabo en los almacenes construidos durante la segunda mitad del siglo XX. Como se puede
observar, esta arquitectura poco tiene que ver con los almacenes destacados anteriormente, ya
que se aprecia en ella un instinto renovador (Domenech, 1989). Su estado de conservacion es
favorable. Hoy en dia, la parte donde estaban las oficinas se encuentra cerrada al publico y

donde se encontraba el almacén, se encuentra la Pefia Celtic Submari.
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Imagen 5: Vista del antiguo almacén de Eliseo Arrufat. Fotografia del autor.

A modo de conclusion, me gustaria destacar la importancia de la preservacion de este
patrimonio. Ya que como dijo Aldo Rosi «los lugares son mas fuertes que las personas». Y
aunque para muchos sean simples almacenes, son parte de la historia de nuestra comarca y
son una muestra valiosa de la arquitectura industrial del siglo XX. Gracias a su preservacion
hemos podido observar con ellos los diferentes tipos de estilos arquitectonicos de los

almacenes construidos a lo largo del siglo XX en la Plana Baixa.
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4. CONCLUSIONES

La primera conclusion a la que se ha llegado durante la investigacion, incluso desde el inicio
de la misma, era la necesidad de tratar un tema tan importante como el que nos acontece,
puesto que hasta el momento no se habia tenido mucho en cuenta, ya que solamente se ha
tratado desde una perspectiva generalizada. Y por ello, mucha de la informacion ha quedado
en el olvido, por lo cual se ha recurrido a diversos testimonios para llegar donde la

bibliografia no ha podido llegar y asi dejar su testimonio para la posteridad.

La segunda conclusion que se ha extraido consiste en la relacion entre el disefio y ubicacion
de los almacenes de la Plana Baixa (construidos durante el siglo XX), con la evolucion de las
formas de trabajo y de los transportes. El motivo se debe a la astucia de los comerciantes, ya
que entendieron que cuanto mas cerca estaban del medio de transporte predominante (en el
momento que iniciaron la construccion del almacén), mas rapido podrian hacer sus envios.
Por ello, adaptaron sus centros fruticolas segliin el medio de transporte predominante. Un
ejemplo de esta relacion que sefialamos al inicio del parrafo lo tenemos en el municipio de
Vila-real, exactamente en la Cooperativa de Exportaciones Real Export. Su primera sede se
inaugurd en 1935 y se encontraba en la calle Dofia Ana Nebot Lopez, 42, enfrente de la red
ferroviaria. En esta época, el transporte principal era el maritimo, pero el ferroviario, como
hemos podido observar en la investigacion, era el secundario. Probablemente, esta
cooperativa se ubico alli para agilizar el proceso hasta llegar a Borriana donde se encontraba
una bifurcacion de la linea con la vieta que conducia hacia el puerto de Borriana, principal
centro exportador de citricos durante aquel periodo. Con el paso de los afios, exactamente a
partir de la campafia 1975-1976, el camiéon se impuso como medio de transporte principal,
hecho que llevo a que en 1983 inauguraran un nuevo centro fruticola cerca de la N-340,
adaptado a las necesidades del camion. Este ejemplo ha sido crucial para llegar a la
conclusion que si existe una relacion con la forma y ubicacion de los almacenes de naranja y

la evolucion de las formas de trabajo y de los transportes.

La tercera conclusion que se aprecia, tras la realizacion de la investigacion, ha sido la gran
labor del personal operario de estos determinados centros. Por ello, en esta investigacion se
ha querido homenajear su labor, mostrando la evolucion de estos centros durante el siglo XX,

ya que gracias a ellos, entre otros, han hecho que estos ejemplos de patrimonio industrial se
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hayan convertido en elementos del patrimonio cultural de esta comarca porque la naranja ha

sido y serd un simbolo de la cultura de los habitantes de la Plana Baixa.

La cuarta conclusion a la que se ha llegado, tras analizar los puntos de la investigacion, es la
del disefio. Muchos de estos centros fruticolas tienen un gran valor arquitectonico,
provocando que sean una muestra valiosa de la arquitectura industrial del siglo XX en esta
comarca. Gracias a la preservacion de algunos de estos centros fruticolas, hemos podido
llegar a la conclusion de que han existido diferentes tendencias, en lo que respecta al disefio

arquitectonico a lo largo del siglo XX, como por ejemplo, el Art Decd o el Neobarroco.

La quinta conclusién consiste en la necesidad de proteger estos espacios que forman el
patrimonio industrial citricola de la Plana Baixa por parte de las instituciones. Ya que, como
dijo Aldo Rosi «los lugares son mas fuertes que las personas». Y aunque para muchos sean
simples almacenes, son parte de la historia de esta comarca y por ello deben ser protegidos
institucionalmente, puesto que la naranja y todo lo que la rodea es sinébnimo de patrimonio

cultural valenciano.

Siguiendo este hilo, para concluir este apartado final se realizaran diferentes
recomendaciones y propuestas con el proposito de mantener el legado de estos centros de
gran valor patrimonial. La primera recomendacion que se propone es convertir estos centros
en bienes de interés cultural, por su gran importancia tanto en la cultura de la Plana Baixa
como de la Comunitat Valenciana. La segunda consiste en la reapertura de un lugar muy
importante como es el Museo de la Naranja de Borriana, porque cada afio que continia
cerrado provoca que multitud de escolares o estudiantes de institutos de esta comarca o
alrededores acaben perdiendo la oportunidad de descubrir este tipo de patrimonio, y asi
acabar en el olvido. Por ultimo, en lo que respecta a las propuestas, la primera que se podria
realizar para poner en valor estos determinados centros consiste en la creacion de una ruta de
patrimonio industrial citricola en la Plana Baixa, con el objetivo de revalorizar esta clase de
lugares. Finalmente, la segunda propuesta consiste en la creacion de un museo del patrimonio
industrial de la naranja en el municipio de Nules, exactamente en el almacén de Bicoca, dado
que es un centro que lleva muchos afios cerrado y que seguro que conserva de buen grado

como eran estos determinados espacios durante el siglo XX.
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Anexos

Anexo 1: Bateria de preguntas para entrevistas

PERSONALES. CONTEXTO.

e Nombre y fecha de nacimiento.
e Su pueblo.
e ,Usted fue a la escuela?
e Como fueron los inicios?
e ,;Cuales son los almacenes donde usted ha trabajado?
e Cuando empez06 a trabajar en el almacén?
e ;Donde trabajaba en el almacén?
EVOLUCION
e (CoOmo trabajaban los almacenes de naranjas durante el siglo XX y el siglo XXI.
e ,Como vivieron el cambio en el almacén?.
e ;Alglin cambio que mas le impactd del siglo XX al XXI?
e ,Como evolucionaron las distintas secciones a lo largo del siglo XX y XXI?
PROCESO INDUSTRIAL
e ,Cuando empezd a trabajar en este sector, cuantas secciones habia en el proceso
industrial?
e En sus inicios, (El proceso industrial era mucho mas dificil que cuando dejé de
trabajar?
® A qué hora solian iniciar y terminar la jornada?
e Como era el horario durante su ultimo periodo?
e ;Cuadl era el punto de vista de un trabajador a la hora de atender un pedido?
e ,Como se clasificaban las naranjas?
e ,Como era el proceso industrial de la naranja?
CURIOSIDADES
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e En plena campana que hay faena hasta altas horas de la noche ;También volvian a
pie?

e ;Coémo se expandié la naranja en la Plana Baixa?

e Como era el mercado interior?

e ,Cuantas personas tenia a su cargo?

ESTRUCTURA DEL ALMACEN

e ,Como era la estructura del almacén?

e ;Cuadl era el organigrama del personal operario del almacén?

Anexo 2: Ficha de entrevista y transcripcion.

FICHA DE LA ENTREVISTA

Nombre y apellidos:

Lugar de nacimiento:

Fecha de nacimiento:

Fecha y lugar de la entrevista:

Contacto

Palabras clave:

Transcripcion:

Anexo 3: Transcripcion de la entrevista oral L.

FICHA DE LA
ENTREVISTA

Nombre y apellidos: | Bautista Daniel Arnau.

Lugar de nacimiento: | la Llosa.
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Poblacion actual:

la Llosa.

Fecha de nacimiento:

25-01-1943

Fecha y lugar de la

entrevista:

20-02-2023 // Su domicilio

Palabras clave:

expansion, naranja, estructura, almacén, proceso industrial, jefe de almacén,

transicion.

Transcripcion:

-, Usted fue a la escuela?

Si, fui a la escuela a aprender lo basico.

-.Cuando empezo a trabajar en el almacén?

A los 14 afios.

-, Cuales son los almacenes donde usted ha trabajado?
Yo he trabajado toda la vida en Bordils S.L. Primero en la sede de Almenara

y luego me trasladé al almacén de la Llosa cuando lo inauguraron.

-;Donde trabajaba en el almacén?
Hasta los 25 afios de mozo de almacén. Luego fui jefe de almacén hasta que

me jubilé.

-, Como trabajaban los almacenes de naranjas durante el siglo XXy el
XX1?

Cuando empecé era mucho mas duro, el factor humano tenia mucho mas
peso y no nos podiamos relajar. Posteriormente las maquinas adquirieron

mucho mas peso y facilitaron el dia a dia.

-, Como vivieron el cambio en el almacén?.

De categoria.

-.Algin cambio que mas le impact6 del siglo XX al XXI?
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Cuando trajeron la méquina que se encargaba de limpiar las naranjas de una

forma automatica.

-, Como evolucionaron las distintas secciones a lo largo del siglo XX y
XXI1?

A mejor.

-.Cuando empezo a trabajar en este sector, cuantas secciones habia en
el proceso industrial?

Al principio so6lo habia dos.

-En sus inicios: (El proceso industrial era mucho mas dificil que
cuando dejo de trabajar?

Asi es, menos mal que me hicieron jefe de almacén.

- A qué hora solian iniciar y terminar la jornada?
De ocho de la manana hasta las siete y cuarto de la tarde. Si se acercaba la
entrega de un pedido, se alargaba la hora de fin de jornada hasta las doce de

la noche.

-, Como era el horario durante su ultimo periodo?
De siete de la mafiana hasta las diez de la noche. Si se acercaba la entrega

de un pedido la hora de salida se alargaba a las doce de la noche.

-.Como era el proceso industrial de la naranja?

La naranja recolectada en los campos entra envasada en cajas al muelle de
entrada. Al principio del siglo XX, esta era llevada al almacén con
vehiculos de traccion animal. Luego, la naranja acabaria llegando al

almacén con camiones.

Posteriormente, se realizan diferentes tareas de limpieza, desinfeccion y

abrillantado para poder asi empezar a confeccionar y elaborar los pedidos.
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Una vez se tiene la naranja en perfectas condiciones se calibra, separando
las grandes de las pequefias con el proposito de dar a los mejores clientes

una fruta de buen tamafio.

Después de haberse calibrado, se tria con el proposito de observar de una
forma detenida si la naranja tiene algin tipo de imperfeccion y si tiene
alguna imperfeccion se destina a mercados de segunda, tercera o podrido

(para animales).

Una vez terminado el proceso de tria, se lleva a cabo el empaquetado donde

las mujeres hacen verdaderas obras de arte en los platones.

Finalmente salen por el muelle de salida, con direccion al lugar donde

tienen que ser vendidas.

-En plena campafia que hay faena hasta altas horas de la noche
. También volvian a pie?
Al principio, para ir a trabajar a la sede de Almenara utilizaba mi bici, mas

adelante una moto y cuando la empresa se trasladé a la Llosa, el coche.

-, Como se expandio la naranja en la Plana Baixa?

Mi padre, me contd que se pagaba tanto por la naranja que hasta los
Alfondeguilleros que en aquel momento tenian olivos plantados, arrancaron
los olivares y empezaron a plantar naranjos, por culpa del precio al que se

pagaba la naranja.

-.Cuantas personas tenia a su cargo?
En pleno apogeo de Bordils, tenia trescientas mujeres y veinte hombres a

mi cargo.

-, Como era la estructura del almacén?
El almacén se estructuraba en tres zonas: produccidon, administracion y

descanso:
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Zona de produccion:
-Muelle de entrada: Lugar donde los camiones entraban la naranja
recolectada por los collidors y lugar por donde salia la naranja podrida.
-Primera nave: Donde se manipulaba la naranja y se almacenaba en las
camaras para madurarla o conservarla.
-Segunda nave: Donde se envasaba o enmallaba la naranja para dar
respuesta a los pedidos.
-Muelle de salida: Lugar donde se daba salida a los pedidos.
-Campa: Lugar donde se encuentran los cajones que se destinaban a la
recoleccion y el parking del personal.

e Zona de administracion:
-Oficinas

e Zona de descanso:

-El comedor.

-Esto ha sido todo, gracias por su colaboracion.

Anexo 4: Trascripcion de la entrevista oral II.

FICHA DE LA

ENTREVISTA

Nombre y apellidos: | Nieves Valls Orenga
Lugar de nacimiento: | la Llosa.

Poblacion actual: la Llosa.

Fecha de nacimiento: | 07-10-1947
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Fecha y lugar de la

entrevista:

21-02-2023 // Su domicilio

Palabras clave:

evoluciodn, naranja, estructura, almacén, proceso industrial, transicion,

encargada.

Transcripcion:

- Usted fue a la escuela?

Si, fui a la escuela hasta los catorce afios que empecé a trabajar

-,Cuando empezo a trabajar en el almacén?

A los 14 anos.

-, Cuales son los almacenes donde usted ha trabajado?

Yo he trabajado en Sanchez y Bordils.

-, Como fueron los inicios?

Al principio, era una miseria el almacén, porque entonces no estaban las
maquinas que encontramos hoy en dia. La naranja la calibramos toda a
mano, con unos calibres que habian y entonces teniamos una “montona” de
capazos que cada uno tenia su nimero. Entonces como puedes observar aun
no habian ni calibradoras, porque nos echaban lo calibrado a las pasteras y

de ahi ya encajamos por nimeros.

-;Donde trabajaba en el almacén?

Al principio de encajadora, hasta que un dia vino tu tio Batiste y me dijo
“Ven conmigo” y me nombrd encargada de la seccion del podrido. Al
principio, yo no queria de ninguna manera, tenia mucha vergiienza. Hasta
que cogi confianza para discutir, que tenia que discutir e incluso a veces

tirar alguna de la seccion. Alli me jubilé, era una seccion complicada.

-.Como trabajaban los almacenes de naranjas durante el siglo XX y el
XXI1?
Como he dicho antes, al principio, era una miseria el almacén, porque

entonces no estaban las maquinas que encontramos hoy en dia.
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-, Como vivieron el cambio en el almacén?.

Uy.... pues muy bien. Porque antes, no habia maquinas para limpiar las
naranjas como hay ahora y lo que era negreta se limpiaba fregando la
naranja con cepillos de goma en capazos con serradura mojada. Al igual
que para calibrar las naranjas que antes lo haciamos a mano y ahora se hace

automatico, gracias a las maquinas.

-.Algin cambio que mas le impact6 del siglo XX al XXI?

Si, al principio no habian las camaras frigorificas que hay hoy en dia.
Cuando estaba trabajando para Sanchez, tenian las naranjas en carburo en la
montafia. Las tapaban en toldos y las cubrian en paja. Mas adelante, nos
enviaban alli, los hombres las tiraban en la montafia y nosotros ibamos de

rodillas o sentadas en tierra a coger las naranjas.

-, Como evolucionaron las distintas secciones a lo largo del siglo XX y
XXI?
Pasamos de dos a cinco secciones, facilitando y agilizando el proceso

notablemente.

-.Cuando empezo a trabajar en este sector, cuantas secciones habia en
el proceso industrial?

Cuando empecé a trabajar estaba:

La seccion del calibrado, la cual realizamos a mano como he sefalado al
principio.

Las Pasteras, donde se trabaja la naranja.
-En sus inicios, ¢(El proceso industrial era mucho mas dificil que
cuando dejo de trabajar?

Si.

- A qué hora solian iniciar y terminar la jornada?
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Si mal no recuerdo, de ocho de la mafiana hasta las siete y cuarto de la

tarde.

-, Como era el horario durante su ultimo periodo?

De siete de la mafiana hasta las diez de la noche.

-, Cual era el punto de vista de un trabajador a la hora de atender un
pedido?

Cuando habia un pedido fuerte, que casi siempre era para Paris. Nos hacian
trabajar desde las siete de la mafiana que entrabamos hasta casi las doce o
una de la noche y a todo esto sumale que teniamos que ir caminando desde
la Llosa una hora casi, con el frio que hace en invierno a esas horas, menos
los dias que teniamos suerte y nos veia el tio Manolo de Xilxes, y nos subia

a su camion. Pero nos lo pasabamos muy bien.

-En plena campafia que hay faena hasta altas horas de la noche
. También volvian a pie?

Alguna vez si nos tenian lastima en el camion que iban a la huerta, nos
llevaban a casa. Los hombres iban en bicicleta y nosotras caminando. Si
algtin dia llovia y queriamos coger el coche de linea que iba hacia la Vall,
las mujeres mayores nos decian “Malgastadoras”, que vais a gastar 2,5

pesetas (valor de billete del coche de linea entre la Llosa y Almenara)”.
-, Cual era el organigrama del personal operario del almacén?

Un Jefe de almacén, otro de maquinas y cinco mujeres encargadas, que se

encargaban de dirigir cada linea.

-Esto ha sido todo, gracias por su colaboracion.
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Anexo 5: Transcripcion de la entrevista oral II1.

FICHA DE LA

ENTREVISTA

Nombre y apellidos: Fernando Faubell Zapata
Lugar de nacimiento: | la Llosa.

Poblacion actual: la Llosa.

Fecha de nacimiento: | 06-12-1943

Fecha y lugar de la

entrevista:

21-02-2023 // Su domicilio

Palabras clave:

evolucion, naranja, triaje, almacén, proceso industrial, transicion, mercados

internos.

Transcripcion:

-Mi intencion era entrevistar a su mujer, pero visto como me ha
transmitido diversos conceptos mientras entrevistaba a su pareja, voy a
proceder a realizarle una parte de la entrevista ;Esta conforme?

Si

- Usted fue a la escuela?

Si, fui a la escuela hasta los catorce afios que empecé a trabajar

-, Cuando empezo a trabajar en el almacén?

A los 14 afios.

-.Cuales son los almacenes donde usted ha trabajado?

Yo he trabajado en Sanchez hasta que me jubilé.

;Donde trabajaba en el almacén?

Al principio de mozo de almacén, més tarde de encargado.
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-, Como se clasificaban las naranjas?

Clasificar las naranjas como en el futbol, las de primera y segunda division
se enviaban a los mercados habituados a pagar precios altos por ellas, como
el de Paris y el de Madrid. Finalmente, las de tercera las mandabamos al
mercado interior, donde muchas veces se mezclaban las cajas de estos
pedidos con cajas de naranja bastante madurada que en muchos casos

llegaba al destino podrida o casi.

-, Era el mercado interior imprescindible?

Si, el mercado del interior era imprescindible ya que nos ayudaba a resolver
la colocacion de la fruta dado que este mercado podria adquirir un gran
volumen cuando pasaba alguna situacion extraordinaria, ya que estas

naranjas se acaban vendiendo a peso o 0jo.
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