102 @iklio

Haciendo caminos

VEREDAS Y MARJALES
DEL CASTELLON ILUSTRADO

A partir del siglo XV1I el sistema de obras piblicas (caminos, canales y
puertos) conté con una mayor atencién con el fin de conseguir una co-
municacion eficaz y segura que reportase unos beneficios econémicos.
Esta politica de mejora de las infraestructuras aunque minima repercu-
tia beneficiando el transporte de personas, mercancias e informacion.

CARMEN MARIA FERNANDEZ NADAL

Durante la centuria ilustrada la
poblacién esparola en la pe-
ninsula era de unos diez millones
de personas, repartidos de forma
irregular. Asi, por ejemplo, la ca-
pital, Madrid, contaba aproxima-
damente con 170.000 habitantes
conformando un oasis en el de-
sierto que era Castilla. Castellén
rondaba los 13.000 habitantes a
finales de siglo, més del doble que
en el siglo anterior.

Mediante decreto se establecié
la red radial de caminos (1761) una
decisién controvertida en su mo-
mento y posteriormente pero que
consolidé el modelo radial de las
seis carreteras de postas de Felipe
V (F. de Teran). De todas formas,
hay que tener en cuenta que tam-
bién se construyeron caminos con
el que unia Valencia y Barcelona.

La Espana del siglo XVIII vivié
“una profunda transformacién”
(Valladares Ramirez). La situacién
empez6 a cambiar en el reinado
de Fernando VI y en el siglo XIX,
las mejoras ya fueron visibles.

CAMINOS DIECIOCHESCOS
Una de las tareas que un habi-
tante del Castellon del XVIII tenia
era la composicion de caminos pa-
ra embellecerlos y dotarlos de ma-
yor seguridad. Con motivo de la
llegada del rey Carlos lll (hasta en-
tonces Carlos VIl de Napoles) a la
Peninsula, tras la muerte de Fer-
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nando VI (1759) el intendente de
Valencia Joseph de Avilés mandé
al corregidor Joseph Bermudo me-
jorar el camino real de la gober-
nacién. El corregidor a su vez or-
dené a los justicias de las pobla-
ciones que compusieran el cami-
no real cada uno en su jurisdiccion
ya que existia la posibilidad de que
el soberano atravesase los cami-
nos de la gobernacién. Al menos
durante marzo y abril de 1759 se
realizaron obras, aunque fue en ju-
nio y agosto cuando se puso un es-
pecial interés en acelerar la con-
clusion de la composicidn, ante la
inminente arribada del rey Carlos
lll. Pero, en octubre, el propio Avi-
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lés, comprobado el mal estado en
el que se encontraba el tramo del
camino real que llevaba a la ba-
ronia de Benicassim, a pesar, del
cuidado que se habia puesto en la
tarea, comunicé la urgencia de
concluir dicho tramo, ya que em-
pezaban a regresar los que habian
ido a Barcelona a ver al rey.

En 1759, a Castellon llegé el
método que se debia seguir en la
composicion de caminos, y que se
utilizé hasta 1764 cuando la que
la instruccién fue modificada. E
ancho del camino tenfa que ser de
32 palmos, y se debia arreglar pa-
ra que no se notaran las huellas de
las ruedas de los carruajes y evitar
accidentes. Se utilizaba una base
de dos paimos de cascote grueso
de rio y dos palmos mds de grava
menuda, para hacer la via més
confortable, ademas se suavizaban
las subidas y bajadas.

De la composicion se encarga-
ba la poblacién por barrios o pa-
rroquias (Santo Tomads, Santa Ma-
ria, San Juan Villa, San Juan Raval,
San Nicolas Villa, San Nicolds Ra-
val, San Pedro, San Agustin). El co-
rregidor comunicaba, a través de
un bando, el dia, el barrio y las
condiciones en las que se debia
efectuar la tarea. Al grupo que le
tocase se presentaba a las ocho de
la mafiana, por ejemplo, en el me-
sén de Benicassim, donde espera-
ban los prohombres que controla-
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ban la asistencia e informaban de
lo que tenian que hacer los veci-
nos hasta la cinco de la tarde. Es-
taban obligados a llevarse la co-
mida para el mediodia, y los atiles
necesarios para la obra. Los que
posefan bagajes (bestias de carga)
las llevaban y el resto acudian con
azadas estrechas y capazos. Las pe-
nas para los que no cumplieran
con el bando del corregidor osci-
laban entre los cuatro y los diez
sueldos.

Durante 1759 se realizé una im-
portante labor de todos los vecinos
de la gobernacién, pero se trataba
de una tarea que necesitaba de un
mantenimiento anual. Los desper-
fectos por inundaciones, eran la
principal causa que motivaba la re-
paracién de caminos. Antes de la
llegada de las lluvias se tenian que
arreglar de nuevo los caminos de
manera que se conservara lo reali-
zado y no aumentasen los dafos.
El corregidor, bajo la direccién del
intendente, era el encargado de lle-
varlo a la préctica en el termino de
Castellon y de remitir las 6rdenes a
fos justicias de los pueblos de la go-
bernacion.

La monarquia de Carlos Il apli-
¢6 esta politica para la conserva-
cion de las infraestructuras desde
el principio. A mediados de 1761,
el corregidor Gaspar de Nava, si-
guiendo las directrices de Esquila-
che comunicé a todos los pueblos
de la costa el decreto, por el cual
desde el primero de julio de aquel
afio y durante los diez anos si-
guientes se debian cobrar dos reales
de vellén de sobreprecio en cada
fanega de sal que se consumiera,
sin ninguna excepcioén. Este bene-
ficio se iba a destinar a la cons-
truccién de caminos y canales.

NUEVA INSTRUCCION

A finales de 1763, tras la siem-
bra, Andrés Gomez de la Vega, el
nuevo intendente de Valencia pi-
di6 al corregidor Nicolds Marifio
que arreglase los caminos de la go-
beracién, ya que consideraba que

era la época mas apropiada. En las
zonas pantanosas se hacia un sue-
lo firme a base de mucha piedra o
cascote, con grava pequeiia por
encima. También debian de sepa-
rarse las aguas, elevar los marge-
nes de los campos, y construir
conductos subterraneos de piedra
seca, de forma que el agua corrie-
ra por los lados sin perjudicar los
caminos. Y todo esto se debia ha-
cer y revisar todos los afios, bajo
la responsabilidad del corregidor
que rendia cuentas ante el inten-
dente. Al ano siguiente llegé a to-
dos los pueblos las reglas para la
composicién de caminos “Ins-
truccion y Método que deben ob-
servar las justicias de los pueblos
del Reino de Valencia”. En gene-
ral, estas directrices se estaban po-
niendo ya en practica.

Los corregidores encargados de
vigilar la observancia de la instruc-
cién eran los responsables de or-
ganizar a los pueblos para que se
auxiliaran unos a otros, cuando fue-
ra necesario. Los justicias organi-
zaban y cuidaban de la composi-
cién de los caminos. Los vecinos
tenian que dedicar al menos 15 di-
as al afo, a estos menesteres. Los
caminos particulares o ptblicos de
la huerta y secano dentro del tér-
mino, quedaban a cargo del ayun-
tamiento que nombraba a un capi-
tular anualmente que estaba ayu-

dado de los expertos labradores, al-
bariles, un escribano y un algua-
cil. Todos los vecinos tenian que
participar sin excepcion, aquellos
que no pudieses hacerse cargo de
esta obligacion personalmente lo
hacian en su nombre sus hijos, cria-
dos, caballerfas o carruajes.

Normalmente, los justicias de-
cidian los dias que tendria lugar es-
tas actividades teniendo en cuen-
ta las tareas agricolas de los veci-
nos, por eso se aprovechaba los
meses de octubre a enero y la épo-
ca de lluvias, aunque esto no siem-
pre se ponia en practica (1761).

E! justicia establecia el dia y la
hora en la que se iniciaba la jorna-
da. Se organizaba por tandas o cua-
drillas el vecindario, formando lis-
tas. Se inclufa a todos los vecinos
con un nimero igual de peones,
con los instrumentos necesarios y
lo proporcional en caballerias y ca-
rruajes. Cada tanda tenia un capa-
taz al cargo, que organizaba la sa-
lida y repartia el trabajo. En Caste-
li6n, se continud con la organiza-
cién por barrios con unos
prohombres que dirigian el traba-
jo.

En la composicidn del camino
real de 1759, los caminos se tuvie-
ron que ensanchar hasta 32 palmos
mientras que en la instruccién y
método de 1764, se establecié que
el camino real o general tenia que



tener 40 palmos de ancho. Estas di-
rectrices se sabe que se ejecutaron
porque en 1767 ya consta en la do-
cumentacién que los caminos me-
dian lo reglamentado. En 1764 se
decia que el camino particular de
pueblo a pueblo tenfa que ser de
22 palmos, pero tres afios después
sabemos que los caminos que lle-
vaban a las poblaciones cercanas
de Almazora o Alcora eran también
de 40. También se reglamenté que
el assagador (o senda ordinaria) por
donde transitaba el ganado tenia
que tener 12 palmos, aunque en la
practica en Castellon las sendas, de
Cuya conservacion se encargaban
los particulares, eran de 9 palmos
en 1767. Aunque en el término
existian otros caminos de 18 pal-
mos a los que se permitia el transi-
to de ganado sin ninguna restric-
cién, ubicados todos en la zona de
la huerta y la marjal.

Para evitar inundaciones, y asi
conservar la obra en mejor esta-
do por mas tiempo, los caminos
debfan elevarse todo lo posible y
hacerse en forma de loma para
que el agua de las lluvias evacua-
ra por los laterales, la preocupa-
cién en este punto era tan que in-
cluso se preveia la construccién
de conductos de “piedra seca” pa-
ra desaglies por debajo del cami-
no. En las instrucciones se espe-

cificaba que no se debia de mez-
clar tierra en el camino, para que
estos no se encharcaran adn mads.

La seguridad de los viandantes
y las mercancias que transitaban
por los caminos era uno de los
puntos de mayor preocupacion,
por este motivo en la instruccién
y Método de 1764 se senalaban
medidas para solucionarlo. Por
ejemplo, era bien sabido que es-
tas vias sobre todo las que conec-
taban los pueblos, servian de es-
condite a bandoleros y delin-
cuentes por eso se pedia que se
quitara la maleza que crecia en
los margenes de estos caminos.
Sin embargo se aconsejaba plan-
tar drboles para que los vecinos
pudieran resguardarse del sol en
las estaciones calurosas.

Tras ponerse en prictica una
normativa sobre la composicién
de caminos generales en las tres
provincias vascas la medida se ex-
tiende al resto de la monarquia
peninsular. Se trataba de conser-
var lo realizado después de la in-
version que se habia hecho. A ve-
cinos de Castellén se les habia pe-
dido algo parecido después del es-
fuerzo realizado para la llegada
de Carlos lll. Desde el Real de Va-
lencia se enviaron las 6rdenes en
mayo de 1773, sélo cinco meses
después de que se publicaron en

Castellén la Real Cédula de no-
viembre de 1772.

La preocupacién por mantener
en buen estado las obras se pu-
blicardn una y otra vez en los de-
cretos y los bandos. Para preser-
var los caminos se tomaron dife-
rentes medidas como la prohibi-
cién de circular por los mismos
con carros herrados o con calce
de [lanta angosta o cortante, para
evitar hacer surcos separando los
cascajos del pavimento y desu-
niendo el relleno de la piedra. Las
maderas no podian tampoco
transportarse por los caminos nue-
vos, en caso de necesidad lo
tenian que hacer sobre cuatro rue-
das evitando arrastrarlas, aunque
se tratara para la Real Armada. De
esta forma, los carros de llanta es-
trecha y clavos prominentes se ve-
rian obligados a pagar portazgo,
por el dano que causaban, aun-
que habia excepciones a las que
los habitantes se aferraban.

A finales del reinado de Carlos
lll volvié a componerse el camino
real de Barcelona. Y para sufragar
los gastos, los pueblos de las go-
bernaciones de Valencia, Alcira,
Castellén de la Plana, Pefifscola y
Morella, situados a ocho leguas a
uno y otro lado de dicho camino
tuvieron que contribuir con la sex-
ta parte de los sobrantes de las
cuentas del afo anterior, lo que hi-
cieron al menos en 1786y 1787.

LA MARJAL DE CASTELLON

La villa de Castellén, bdsica-
mente agricola y atravesada por el
Riu Sec estaba situada a unos 4 ki-
I6metros del mar, la playa. Entre
esta zona maritima, donde se ha-
llaba “El Prado” y la zona urbana
se emplazaba la marjaleria, tierra
huerta surcada de acequias y ca-
minos que en gran parte se ha con-
servado hasta la actualidad. Del
otro lado, podemos destacar los ca-
minos que llevaban a otras pobla-
ciones, Almazora, Villarreal, Bo-
rriol, el de Alcora o de Ribesalbes.

La Playa estaba unida a la urbe
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por varios nexos, el principal era el

llamado Camino del Mar que atra-
vesau Wi CUN R N fér y & e
do. Pero otros muchos caminos re-
corrian las diferentes partidas que
conformaban un amplio espacio de
cultivo, los caminos I” Obra, la Pla-
na, Taxida, Fondo (Hondo), Sote-
rrani, Almalafa, Villamargo, Fadrell
(la mallorquina); otros cruzaban a
los anteriores como el Caminas, o
las Donaciones, que franqueaban
todo el término. Dentro de este Gi-
timo grupo se podria incluir el Se-
rradal, aunque no se menciona en
la relacion de caminos que apare-
ce en la documentacién de media-
dos del dieciocho, sf aparece en un
mapa del siglo XVI que ofrece Tra-
ver. En la actualidad la mayoria de
caminos que terminaban en el si-
glo XVl en el Prado acaban hoy
en el Serradal.

El Prado estaba situado desde
donde finalizaba la zona de marjal
(se podria tomar el Serradal como
hito delimitativo) hasta la playa, a
lo largo del término llegando has-
ta la zona de Benicassim. En la ac-
tualidad el Prado o Pinar de la Pla-
ya del Mar (el Pinar del Grao) se ha
reducido considerablemente.

Muchos de los caminos de los
que cruzan la zona de marjal es-
tan unidos a acequias, que desde
época musulmana se han utiliza-
do. Estos canales de riego eran nu-
merosos y constituian un elemen-
to indispensable para la forma de
vida de los labradores. La Obra,
la Plana, o Taxida, son acequias
que dan nombre a caminos que
ya hemos mencionado. Aunque
la acequia mas importante que
atravesaba el término de Castell6n
de la Plana era la acequia Mayor,
y después la Coscollosa.

LA COMPOSICION

DE LOS CAMINOS DE LA MARJAL
La via que mas atencién recibia

en Castellén era el Camino del Mar

que hasta la construcciéon del nue-

vo, tuvo que ser arreglado en nu-

merosas ocasiones (1741, 1752,

1756, 1780). Esta via recorria una

zona pantanosa, que sufria mucho
crr ey meses ale G i
las tuertes Iluvias. Por eso era ha-
bitual que quedara intransitable di-
ficultando el paso de los vecinos y
sus carros. Se trataba de una cal-
zada muy importante porque por
ella pasaban productos vitales pa-
ra la villa y para la monarquia, co-
mo por ejemplo la sal, la cebada,
el cadhamo o la seda. Por eso los in-
tendentes vigilaban atentamente el
buen estado de este camino. Por
ejemplo, en abril de 1741, el su-
barrendador de la Sal en ese parti-
do Joseph Alcalde explicaba el mal
estado en que se encontraba el Ca-
mino del Mar, que comunicaba el
almacén de sal con la villa, lo que
impedia el transito de carros y ga-
leras, con lo que el intendente tu-
VO que intervenir ya que el asunto
afectaba a la Real Hacienda.

A pesar de los arreglos que se
habian hecho sucesivamente en
los ochenta el problema del Ca-
mino del Mar continud, al verse
perjudicado por el transporte de
la sal de la Real Hacienda y el ca-
flamo para las Reales Fabricas. Es-
ta vez fue el ayuntamiento el que
se quejo al intendente de los des-
perfectos que causaban los carros
de sal. Otro de los caminos que
sufrié inundaciones fue el Hondo,
pero al no tener que soportar el
transporte de importantes mer-

Caminos con Puentes

cancias recibié menos atenciones.

* Ademas de las lluvias, los veci-
oy eggarsuy cuilie oy astropes-
ban los caminos por eso se esta-
blecié una pena de seis libras, pa-
ra quién continuara con estas prac-
ticas y se destiné ese dinero, a
partir de 1759, para sufragar los
conductos que estarian cubiertos
por puentes que solucionasen el
problema. En 1771 habia ciento
sesenta puentes repartidos por to-
do el término la mayoria en la zo-
na de la marjal. El camino con més
puentes, hasta un total de veinti-
cinco era el Caminas. En los cua-
dros que siguen a continuacion se
puede observar el ndmero de
puentes y donde estaban ubicados.

PUENTES DEL CAMINAS,

ANO 1771

® e/ que con fina con tierra de jo-
seph Bernat

* e que con fina con tierra de la he-
rencia del Dr. Rosello

* el que esta enfrente la tierra de
Agustin Agost

* e/ que esta enfrente de la parte de
abajo de las tierras del Dr. Felix
Breva

* el que confina a la parte de arri-
ba de las tierras de Agustin Peris

* ef que esta inmediato al sobredicho

* e/ que confina con tierras de Jo-
seph Catala

e el que confina con tierras de Ma-
ria Museros

Numero de Puentes

Villamargo B o 9 -
Fadrell _ 9
Almallafa o o 7

Camino del Mar B 9

Soterrani - B 2
Rafalafena 9

Taxida o 6 -
Nuestra Sefiora del Lidén 16
DelaPlana N 4 -
La Sudeta y San Roque de Canet - 18 -
Caminas 25

Medio 19

Camino que va de Taxida al de la Fuente 6 -
Donacion que pasa todo el término 16

Los puentes del valle, y otros N _ 5
Total 160




@iklo 107

¢ e/ del Gombau que confina con
tierras de los herederos de D. Sal-
vador March

* el otro puente junto al sobredicho

* el punte de los hilos del Soterrado

* el del Brazal de Rafalafena junto
ala tierra de D* Michaela Feliu

¢ el de enfrente la Alqueria de Jo-
seph Mut

¢ el que confina con tierras de Fran-
cisco Ripolles

* el que confina en la Alqueria de
Nicolds Segarra

¢ el que linda con el camino de Ta-
xida, y tierra de la herencia del Dir.
Manuel Ferrer

¢ el del otro lado del camino referi-
do, a la entrada de la Alqueria de
la Viuda de Thomas Galindo

s el que confina con tierras de los
herederos del Dr. Vicente Guerra

* el que confina con tierras de Jo-
seph Torres

s el de detrds la Alqueria de Joseph
Viciano

¢ el del hilo de la Alcudia a las tierras
de la herencia del Dr. juan Albiol

¢ el de la muela a la otra parte del
Rio seco

e el de la travesera

e el de la acequia mayor a la parte
de arriba de San Roque de Canet

Y el puente de la acequia mayor
a la parte de arriba, o junto al olivar
de la Viuda de Thomas Galindo.

Habia un gran ndmero de ace-
quias y caminos, sobre todo en la
zona de la marjal muy transitada
por los vecinos, por eso estaba lle-
na de puentes que para que estu-
viesen en buen estado eran arren-

B Pasqual Vilaroig

Antonio Castell y Thomas Breva (L) _Antonio Castell y Pedro Museros (L)

| JosephAlegre
Joseph Moo (L)

dados en la villa para ser arregla-
dos durante un afo. Se reedifican
los puentes de todo el término ha-
ciéndoles “vuelta de ladrillos”, co-
locdndoles losas de piedra de bue-
na calidad, con cal en los pies y
canto y se les enterraba bien. En
ocasiones se subastaban las obras
de algunos puentes, en mal esta-
do o la construccién de alguno
nuevo como en 1760 que se sus-
tituyd uno de madera en mal es-
tado, en el camino del Mar, jun-
to a la casa de Valls.

En acuerdo del ayuntamiento
en 1762 se pidié a los terrate-
nientes de la zona de la marjal
que fortificasen los margenes de
los canales de riego dejando cua-
tro palmos de cajero (parte de ta-
lud comprendida entre el nivel del
agua y la superficie del terreno)

. ame

wr
_Ignacio Breva

" Antonio Viciano®

para evitar las inundaciones de las
Donaciones. Ademaés, los regan-
tes tenian la obligacién de cubrir
los azarbes o escorredores que
cruzaban los caminos con losas o
puentes y de no cumplirlo tenfa
una pena de tres libras.

CEQUIEROS DEL SIGLO XVIII
La zona huerta requeria una de-
dicacién completa sobre todo en
lo referente a las construcciones re-
lacionadas con el agua. Las obras
tenia que ser constantes y por eso
cada ano se reparaban las acequias
de la villa. En 1771 a consecuen-
cia de las importantes lluvias, el
corregidor, Nicolas del Rio se vio
obligado a pedir al intendente una
dotacién extraordinaria para pagar
los gastos, ya que las 700 libras de
las que disponian para estos gas-
e ] T e
_idosoph Mol ()

Ignacio Breva

Antonio Castell y Pedro Museros (L)

Benedito __ Pedro Benedito Labrador

Thomas Blasco Labrador

1760

. S S R e
Coquiero Mayor __Joseph Alegre |AgustinRodes (L) FranciscoMuseros (L)

. de la Coscofiosa Manue! Tirado | Pedro Moliner (L} _Bautista Graces (L)
Proh.dePrimeratanda ___Joseph Albiol y Phelipe Breva | _ Pedro Blaguer y Pedro Peres (L)
ProhombreparaCanet JosephTimdo . JosephAgost ()

! Prohombrs para Cabo Pedro Moliner T “Joseph Caudet (L)

wohombredelZequiol

. .{JosephBenedito
Thomes Blasco(t) _ |ThomasBlasco

Joseph Camafies

1787 s

lgnacio Falomir(t) .
| Vicente Boix .
Vicente Gresss y Joaquin Pérez | Vicente Greses y Joaquin Pérez
_JosepPitar ___|JosefPitarch o
Joicste Martall Vicente Martal
B iJoaquin Liorens

*Criado del Cequiero: Francisco Puig (L)
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tos anualmente se habian agotado.
Esta fue concedida tras una justifi-
cacién de los regidores y el corre-
gidor de Castellon.

El ayuntamiento era el encar-
gado de resolver los problemas y
las obras por eso en 1760, mayo-
rales de algunas de las acequias
del término como la Mota, Bru-
nella y Travesera pidieron al Ca-
bildo abrir una nueva zanja des-
de esta Gltima hasta la acequia de
la Obra para poder recibir las
aguas de dicha acequia, cuando
llegaran las inundaciones, lo que
se aprobd. La idea era conseguir
que las partidas de la Mota y la
Travesera no se anegasen. Por los
mismos motivos, a finales de
1783, en previsién de una inun-
dacién los vecinos fueron convo-
cados para quitar los embarazos
del cauce del rio Seco y ensan-
charlo en el lugar denominado
marrada.

Carlos T Gy

N Fuente: FERNANDEZ NADAL, CM. (2003
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): Et Corragimiento da Castellon en épocade

CUIDADO DE CALLES
Y CAMINOS DEL TERMINO

El estiércol que algunos veci-
nos acumulaban en los caminos
perjudicaba ain mas el estado de
éstos, sobre todo en la marjal, ya
muy danados por las lluvias y los
sistemas de riego. Por eso se
prohibié descargarlos en los ca-
minos de la huerta (1759). De ser
necesario se especificaba en los
bandos que se tenia que hacer en
ese mismo dia y sin quitar tierra
de los caminos.

En 1763 el corregidor Nicolas
Marifio concedié a los vecinos
con tierras y a jornaleros, potes-
tad para recoger el estiércol y la
tierra de los caminos desde el al-
ba hasta las primeras oraciones,
utilizando sélo las manos o esco-
bas de palma (bajo la pena de 10
sueldos). Se pensaba que se per-
dia la tierra y el estiércol con las
lluvias cuando podria utilizar por

¥

da Castellon, Castallon, p. 203

los vecinos las cosechas de trigo
y céhamo. Segtin se explicaba en
el bando no habia muchos luga-
res para hacer estiércol, por este
motivo se autorizé también a los
vecinos a sacar estiércol a las
puertas de las casas para vender-
lo o transportarlo a sus tierras.
Tan sélo tres afios después, el
mismo corregidor cambié de politi-
ca en este punto ya que comprobé
que en este tiempo se habian pro-
ducido graves dafios porque los ve-
cinos se llevaban la tierra y el lodo,
haciendo hoyos en las calles de la
villa. A partir de 1766, en ellas ya
no se podria ni recoger tierra, ni lo-
do, ni estiércol excepto enfrente de
sus casas, porque alli los vecinos
tenian la obligacion. En los caminos
solamente se podria recoger estiér-
col puro (las multas oscilaban entre
los diez sueldo para los que utiliza-
sen capazos Y tres libras para los que
utilizaran caballerfa mayor).
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Los habitantes de Castellén
también tenfan que barrer, quitar
las piedras de las calles y regar en-
frente de sus casas, dos veces du-
rante los meses de verano, una a
las seis de la manana y otra a las
seis de la tarde (bajo pena de dos
sueldos y a partir de 1784 una pe-
seta e incluso podia entrar en la
cércel quien no pagara la sancién).

Nicolds del Rio comunicé en
1779 una la resolucién del ayun-
tamiento mds completa sobre la
limpieza de las calles en todo el
término de la villa. En ella ademads
de lo ya citado se pedia que se
arreglasen los hoyos y se iguala-
sen las subidas de las puertas de
las casas y que, durante la noche,
no se dejase nada que estorbase
en las vias bajo la pena de tres li-
bras (estiércol, troncos, bancos,
vehiculos, etc.).

MAPA CAMINOS DE CASTELLON
DEL SIGLO XVill

01 Carrerasa de la Fuente del Ullastre
02 Carrerasa de la Acequia de la Obra
03 Camino de la Travesera

04 Camino la Plana

05 Camino Hondo o de Rafalafena
06 Camino del Mar

07 Camino Almalafa

08 Camino de Villamargo

09 Caminas

10 La Donacion desde Fadrell

11 Donacion de la Fileta

12 Donacién desde Almalafa

13 Camino del Soterrani

14 Camino Taxida

15 Camino de Nuestra Seriora del Lidon
16 Caminas Viejo

17 Camino de los Molinos

18 Camino de S. Roque de Canet

19 Otro de Canet

20 Camino de Enriera

21 Camino del Romeral

22 La Otra Donacién
23 Camino que se condena
24 el de la acequia de la Travessera
25 Camino acequia de la Molinera
26 Fl de la Brunella
27 El de la Acequia de la Mota
28 Camino Entrilles
29 El de la Acequia de la Catalana
30 El de Vinadesell
31 Camino de la encomienda de Fadrell
32 Otro de nueve palmos
33 Camino la Quadrella
34 Camino de la villa a la de Almazora
35 Camino de la villa a la de Villa real
36 Camino dels Ullastras
37 Camino de esta villa a la de Alcora
38 Una Carrerasa de 40
39 Una Carrerasa
40 Camino Real
41 Camino Real de Barcelona
M C. Medio de Villamargo
S Serradal. ®
C. F. N.



	28670
	veredas
	veredas-2
	veredas-3

	C.F.N

