ALUMNO/A: GARCIA ANDRES, LOURDES
TUTOR: MARTINEZ RAMOS, MIGUEL
DEPARTAMENTO DEL TUTOR: FINANZAS Y CONTABILIDAD

CURSO ACADEMICO: 2019/2020

uJ



RESUMEN

El cambio climatico es una gran amenaza a la que se enfrenta la humanidad y es una
cuestion de la que cada vez se habla mas y ocupa una mayor importancia en la politica
de los paises. El presente trabajo de investigacion nace con la motivacion de dar a
conocer qué impactos tiene la aviacion comercial en el medio ambiente y analizar su
interrelacion con uno de los sectores que mas riqueza aporta a la economia: el turismo.
Inicialmente se analizard mediante definiciones para seguidamente hacer una
demostracién y un analisis mediante datos e investigaciones. Asi pues, también se
revisaran las estrategias empresariales para combatir el cambio climdtico y los
movimientos ambientales y activistas que instan conseguir una mayor colaboracion de
la sociedad para reducir el uso del avion y conseguir que el sector aéreo coopere mas en

la mitigacion de sus efectos dafiinos.

PALABRAS CLAVE Companias de bajo coste, turismo, CO2, insostenibilidad,

vergiienza a volar, cambio climéatico, aviacion, viajes.

ABSTRACT

Climate change is a great threat facing humanity and is an issue that is increasingly
talked about and occupies a greater importance in the politics of countries. This research
work was born with the motivation to release what impacts commercial aviation has on
the environment and analyze its interrelation with one of the sectors that contributes the
most wealth to the economy: tourism. Initially, it will be analyzed through definitions,
and then a demonstration and analysis using data and research will be carried out.
Therefore, corporate strategies to combat climate change will also be evaluated and
environmental movements and activists who call for greater collaboration from society
to reduce airplane use and get the air sector to cooperate more in mitigating its harmful

effects.

KEY WORDS Low-cost airlines, tourism, CO2, unsustainable, flight shame, climate

change, aviation, travels.
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En el presente trabajo, daremos a conocer la gran responsabilidad que tiene la aviacion

como principal impulsor del turismo y su correlacion con el cambio climatico.

En la primera parte, se analiza desde un punto de vista historico como nace la aviacion
comercial y se demuestra el importante papel que tiene el surgimiento de las compaiiias

de bajo coste en los afios 90 en el auge del turismo.

A continuaciéon se plasma la importancia que tiene el transporte en el desarrollo del
turismo como dos industrias que tienen interdependencias entre si. En concreto, la
envergadura que tiene el transporte aéreo respecto al resto de modalidades de
transportes. Tanto es asi, que sin conexioén aérea muchos lugares no serian considerados
destinos turisticos. También se detallaran los impactos que tiene la aviacion sobre el

medio ambiente y las personas.

Seguidamente, se proponen acciones para paliar estos impactos y actuaciones que ya
realizan algunos paises como la aplicacion de ecotasas para hablar posteriormente de
que muchas de estas actuaciones son insuficientes o inviables, llegando a la conclusion
de que es una industria insostenible a largo plazo y que la unica solucién real para parar

el cambio climatico seria dejar de volar.

Para finalizar el trabajo se comentan algunos movimientos activistas que luchan contra

la aviacion por la responsabilidad que tienen en la contribucion al calentamiento global.



1.1 Objetivos de la investigacion.

El principal objetivo de este trabajo es exponer argumentos con los que concienciar al
lector de la insostenibilidad del sector aéreo. Por ello, algunos de los objetivos

especificos de este trabajo seran:

* Manifestar la necesidad de realizar actuaciones para no evitar, pero si reducir los
efectos adversos que esta teniendo y tendré en la Tierra.

* Profundizar en los movimientos activistas que promueven que se deje de volar.

» Revisar a través de una encuesta qué porcentaje de la sociedad estaria dispuesta a
gravar la aviacion o a dejar de volar.

* Demostrar cuan dafiino puede llegar a ser un viaje de larga distancia.



Para la realizacién de este trabajo ha sido necesaria la busqueda de informacion en
herramientas especializadas en contenido y bibliografia cientifico-académica, como es
Google Académico. Han sido clave las aclaraciones encontradas en libros y articulos

especializados en la materia y tesis y proyectos de carrera de otros anos.

Aunque el tema principal del andlisis se nutre de una gran variedad de recursos y
materias, principalmente se ha basado en el turismo, el transporte aéreo y el medio
ambiente buscando en todo caso la interrelacion entre ellos. Tanto es asi que para la
recopilacion de datos se ha recurrido a indicadores publicos como el Instituto Nacional
de Estadistica o Turespafia y a organismos europeos y que velan por la proteccion del
medio ambiente como la Organizacion de Naciones Unidas, Organizacion Mundial de la
Salud y la Agencia Europea de Medio Ambiente. También se ha hecho uso de la
informacion proporcionada por asociaciones y empresas representativas del transporte
aéreo como: Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea y la Asociacion Internacional
de Transporte Aéreo. Por ello, los indicadores han sido de diversas naturalezas, no solo
turisticos como las encuestas de FAMILITUR o FRONTUR, sino también de caracter

medioambiental y de movilidad.

Por otra parte, se ha finalizado el proyecto con una técnica de investigacion: la
encuesta. Con ella, se han recogido una serie de datos a través de un conjunto de
preguntas realizadas a una muestra representativa de la poblacion de Valencia y
Castellon. Ha sido utilizada para detectar las tendencias y comportamientos de las
personas sobre viajar en avion y si serian capaces de dejar de volar o seguir haciéndolo

pero de una manera mas sostenible.

Finalmente, se ha hecho una reflexion final gracias al conocimiento adquirido a raiz del
presente trabajo de investigacion y también gracias a mi propio criterio y a las
competencias y aptitudes obtenidas a lo largo de la carrera que han sido variadas y

suficientes.



3.1 Historia de la aviacion.

Durante siglos, el deseo de volar ha estado presente en los humanos desde el hombre
prehistorico hasta el hombre moderno. Es por ello, que la aviacidon nace de este deseo y
asi se crearon desde globos aerostaticos, dirigibles, planeadores... Pero no fue hasta
1903 cuando se consiguio realizar el primer vuelo en un avion por los hermanos Wright.
A partir de ahi, se fueron introduciendo mejoras y cambios hasta lo que conocemos

ahora.

Es en 1909, tras la I Guerra Mundial, se materializa la aviacion comercial. Los aviones
habian estado utilizdndose como herramienta clave para defenderse en el aire contra los

enemigos y es ahi cuando se plantea utilizarlos también para el servicio de la sociedad.!

Fue en 1914 en Estados Unidos donde se realizd el primer vuelo comercial entre la
ciudad de San Petersburgo y Tampa, en Florida. Y en 1919 el primer vuelo

transatlantico entre Nueva York- Paris en algo més de 33 horas.

En lo que respecta a Espafia, se realizaron vuelos no comerciales entre la Peninsula y
Mallorca hasta 1926 cuando se constituye la compaiiia de transporte Iberia que pasaria a
cubrir la linea Madrid-Barcelona. Pero, la Guerra Civil Espafiola paraliz6 este avance en
la aviacion comercial y a medida que el pais fue recuperandose también lo hizo el sector
aéreo junto con unas medidas de liberalizacion que transformaron el panorama mundial:

el Convenio de Chicago? de 1944.

1 BINTANED ARA, M. (2014). HISTORIA DE LA AVIACION COMERCIAL DESDE 1909 HASTA
NUESTROS DIAS. Recuperado de https://dspace.uib.es/xmlui/bitstream/handle/
11201/149004/Bintaned_Ara_Martin.pdf?sequence=1&isAllowed=y

2 El Convenio de Chicago de 1944 tuvo por objeto actualizar la convencion de Paris de 1919
sobre normas de aviacién civil.



3.2 Compaiiias de bajo coste y su relacion con el crecimiento
del turismo.

Uno de las principales factores que contribuy6 y contribuye al auge de la aviacion
comercial es el nacimiento de las compaiias de bajo coste. Las CBC? son aquellas que
siguen un modelo de negocio basado principalmente en la reduccion de costes para asi
poder ofrecer un precio de venta mas bajo que las compaiiias tradicionales. Al fin y al
cabo realizan el mismo servicio (transportar de un sitio a otro a los pasajeros) pero en
diferentes condiciones: menos espacio para las piernas, asientos mas incomodos, sin
servicio de catering... etc. Ademads suelen operar en aeropuertos secundarios y tienen

politicas de equipaje mas restrictivas.

3.2.1 Aparicion, evolucion y datos.

Gracias al proceso de liberalizacion llevado a cabo en la Union Europea, a la creacion
del ‘cielo unico europeo’ y la introduccion del euro, aparecieron aerolineas como
Ryanair y Easyjet, las primeras en implantar el modelo low cost en los afios 90 en

Europa. 3

Los ataques terroristas del 11-S en el afio 2001 suponen un golpe muy duro al transporte
aéreo y empieza una gran crisis que provoca la quiebra, fusion y adquisicion de muchas
compaiiias. Sin embargo, esta crisis no duré mucho ya que a partir del 2002 empez6 a

haber un crecimiento imparable que se prolonga hasta la actualidad. Este crecimiento se

3 CBC: Compaiiias aéreas de bajo coste.

4 EL DESCONOCIDO TERMINO LOW COST. (2014, marzo 21). Recuperado de https:/
www.ifema.es/expofranquicia/noticias/exp/el-desconocido-termino-low-cost

5 Vargas Simal, D. (2018). EL SECTOR ECONOMICO DE LA AVIACION COMERCIAL:
AEROLINEAS LOW COST vs COMPANIAS TRADICIONALES. Recuperado de https://
uvadoc.uva.es/bitstream/handle/10324/29733/TFG-
0-1266.pdf;jsessionid=104A5776C8B130C3B3361F8850F6A03B?sequence=1



debe también a la aparicion de las nuevas tecnologias y del internet, ya que para
ahorrarse los gastos del GDS® las aerolineas de bajo coste empiezan a hacer las reservas
online y automatizan servicios como la emision de los billetes (mas rapido y sencillo

para los pasajeros).

Por otra parte, los principales efectos que han tenido las CBC en el turismo son:

« Apertura de nuevos mercados. Estas compafiias han aumentado la accesibilidad
llegando a lugares que las tradicionales no lo hacian. Estos aeropuertos secundarios
no se situan en los centros de Paris o Roma, sino que lo hacen a las afueras e incluso
muchas veces en otras ciudades. Lugares como Bari (Italia) han visto crecer en los

ultimos afios el turismo gracias a las compaiiias de bajo coste.

« Nueva demanda. Al poder ofrecer precios mas bajos consiguen hacer los viajes en
avion mas asequibles poniéndolos al alcance de clases medias. Por tanto, personas que
nunca habian viajado empiezan a hacerlo gracias al nacimiento de estas aerolineas.
Entre 2003 y 2012 se produce un aumento del uso del avion en estas compaifiias en
Europa como medio principal para viajar. Un crecimiento del turismo que no hubiera
sido posible sin esos precios ya que el 71% de los pasajeros no hubiera viajado y solo

el 29% restante lo habria hecho en otro medio de transporte (Quirds y Vega, 2011).7

« Duracién y frecuencia de los viajes. Esta mayor accesibilidad al avion y al turismo,
provoca un cambio en la mentalidad de los turistas que hace que ahora la duracion de
los viajes sea menor pero en una mayor frecuencia. Seglin Statista® la estancia media

en Espafia es ahora de 7,16 dias en 2019 frente a los 9,9 dias que eran en 2004.

6 Un GDS o Sistema de Distribucion Global es una gran base de datos capaz de almacenar y
actualizar de forma instantanea enormes cantidades de informacion sobre la oferta de toda
una amplia gama de empresas turisticas a nivel mundial.

7 Quirés Tomas, F.J. y Vega Vazquez, M. (2011). ESTRATEGIAS DE FIJACION DE PRECIOS EN
EL TRANSPORTE AEREO DE PASAJEROS. Recuperado de https://idus.us.es/bitstream/
handle/11441/53100/quiros-vega.pdf?sequence=1&isAllowed=y

8 Diaz, A. (2020). Duracién media de los viajes de turistas extranjeros por regién Espafia 2019.
Recuperado de https://es.statista.com/estadisticas/477347/estancia-media-de-los-turistas-
internacionales-en-espana-por-comounidad-autonoma/



Ademas, también ha provocado otros cambios como la disminucién del gasto medio

diario, una menor contratacion de viajes organizados y la reduccion de la estacionalidad.

Por tltimo, para ver la importancia que tienen estas compaiiias en el turismo analizamos
un informe del Ministerio de Industria, Comercio y Turismo en el que segun Hosteltur?
el 52% de turistas internacionales que lleg6 a Espafia en 2019 lo hizo a través de una
low cost. Esto es mas de la mitad de los pasajeros. Son las aerolineas Ryanair, Vueling y

Easyjet las que concentran el 62,7% del total del segmento.

9 Ramén Vilarasau, D. (2019). Las low cost ganan en trafico y las tradicionales en
crecimiento. Hosteltur. Recuperado de https://www.hosteltur.com
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Para comenzar a determinar la importancia que tiene el transporte en el turismo, vamos
a analizar la definicion de turismo. Segun Padillalo es un fenomeno social que consiste
en el desplazamiento voluntario y temporal de individuos o grupos de personas que
fundamentalmente por motivos de recreacion, descanso, cultura o salud, se trasladan de
un lugar de residencia habitual a otro en el que o ejercen alguna actividad lucrativa ni
remunerada, generando multiples interrelaciones de suma importancia economica y
cultural. En esta y otras muchas definiciones encontraremos un elemento en comun: el
desplazamiento. Y es que, para poder hacer turismo es necesario utilizar un medio de
transporte para ir de un lugar a otro, de ahi la importancia que tiene el transporte en el

desarrollo del sector turistico.

Por tanto, un lugar que no cuente con una red de transporte para acceder dificilmente
puede ser turistico. Aquellos lugares que si tengan unas buenas comunicaciones
seguramente conseguiran un mayor numero de turistas. Es decir, hablamos de la
accesibilidad. Cuantos mas medios haya de llegar a un destino, mayor sera la
accesibilidad y mas opciones habra para elegir segun las preferencias de cada uno
(distancia recorrida, rapidez, coste, comodidad...).

Dicho de otra manera, sin transporte no habria turismo y cada avance que ha habido en
el transporte (como una mejor accesibilidad y mayores infraestructuras) ha supuesto un
avance en el turismo. Esto junto con la liberalizacion del sector aéreo consiguieron
democratizar el sector y ofrecer unas tarifas mas bajas que han ayudado a crear lo que

hoy en dia conocemos como el turismo de masas, el cual se explicara en otro apartado.

10 Padilla, O. D. (1980). Definiciéon de Turismo.
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Las Cuentas Ecologicas del Transporte!! clasifican los medios de transporte de la

siguiente manera:

Figura 1. Tipos de transporte de personas.

Ferroviario Maritimo
Automdviles AVE Yy largo recorrido Ferries Interior Funiculares y otros medios
Autobuses urbanos Media distancia Otros servicios de corto Internacional guiados
. . recorrido Ascensores, escaleras y
fut::::::s interurbanos Cercanias rampas mecanicas
€ Ferrocarriles autonémicos
Servicios discrecionales en FEVE
autobis
Taxi Metros
Motodidetas Tranvias
Bicicletas
A pie

Fuente: Cuentas Ecologicas del Transporte por Sanz, A, Vega, P., & Mateos, M. (2015),
p. 22.

En esta tabla podemos ver los diferentes transportes que existen para transportar a

personas clasificados segin el medio por el que circulan: aire, tierra, vias, mar...

Sabiendo ahora los tipos de transporte que se pueden utilizar para hacer turismo,
analizaremos cudl de ellos se utiliza mas para desplazarse, tanto nacionalmente como

internacionalmente. Para ello, me he servido de las encuestas turisticas de FAMILITUR

12y FRONTUR'S,

11 Sanz, A., Vega, P, & Mateos, M. (2015). Cuentas ecoldgicas del transporte.
Ecologistas en Accion.

2 La encuesta de movimientos turisticos de los espaiioles (Familitur) es la operacion
estadistica de la Subdireccion General de Conocimiento y Estudios Turisticos que recoge datos
relativos a los viajes que realizan los residentes en Esparia. "Familitur - Estadisticas -

Turespafia.” Recuperado de http://estadisticas.tourspain.es/es-ES/estadisticas/familitur/Paginas/
default.aspx.

13 La encuesta de movimientos turisticos en fronteras (Frontur) es la operacion estadistica de

la Subdireccion General de Conocimiento y Estudios Turisticos que recoge datos relativos a la
entrada en Espaiia de visitantes no residentes en Espaiia. "Frontur - Estadisticas - Turespafia."

Recuperado de http://estadisticas.tourspain.es/es-ES/estadisticas/frontur/Paginas/default.aspx
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Figura 2. Entrada de turistas segun via de acceso. Aiio 2014.

Total 64.938.945 100 % 7,0
Aeropuerto 79,8 % 6,3
Carretera 18,4 % 9,8
Puerto 1,3 % 54
Ferrocarril 0,5 % 162,7

Fuente: Turespafia - www.iet.tourspain.es

En primer lugar, en la encuesta de FRONTUR podemos ver como el medio de
transporte mas utilizado para viajar a Espana es el avion, ya que del 100% de turistas
que entraron al pais en 2014, un 79,8% lo hacia a través de los aeropuertos. Al no haber

datos de afios més recientes, se ha escogido el tltimo disponible.

Figura 3. Numero de viajes segin medio de transporte utilizado. Afio

2014.

Total 151.397.320 139.614.605
Coche 1 117.070.695
Autobus 7.366.548
Avidon 14.012.265 6.820.936
Otros * 8.972.195 8.356.427

Fuente: Turespafia - www.iet.tourspain.es

Por otra parte, gracias a la encuesta FAMILITUR vemos cudles son los principales
medios de transporte para desplazarse por dentro de Espana, es decir, el turismo interno.
Como vemos, el medio predominante es el coche. Dentro de Otros, estarian el barco o el
tren y destaca la poca gente que utiliza el tren para moverse y optan mas por un avion o
un coche con lo contaminantes que llegan a ser cuando es notablemente mas sostenible

y muchas veces mas rapido llegar por ejemplo de Madrid a Valencia en AVE que en
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avion. En concreto, los viajes de cortas distancias en avion son los mas dafiinos para el

medio ambiente.

En lineas generales, el transporte tiene un papel esencial en el desarrollo de la economia
espafiola y del turismo, permitiendo segin la Organizacion Mundial de Salud, la entrada
de 82,6 millones de turistas internacionales en 2018 y siendo el tercer pais mas visitado
del mundo, después de Francia y EEUU. Por ello, también tiene un peso importante en
la contribucidén al cambio climatico, ya que consume una tercera parte de la energia
final de la Union Europea, es decir, es responsable de una gran parte de emisiones de
gases de efecto invernadero, segin AEMA (2020). Ademas, el transporte representa el
90% de la contaminacion emitida por el turismo. Por ello, uno de los principales
objetivos de la UE es evitar los efectos adversos que tiene el transporte en la sociedad y

en el medio ambiente.

4.1 Importancia del transporte aéreo en el turismo.

Como hemos visto anteriormente, el transporte y el turismo son dos campos
interconectados. Pero dentro del transporte, el medio aéreo juega un papel mas
importante que el resto de transportes, sobre todo a nivel internacional. El desarrollo
intensivo del trafico aéreo ha permitido la globalizacién del turismo, es decir, ha
proporcionado disponibilidad y conexién a todas las partes del mundo, y un transporte
rapido y cdmodo incluso a las distancias mas largas. Sin trafico aéreo, algunas areas no
se clasificarian como destinos turisticos, teniendo en cuenta que este a menudo se utiliza

como una forma de oferta turistica.

Las razones por las que este tipo de transporte juega un papel tan importante en el

turismo es porque:

14



- Facilita el desplazamiento a los turistas. A nivel internacional, el avion es el medio
mas popular ya que es capaz de conectar cualquier parte del mundo en menos de 24
horas demostrando que la distancia ya no supone ninguna limitacion. Por ello,

cualquier destino insular o remoto no suponen un problema.

- Seguridad. El avion es el medio de transporte mas seguro y se llega a ese nivel de

bajo riesgo gracias a unas politicas muy estrictas:

* Desde el ataque terrorista del 11-S los controles en aeropuertos se han endurecido de
manera que es casi imposible

» La formacioén de los tripulantes y de los pilotos es excelente, ya que tienen que pasar
por unos examenes fisicos, psicoldgicos y técnicos muy duros. Ademas cuando un
vuelo despega no solo depende del piloto, sino del copiloto y un equipo que vigila
desde la torre de control.

» El personal técnico realiza exdmenes de seguridad antes de cada vuelo para ver que
se cumplen con los requerimientos necesarios. En total, pasan por varias ITV’S: una
diaria, otra cada 100h de estar en el aire, otra cada 600h, cada 18 meses y la Gran
Parada cada 5 afios 0 30.000 horas de vuelo.

» Este sector estd sometido a una innovacion constante e incorporacion de nuevas

tecnologias y esto contribuye a reducir la tasa de accidentalidad cada afio.

Segun IATA, la tasa de accidentes se sitia en 1,35 por cada milléon de vuelos en 2018.
Hay que tener en cuenta que suelen producirse en aterrizajes o despegues, por lo que
hay una gran cantidad de supervivientes e incluso la mayoria de accidentes tiene 0

victimas.

15



Figura 4. Seguridad aérea operacional en 2018.

Promedio quinquenal
| W% 207 | (2013-2017)
Victimas mortales a bordo" _ 523 19 . 2344
Accidentes totales , 62 46 . 68
Accidentes mortales | 11 6 | 88
Riesgo de accidente mortat” 017 010 0.20

Fuente: IATA. (2019). Seguridad aérea operacional en 2018 [Tabla]. Recuperado de
https://www.iata.org/contentassets/

928a418fcf4c4201fa62¢198d1f1d39335/2019-02-21-01-sp.pdf

Por el contrario, hay 1,25 millones de muertes al afio por accidentes de trafico!# en todo

el mundo, encabezado esta lista las motocicletas.

- Dependencia economica de algunos paises. Estd claro que paises como EEUU,
Japon o Francia son grandes potencias turisticas y reciben grandes ingresos de esta
actividad, pero no dependen exclusivamente de ¢l. En cambio, hay destinos que si
dependen del turismo econdmicamente, sobre todo del turismo internacional, el cual
utiliza como principal medio para desplazarse el avion. Es decir, el medio aéreo vuelve
a jugar un papel importante para el desarrollo y supervivencia de lugares como Tlnez o
Egipto situados en Africa, ya que alrededor de 6,7 millones!s de empleos en todo el
mundo se encuentran en la industria del turismo directamente apoyados por el gasto de

los visitantes extranjeros que llegan por via aérea.

14 Gutiérrez, A. (2018). Los accidentes de tréafico, principal causa de muerte en
jovenes. DGT. Recuperado de http://revista.dgt.es

15 Zajac, G. (2016). The Role of Air Transport in the Development of International
Tourism. Journal Of International Trade, Logistics And Law, 2(1), 1-8. Recuperado de
http://jital.org/index.php/jital/article/view/37
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El transporte aéreo ha supuesto una revolucion en todos los sentidos, ya sea por su
rapidez, por su creacion de empleo, porque no cuenta con barreras fisicas o porque es el
medio de transporte mas seguro del mundo. Segun AENA!S, el sector aéreo representa
un 11% del PIB espaiol!’”. Pero a pesar de todo ello, la aviaciébn supone grandes
desventajas que se explican a continuacion como: la contaminacion acustica o la
emision de gases de efecto invernadero. Por tanto, por mucho beneficio que aporte a
nuestra economia, no puede llevarse a cabo al precio que sea. Y aunque, la solucion mas

ecologica seria el cierre de aeropuertos, no es una solucion viable en la actualidad.

5.1 Impactos locales.

El informe medioambiental de la Aviacion Europea de 201918 junto con Eurocontrol
clasifican los impactos ambientales en locales y globales. Los impactos locales serian

los siguientes:

¢ Ruido

El ruido ocasionado por los movimientos y el motor de la aeronave llega a unos niveles
tan fuertes que llega a ser perjudicial para la salud, sobre todo para aquellos que viven
cerca de aeropuertos. Entre los principales efectos negativos en la salud encontramos:
alteracion del suefio, irritacion, deterioro cognitivo en nifos, enfermedad isquémica del

corazon...

16 AENA se refiere a los Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea. Es una identidad publica
empresarial que se encarga de administrar la navegacion civil.

7 Transporte aéreo y turismo - Aena.es. (2020). Recuperado de http://www.aena.es/es/
corporativa/transporte-aereo-y-turismo.html

8 EASA, EEA, & EUROCONTROL. (2019). European Aviation Environmental Report.

Recuperado de https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-aviation-
environmental-report.pdf
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Por ello, la Organizacion Mundial de la Salud en 2018 orientd acerca de los niveles

maximos aceptables para que no sea peligroso.

Ademas, para controlarlo, la Organizacion de la Aviacion Civil Internacional (OACI)
requiere la certificacion de los aviones para no superar estos niveles y asi asegurarse de

que utilicen las mejores tecnologias.

o Calidad del aire

Otro de los efectos negativos de la aviacion es la contaminacion del aire, la cual también
tiene un impacto significativo en la salud de la poblacion, concretamente en zonas
urbanas. Todo esto generado por las emisiones de los motores de los aviones, las
operaciones en tierra, el transporte por carretera de acceso a la superficie y la

generacion y calefaccion de energia en el aeropuerto.

Las emisiones mas significativas relacionadas con los impactos en la salud de las
actividades de aviacion son las particulas (PM), los 6xidos de nitrogeno (NOX) y los
compuestos organicos volatiles (COV). Los cuales pueden experimentar
transformaciones quimicas y fisicas en la atmoésfera que a su vez producen otros
contaminantes como el ozono a nivel del suelo, el cual, puede causar enfermedades

como bronquitis, enfisema o asma.

Esta contaminacion del aire ademds de suponer un peligro para la salud, también dana a

la capa de ozono, la encargada de protegernos de los rayos ultravioleta.

» Paisaje

La construccion de aeropuertos requiere una modificacion del entorno que muchas

veces conlleva cambiar la orografia o el biotopo del lugar.
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Por un lado, la pérdida de suelo productivo es el resultado de la transformacion del
relieve. Ademas estos suelos se contaminan por los residuos y vertidos quimicos de la
actividad. Por otro, hay una degradacion en la vegetacion ya que en algunos lugares
existen especies protegidas (como por ejemplo, dracos o palmeras) que son eliminadas
para establecer aeropuertos. Por ultimo, la desaparicion de la fauna, por la alteracion de
sus hébitats y por el conflicto de aves migratorias con el trafico aéreo. Y no olvidemos

el impacto visual.

5.2 Impactos globales.

Por otra parte, los impactos globales se dividen en:

 El consumo de materias primas no renovables, como el queroseno.

Al ser no renovables, su cantidad es limitada y ya solo la industria aérea consume
alrededor del 12% del combustible fosil destinado al transporte. Estos combustibles
tienen sus ventajas ya que son mas baratos que las energias renovables y estan
disponibles facilmente. Pero las desventajas son como he mencionado anteriormente,
que no son renovables y, por tanto, se terminaran y otro impacto es la emision de

gases contaminantes.
« Participacion en el aumento del calentamiento global, por la emision de gases de

efecto invernadero como el CO2. El avién es el medio de transporte mas

contaminante segin AEMA, con la emision de 285 gramos de CO2.
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Figura 5. Contaminacion segin medio de transporte.

AO ¢
DO o

é 9 l14
S @ -
Q@ IEN-

Fuente: AEMA. (2016). Emisiones de dioxido de carbono procedentes del transporte de
pasajeros [Gréafico]. Recuperado de http://medioambiente.ugtcyl.es/wp-content/uploads/

2019/01/Setiales-de-la-AEMA .-Hacia-una-moviliad-limpia-e-inteligente..pdf

Este gas, se produce por la quema de combustibles fosiles que se acumulan en la
atmosfera y pueden permanecer alli durante miles de afios. También hay otros gases que
contribuyen directamente al calentamiento como el NOX e indirectamente hay otros
efectos como las particulas de sulfato que contribuyen a la formacién y modificacion de
las nubes. El IPCC!? concluyd que el calentamiento climatico debido a actividades
humanas se estima actualmente que aumentard en 0.2 ° C por década debido a las
emisiones pasadas y actuales. Para estabilizar el calentamiento a 1.5 © C, las emisiones
globales netas de CO2 de las actividades humanas tendrian que disminuir al 45% de los

niveles de 2010 para 2030, llegando a cero neto alrededor de 2050.

19 |[PCC: Panel Intergubernamental del Cambio Climatico.
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Todos estos impactos locales y globales que ejerce la aviacidon sobre la Tierra, tienen
una consecuencia directa: el cambio climatico. El cambio climatico, se refiere en un
primer momento a la variacion del clima. Esta es inevitable ya que a lo largo de la
historia han desaparecido ecosistemas y especies a causa de ello. Pero, hoy en dia nos
venimos a referir al cambio climatico como aquél provocado y acelerado por el ser

humano.

Este fendmeno es provocado por el calentamiento global. Pero, ;qué es el calentamiento
global? Es el aumento progresivo y gradual de la temperatura media de la superficie
terrestre, responsable de los cambios en los patrones climdaticos mundiales registrados
desde principios del siglo XX y relacionados con el incremento en la concentracion de

los gases de invernadero en la atmosfera. (Gonzdlez Elizondo et al., 2003)20.

Y algunas de las consecuencias que estd teniendo el cambio climatico en nuestra tierra
son el derretimiento de la masa de hielo en los polos, la desertificacion, la acidificacion
de los océanos, la extincion de especies, migraciones masivas, el aumento del nivel del
mar o la aparicion de fendémenos meteoroldgicos extremos como incendios, huracanes,

desbordamientos, sequias...

20 Gonzalez Elizondo, M., Jurado Ybarra, E., Gonzalez Elizondo, S., Aguirre Calderon,
0. A., Jiménez Pérez, J., Chéaidez, N., & de Jesus, J. (2003). Cambio climatico
mundial: origen y consecuencias. Ciencia uanl, 6(3).
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Segun Andrew Steinberg, miembro de la Administracion Federal de Aviacion, hay cinco
enfoques2! con los que la industria aérea pretende ser mas ecoldgica: mediante la
compensacion de carbono a corto plazo, una tecnologia mejorada con motores mas
eficientes, investigacion de combustibles alternativos, mejoras en el entorno operacional

(la gestion del transito aéreo) e incentivos de mercado.

6.1 Compensacion de carbono.

Fue en 2016 cuando la OACI adopt6 el Plan de compensacion y reduccion de carbono
para la aviacion internacional, llamado CORSIA. A partir de ahi, las compafiias aéreas
se han empezado a tomar enserio el como paliar sus emisiones, aunque hay muchas
opiniones acerca de que esto es solo una estrategia mas para lavar su imagen, conocida

como greenwashing??.

La compensacion es la accion de neutralizar la cantidad de emisiones de CO2 que emite
una persona, empresa u organizacion cuando se desarrolla una actividad, invirtiendo
econdmicamente en un proyecto para la mejora del medio ambiente y el entorno social

en el que se desarrolla (Clean CO2, 2018)23.

Por una parte, las compensaciones obligatorias son aquellas que tienen que realizar
empresas u organizaciones para cumplir con unos limites méximos de emisiones de

carbono. La forma mas comun es invertir en proyectos enfocados en conseguir una

21 OACI. (2008). La Aviacidn y el Medio Ambiente. Recuperado de https://
www.icao.int/publications/journalsreports/2008/6304 es.pdf

22 Greenwashing es el intento de una empresa de hacer que sus productos parezcan
ecoldgicos cuando en realidad no lo son.

23 Clean CO2. (s. f.). ¢ Sabes qué es la compensacién de emisiones de carbono?
Recuperado de https://clean-co2.com/es/compensacion-de-carbono/
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mayor eficiencia energética a través de energias renovables o la destruccion de

contaminantes como el metano.

Por otra parte, las compensaciones carbono voluntarias. Estas compensaciones suelen

ser adquiridas por individuos que quieren mitigar sus emisiones relacionadas con el uso
del transporte, una alimentacion de origen animal o el consumo de electricidad. Por ello,
muchas veces compafiias aéreas ofrecen a los pasajeros compensar su huella de carbono

realizando una donacidn en el proceso de compra.

6.2 Eficiencia energética.

En el sector aéreo, uno de las principales alternativas para conseguir una mayor
eficiencia energética es el desarrollo de motores con tecnologias mas competentes. Esta
medida ya no solo interesa al sector por ser mas respetuosos con el medio ambiente,
sino por la subida de precios que esta teniendo el petrdleo. Por un lado, Airbus
desarrolla motores para reducir el ruido y las emisiones a través del programa europeo
Clean Sky. Boeing por su parte, con una mejor aerodindmica y mejores materiales
construy6 el avion 737 Max que ha conseguido ahorrar millones de kg en combustible
desde su introduccion. Rolls-Royce no se queda atrds con el motor Ultrafan y con un

nuevo tipo de ala.

Ademas, se esta investigando los aviones eléctricos. Desafortunadamente, hoy en dia se
enfrentan a muchos retos. Estos aviones para tener una mayor autonomia necesitan
baterias de gran tamafo y peso el cual no puede aguantar un avion. Por el momento,
empresas como Roll-Royce y Siemens han presentado prototipos hibridos y solo son

adecuados para distancias cortas. 24

24 El Espaniol. (2019). ¢ Son los aviones eléctricos una la solucién contra la

contaminacién? Recuperado de https://www.elespanol.com/omicrono/tecnologia/
20191117/aviones-electricos-solucion-contaminacion/444205853_0.html
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Como se ha mencionado anteriormente, otra alternativa es la investigacion de
combustibles més sostenibles como el biocombustible. Este combustible viene de una
energia renovable vegetal, la biomasa, y su huella de carbono es menor ofreciendo
hasta un 80% de reduccion del C02. Actualmente este combustible no es viable técnica
ni econdmicamente para sustituir por completo al queroseno aunque si se han realizado

vuelos de demostracion con aerolineas como Virgin Atlantic o Air New Zealand.

También se han probado combustibles sintéticos procesados a partir de gas,
combustibles alternativos, semi-sintéticos y criogénicos. Estos combustibles son mas
sostenibles y pueden ofrecer oportunidades y salidas al sector aéreo en los proximos
afos, pero exigen de mucha mas investigacion y posibles cambios en el disefio de

aeronaves y motores.

6.3 Mejoras en el entorno operacional.

El objetivo principal es reducir las emisiones por vuelo a través de mejoras
operacionales. Esta gran cantidad de emisiones se debe a demoras en el espacio aéreo, a
la prolongacion de rutas que muchas veces se podrian hacer en un menor tiempo y esto
lleva al aumento del impacto del carbono. Se pretende optimizar a través de rutas mas
directas. Existen proyectos europeos dedicados a resolver este problema como: el
proyecto NextGen, el Cielo europeo unico o AIRE. También existe un proyecto
australiano denominado ASPIRE el cual consigue ahorrar combustible y por tanto,
reducir emisiones, a través de las derrotas flexibles (Flextracks), rutas que aprovechan
las condiciones meteoroldgicas favorables y la corriente en chorro y no necesariamente

son las rutas mas directas.
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6.4 Impuestos verdes.

Es largo el tiempo que el turismo y la aviacion se han resistido a un castigo fiscal, pero
es contraproducente que la industria que mas contamina sea la que menos impuestos y
tasas pague a pesar de que sea de las que mas aporta al producto interior bruto y a la

generacion de empleo.

El principio de “’Quien contamina, paga” se ha popularizado en los ultimos afios y
algunos paises europeos como Alemania o Noruega se han animado a aplicar los
llamadas <ecotasas>. En el caso de la aviacion, estas tasas son impuestos al carbono que
tienen como objetivo estimular un transporte mas sostenible consiguiendo una mayor
eficiencia energética, cambios de mentalidad y por tanto, una reduccion de las
emisiones. Este impuesto verde se puede gravar al queroseno (el combustible utilizado
en los aviones) o a los billetes de avion y suele ir desde 1,5€ y los 18€ por viaje seglin la

distancia recorrida y si es clase econdmica o business.

Actualmente en la UE no existe un consenso para un cargo impositivo igualitario y asi
evitar la competitividad entre paises, es decir, cada pais ha establecido un impuesto

diferente. Otros muchos, como Espafia, no tienen ningtn cargo a la aviacion.

Existen controversias debido al fin de estas ecotasas, ya que en la mayoria de paises que
las aplican, los ingresos van dirigidos al gobierno y este en muy pocas ocasiones lo
destina para proyectos reales relacionados con el medio ambiente o hacia una aviacién
mas sostenible. El gobierno de Francia es el Unico en destinar esos ingresos para

invertir en infraestructuras ferroviarias, ya que es el medio mas ecologico y respetuoso.
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7. Insostenibilidad de la aviacion comercial y su
impacto en el futuro del turismo

A pesar de la urgente necesidad de mitigar el cambio climatico, la industria aérea tiene
planeados la construccion de miles de aeropuertos nuevos y su numero de usuarios se va
a multiplicar en los préximos afios, lo que significa que sera mas contaminante de lo

que es ahora.

Para ser mas conscientes aun del dafio que supone al planeta un viaje en avion, se va a
analizar el impacto que tiene irse por ejemplo a disfrutar de unas vacaciones al otro lado
del mundo en avion. Esto, a través de un software que se encarga de calcular cudl es la

cantidad de emisiones de CO2 que emite un solo pasajero en un viaje de ida y vuelta.

Figura 5. Viaje ida-vuelta Madrid-Bangkok.

Fuente: http:/flight2fart.com

Este software se sirve de una formula basada en cifras de CO2 por km recorrido del

Gobierno de Reino Unido e incluye la produccion de radiacion a gran altitud.
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En la imagen podemos ver que la distancia recorrida en total son 20.330km que
equivalen a una emision de 4.3 toneladas de CO2 por pasajero. Este viaje es equivalente

a.

La huella de carbono de un sierraleonés promedio durante 22 afios.
« Dejar una bombilla de bajo consumo todo el dia y toda la noche durante 5 décadas.
« Viajar el equivalente a 9 veces alrededor del mundo en tren.

Tomar una ducha de 6 minutos una vez al dia durante 22 afos.

Comer 1729 hamburguesas de queso 0 4321 hamburguesas vegetarianas.

Enviar 1080314 correos electronicos.

Esto también significa derretir 2809 toneladas de hielo glacial.

Y esto, son solo unas vacaciones, imagina la cantidad de CO2 emitido calculando todos
los vuelos que haya cogido una persona en su vida. En conclusion, unos datos
totalmente estremecedores para un medio de transporte que solo utiliza un 10% de la

poblacion.

7.1 Turismo de masas.

Como sabemos, el gran crecimiento que ha tenido la aviacidon en la ultima década ha
ayudado al aumento del turismo y por tanto es responsable del nacimiento de lo que
conocemos como turismo de masas. Pero, ;qué es el turismo de masas? “El turismo de
masas, recibe esta denominacion por el volumen de turistas que participan en €l y el alto
grado de concentracion espacial que caracteriza a la actividad turistica en el lugar de
destino, la cual puede llegar a superar, en muchos casos, la capacidad soportante de los

recursos naturales o culturales alli existentes.” (Acerenza, 2018)?>

25 Acerenza, M. A. (2010). Conceptos, tipos y modalidades de turismo IIl. Turismo de

masa. Recuperado de https://www.portaldeamerica.com/index.php/columnistas/

miguel-angel-acerenza/item/1952-conceptos-tipos-y-modalidades-de-turismo-iii-
turismo-de-masa
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El acelerado aumento que tuvo el turismo a finales del siglo XX llevo al nacimiento de
este concepto. Un concepto usado para reflejar la problematica y repercusiones que iba

a tener la gran concentracion de turistas.

En primer lugar, el crecimiento del turismo reside en un conjunto de situaciones que se

fueron dando como:

Primera agencia de viajes y viajes organizados, por Thomas Cook.

» Reconocimiento del derecho a vacaciones remuneradas.

Mayor tiempo de ocio.

Elevacion global del nivel de vida.

o Generalizacion del consumo.

Es en 1960 cuando nace el turismo de masas, cobrando su maxima expresion con el
turismo de sol y playa. Con la aparicion de internet en el afio 2000, hay una
transformacion digital que ayuda a adquirir servicios turisticos mas facilmente y esto,
junto con la democratizacion del transporte y la importancia que adquieren las
compaiiias de bajo coste hace que el turismo crezca de forma imparable, hasta tal punto
que llega a ser insostenible en muchas ciudades del mundo como Venecia, en Italia o
Mallorca y Barcelona, en Espafia. Los principales impactos que tiene el turismo de

masas y que por tanto, lo hacen insostenible, son:

Impacto socio-cultural

El turismo es un gran agente modificador de costumbres y facilitador del

acercamiento de culturas (Sanchez, 2001: 201-224), ademas mejora la calidad de vida
de sus residentes al contribuir al desarrollo del transporte o a la conservacion de los
lugares histéricos y monumentos. Sin embargo esto muchas veces supone la perdida de
costumbres y valores locales. Primeramente se concibe al turista como una oportunidad
para la ciudad, hasta que llega a unos volumenes y saturacion de personas en los que los

politicos intentan limitar su crecimiento ya que se originan actividades como la
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prostitucion o drogas, tension social, desculturizacion, mercantilizacion del destino... y

esto acarrea una inseguridad en los residentes.

Impacto econdémico

En cuanto a los efectos positivos que tiene el sector terciario en la economia mundial y
sobre todo, espafiola, ya se ha hablado en apartados anteriores de la cantidad de riqueza
que genera al pais a través del PIB, su aportacion a la balanza de pagos y del nimero de
empleos que genera. Ademas el turismo ha ayudado al crecimiento de otros sectores que
participan directa o indirectamente en ¢l y ha estimulado inversiones muy importantes.

Pero a pesar de que a priori, todo parezca ser positivo desde el punto de vista
econdémico, la creacion de empleo es muy precaria ya que se aprovecha de los grupos
sociales mas desfavorecidos y con escasa formacion. Esto, acompanado de unas
condiciones laborales que no son las mas deseadas (horarios rotativos, sueldos bajos,
jornadas interminables...). Otros costes econdmicos que encontramos en el sector son:
la estacionalidad de la demanda, la sobredependencia econdémica de Espafia en el
turismo o la inflacion ligado a la subida de precios del suelo (esto se traduce en
alquileres altisimos en ciudades como Mallorca, donde los propios residentes tienen que

buscar casa en zonas menos turisticas y alejadas que puedan permitirse).

Impacto medioambiental

El desarrollo turistico se ha estado llevando durante muchos afios sin tener ninguna
consideracion hacia la naturaleza. De esta manera, la construccion desmedida de hoteles
y negocios turisticos junto con las actividades de los turistas (frecuentacion en areas

naturales o el transito peatonal o rodado) genera los siguientes impactos negativos: 26

1. Sobre-explotacion y contaminacion de las aguas
Degradacion del entorno litoral y rural
Contaminacion del medio atmosférico

Polucion arquitectonica y contaminacion paisajistica.

A

Congestion del trafico.

26 Picornell, C. (2015). Los impactos del turismo. Papers de turisme, (11), 65-91.
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El principal riesgo para el medio ambiente es creado primordialmente por un excesivo
nimero de turistas usando los recursos y atractivos naturales. Cuando los niveles de
tolerancia (capacidades de carga) del medio y las demandadas por los visitantes
(capacidades de acogida) dejan de estar sincronizados es cuando aparece el estrés

ambiental.

Por ello, el turismo sostenible empez6 a cobrar importancia en los afios 90, por la
necesidad de crear modelos de negocios alternativos mas respetuosos con el medio

ambiente y sostenibles en el futuro. Para que el desarrollo del turismo sea sostenible

debe ser (Santos, 2004):

a) Biologicamente aceptable.
b) Economicamente viable.
c¢) Socialmente admisible.

d) Culturalmente sostenible.

Por ultimo, el futuro de la aviaciéon no es solamente insostenible por todo lo que
acabamos de mencionar, sino porque muchas de las medidas que se estan aplicando para
combatir los dafios que ocasiona al medio ambiente son inviables. Por ejemplo, la
sustitucion del queroseno por los biocombustibles, los cuales siguen teniendo emisiones
contaminantes y ademas generan otros problemas como el acaparamiento de tierras.
Ademas, las compensaciones de carbono no reducen las emisiones provocadas por la
aviacion, ya que la contribucion de los proyectos que se realizan (como la plantacion de
arboles) a la reduccion de las emisiones es insignificante y no se puede equiparar y

muchas veces afecta a los colectivos que menos contaminan.

7.2 El futuro del turismo.

Por todo esto, como afirma Hosteltur (2019), ‘el futuro del turismo seré sostenible o no
serd’. En los proximos afios la aviacion tendrd que tomar decisiones mas reales para
reducir su impacto fomentando el uso del tren por territorio nacional o la gravacion del

queroseno ya que las medidas tomadas hasta ahora ni son suficientes ni eficaces. Esto
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implicara un cambio de tendencias en el turismo hacia un modelo mas ecologico y
respetuoso con el medio ambiente. De esta forma se promovera el turismo de
proximidad, fomentando el interés por el propio entorno y un mayor desarrollo
econdmico local. Para ello, sera primordial preservar el patrimonio material e inmaterial
de los destinos e impulsar empleos turisticos sostenibles y de mayor calidad. Por tltimo,
concienciar sobre el respeto a la flora y fauna que se debe de tener cuando se visita un
lugar, evitando asi las masificaciones y el cierre de playas que ha habido este ultimo afio
en islas asiaticas por la aglomeracion de plésticos y personas que ponian en riesgo sus

ecosistemas marinos.
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En el mundo, existen miles d¢ ONG y movimientos que tienen una dedicacion intensa
en el campo ecoldgico. Es el caso de Greenpeace, una empresa que trata temas como el
consumismo, la democracia, la proteccion de océanos y bosques y que tiene campafias
como la reduccion del uso del plastico. En general, todos los movimientos activistas de
este tipo tienen un objetivo comun: combatir el cambio climatico. En el sector de la
aviacion, también existen grupos e iniciativas para parar la actividad, ya que los aviones
suponen una de las principales causas de la emision de gases de efecto invernadero y

por tanto, del calentamiento global.

8.1 La red Stay Grounded.

Stay Grounded es una red formada por casi 200 organizaciones y colectivos como por
ejemplo, Amigos de la Tierra y Ecologistas en Accion, que defienden el transporte justo
y que luchan por la reduccion del trafico aéreo. Ademads, se encargan de realizar
protestas ciudadanas por ciudades de todo el mundo para detener la construccion de

nuevos aeropuertos.

La organizacion surgid a raiz de la conferencia de la OACI donde hacian publicas sus
nuevas estrategias para conseguir una mayor sostenibilidad en la aviacion, las cuales se
consideran para la red una tactica mas de lavado verde. Es a través del nombre de la red

donde declaran su objetivo primordial: quédate en tierra.
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La red senala 13 pasos para transformar el transporte en un modelo justo y sostenible: 27

10.

Una transicion justa. Es decir, una transicion que no afecte negativamente a los
trabajadores del sector aéreo y que tenga una planificacion democratica.

Un cambio hacia otros modos de transporte. Como se ha explicado en puntos
anteriores, el tren es el medio més ecologico. Por tanto, se podrian conectar
regiones con buenas infraestructuras exclusivamente por tren y prohibir el
desplazamiento en avion.

Una economia de distancias cortas. Con el objetivo de importar mercancias
procedentes de otros paises, se quiere aumentar el volumen del transporte. Segun la
red, la solucidn seria promover las economias locales.

Propiciar los cambios de habitos y de modos de vida. Se deberia empezar a evitar
viajes de fin de semana fuera del pais o viajes por trabajo propiciando asi el
teletrabajo.

Los derechos a la tierra y los derechos humanos. Esto es, poner fin a las
expropiaciones y a la destruccion de tierras para el beneficio del sector y proteger la
cultura y las costumbres de las comunidades locales.

Justicia climatica. Esto es asegurar una buena vida para generaciones presentes y
futuras. También significa asegurar que el Norte Global y los ricos de todo el
mundo sean responsables en una parte mayor de mitigar y combatir el cambio
climatico.

Compromisos politicos sélidos. La necesidad de leyes tanto a escala local como
global para la limitacion del calentamiento global a 1,5°C.

Una moratoria sobre la construccion y expansion de aeropuertos.

Acabar con los privilegios del sector aéreo. Es decir, empezar a aplicar impuestos
al queroseno e IVA a los pasajeros y cesar las subvenciones y ayudas estatales a la
aviacion.

Erradicar los incentivos a los viajes por via aérea. Por ejemplo, poniendo fin a

los programas de fidelizacion de pasajeros.

27 Stay Grounded. (s. f.). Position Paper. Recuperado de https://stay-grounded.org/
wp-content/uploads/2018/09/StayGrounded_espanol.pdf
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11. Eliminar las compensaciones. En ocasiones, en lugar de reducir las emisiones, el
transporte aéreo opta por la compensacion de las emisiones de carbono y esto
normalmente provoca conflictos locales.

12. Biocombustibles. La sustitucion del queroseno por los biocombustibles no es una
solucion valida ya que incrementaria la deforestacion, el acaparamiento de tierras y
la generacion de emisiones de carbono.

13. No confiar en las soluciones tecnoldgicas. Evitar el cambio climatico es una
urgencia inmediata y aunque hayan investigaciones de mejoras en la aviacién (como

aviones eléctricos) tendran que pasar décadas para que sean realidad.

8.2 Vergiienza a volar o Flygskam.

En los ultimos afios los vuelos a cortas distancias para pasar el fin de semana se han
hecho populares y cada vez son mas las compaiiias de bajo coste que ofrecen precios
mas bajos. Teniendo en cuenta que el avion es el medio de transporte que mas

contamina, los precios deberian ser mucho mas altos.

En muchos paises nérdicos como Suecia el nimero total de personas que vuelan se ha
reducido en un 4%?28. Esto se debe a un movimiento que esta teniendo mucha
repercusion en el mundo desde 2017 llamado ‘Flygskam’, también conocido como
“Vergiienza a volar’ en espafiol o ‘flight shame’ en inglés. En contraposicion se defiende
el ‘tagskryt’ que se traduce como el orgullo de viajar en tren. Han habido muchos
grupos de activistas que se han dedicado a dar a conocer el movimiento en muchas
ciudades europeas como la joven Greta Thunberg que para dar ejemplo cruzoé todo el
Atléantico en velero en 2019 o el campe6n de biatlon Bjorn Ferry, también impulsor del

movimiento por negarse a volar y viajar en tren hacia los eventos deportivos.

28 BBC. (2020, enero 11). La inusual disminucién de pasajeros aéreos en Suecia y qué

tiene que ver con la «vergiienza de volar». Recuperado de https://www.bbc.com/
mundo/noticias-internacional-51071190
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El movimiento se basa en concienciar a la gente del mal que supone para el medio
ambiente viajar en avion y hacer ver que existen otras opciones mucho mas respetuosas.
Por ello, sugiere que uno se deberia sentir avergonzado al coger un avion sabiendo el
impacto negativo que tienen. A pesar de ello, Suecia es uno de los pocos paises donde se
ha reducido los viajes en avion pero desafortunadamente en el resto de paises la
tendencia va en aumento. Los Gnicos momentos en la historia en los que disminuy¢ el
uso del avion fue en el 11-S, la crisis financiera del 2008 y la actual pandemia mundial

del covid-19.

Esté claro que el Flygskam ha generado todo tipo de opiniones. Estan aquellos que les
ha ayudado para cambiar su estilo de vida, otros que piensan que deberian avergonzarse
las compafias aéreas y no las personas y por ultimo aquellos que ven surrealista pasarse
1 mes viajando para llegar a un destino y que no seria correcto acabar con la industria

aérea ya que supondria una crisis econdmica para muchos paises.

8.3 Encuesta sobre aviacion y cambio climatico.

Para dejar constancia sobre la percepcion de la poblaciéon respecto a toda la
problemdtica que se ha ido tratando se ha realizado una encuesta a una muestra

representativa de 140 personas, las cuales son de Valencia y Castellon principalmente.

A raiz del movimiento activista tan conocido que se ha mencionado anteriormente
‘Verguenza a volar’ se ha realizado una encuesta para comprobar principalmente cuinta

gente estaria dispuesta a dejar de volar.
La encuesta ha sido realizada por un 65% de mujeres y un 35% de hombres con una

edad comprendida mayoritariamente entre 18 y 30 afios (el 88,6%). Siendo solo un

11,4% las personas de entre 30-60 afios y ninguna de més de 60.
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Figura 6. Personas que dejarian de volar por el medio ambiente.

Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto a si dejarfan de volar o no por parar el cambio climdtico, hay una opinién
bastante dividida ya que practicamente la mitad dejaria de volar y la otra mitad no. Asi
que, para analizar mas detalladamente cudl es la tendencia y percepcidn por sexo se han

realizado los siguientes gréficos:

Figura 7. Personas que dejarian de volar por sexo en términos

absolutos.

100
90
80
70
60
50 A
40 A
30 A
20 A
10 A

B Total

Hombre Mujer

Fuente: Elaboracién propia.
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En este gridfico podemos ver cdmo en términos absolutos hay mds mujeres que han
dicho que si dejarfan de volar que hombres, ya que también han sido mds mujeres las

que han realizado la encuesta.

Pero, en este otro grafico vemos como en términos relativos seria el hombre quien mas

peso o porcentaje tendria en cuanto a dejar de volar.

Figura 8. Personas que dejarian de volar por sexo en términos

relativos.
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Fuente: Elaboracion propia.

También se ha realizado un gréfico sobre la misma pregunta por edad, pero ha sido muy
poco esclarecedor ya que el 50% de entre 18-30 afios ha dicho que si y el 50% de entre

30-60 también. Por tanto se quedarian los dos grupos en un 50-50.

Por otra parte, solo un 2,9% aporta siempre para la compensacién de carbono en sus
vuelos y esto puede que suceda porque la gente no estd concienciada y educada acerca

del impacto que suponen los viajes en avién.

En cuanto a si estarian de acuerdo en pagar un impuesto ecoldgico por cada billete de
avion, se puede ver bastante esperanza al ver que un 82,1% si lo harian. Ademas, en la
pregunta de prohibir los vuelos nacionales, un 77,1% de las personas dan el visto bueno

a usar otros medios de transporte en territorio doméstico.
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Existen algunas medidas que sirven para contaminar menos cuando viajas en avion
como usar tu aeropuerto local, entre otras. Estas opciones han sido valoradas por los
encuestados de manera que las opciones preferidas para reducir su impacto han sido
volar sin escalas (81,4%) y elegir una aerolinea menos contaminante (68,6%).
Sorprende que solo un 45,7% haya elegido la opcion de elegir los asientos mds
econdmicos cuando el motivo principal de se haya expandido tanto el turismo y la

aviacion comercial es justamente los precios bajos.

Por otro lado, las medidas ambientales que adopte un partido politico son clave para
conseguir evitar el cambio climdtico, por ello se ha preguntado a los encuestados si
tienen en cuenta el aspecto medio ambiental a la hora de votar. El 82,1% ha elegido que

si vota o votaria a un gobierno por esa razon.

Por ultimo, una de las ultimas cuestiones preguntaba si se consideraban viajeros
responsables y se puede ver como un 72,1% se considera un viajero responsable. Y ;qué
es ser un viajero responsable? Es, en primer lugar, viajar causando el menor impacto
posible, es decir, elegir la modalidad de transporte mds limpia y respetuosa, como el
tren. También es respetar el lugar que se visita: su cultura, historia, naturaleza,
gastronomia... Y consumir productos locales, apoyando su economia. Por tanto, ser un
viajero responsable significa muchas cosas. Habiendo analizado ya todas las respuestas
de la encuesta, se deja constancia de lo muy poco objetiva que es la gente acerca de sus
acciones o tal vez de lo muy poco informados acerca de lo que es ser un viajero
responsable, ya que como hemos visto casi el 50% de los encuestados no estarian

dispuestos a dejar de volar.

Haciendo una reflexion final, se podria decir que sobre todo, la gente joven, al
pertenecer a generaciones mas modernas estd mas concienciada acerca del cambio
climdtico gracias a los movimientos ecolégicos que han estado habiendo los tultimos
aflos y gracias a ejemplos de personas como Greta. Por eso, la mayoria de los
encuestados estan de acuerdo con medidas como prohibir los vuelos nacionales o pagar

un impuesto ecoldgico.
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Se llega a la conclusion que todos los impactos locales y globales de la aviacion son
insostenibles a largo plazo. Ademas, se comprueba que muchas de las actuaciones que
propone el sector no son suficientes y en algunos casos causan nuevos problemas. En
ocasiones, solo son una estrategia mas para lavar su imagen y silenciar la presion

publica.

Por ello, la clave para reducir el calentamiento global es actuar desde ya, sobre todo con
politicas gubernamentales. Se debe de gravar a la industria de la aviacion de forma
proporcional al dafio que esta hace al medio ambiente, ya que como sabemos, es el

medio de transporte mas contaminante y a su vez el mas utilizado para hacer turismo.

Por esta razon, debido a su insostenibilidad, el sector tendra que adaptarse y ser mas
sostenible. Y esta adaptacion tendra sus consecuencias y cambiara el futuro del turismo
(ya que como sabemos, el principal impulsor del turismo internacional es el avidn)

promoviendo el turismo ecologico y educando a los viajeros para ser mas responsables.

Gracias a la encuesta se ha podido analizar como la mayoria se considera un viajero
responsable y en cambio, casi con el mismo porcentaje admiten no haber aportado
nunca para la compensacion de carbono en sus vuelos. Eso significa que todavia queda

mucho por hacer.

Finalmente, serdn necesarios en un futuro andlisis y estudios en mayor profundidad
sobre qué actuaciones reales se pueden realizar para paliar los impactos de la aviacion
aunque esto suponga un golpe econdmico para una de las industrias que mas aporta a

los paises.
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