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PROLOGO

——

Segtin dispone el vigente Reglamento general para la organizacion y
régimen de las Juntas de Obras de Puertos, de 11 de Octubre de 1923, en el
apartado 19 de su articulo 69, orden que se reiter6 por disposicion de la Di-
reccion General de Obras Publicas de 17 de Abril del corriente afio, publica-
mos la Memoria anual del estado y progreso de las obras de este puerto de
Castellon, comprensiva del afio econdmico altimo, al que afiadimos el ejerci-
cio trimestral de Abril a Julio de 1924, ya que nuestra tltima Memoria se cerrd
en Marzo del afio pasado. A ella remitimos a nuestros lectores para aclarar
algtin punto obscuro que en esta encuentren y que no aclaramos nuevamente
para evitar repeticiones, ya que se preceptta la concision en la citada disposi-
cion de la Direccion.

Consta esta Memoria de XV Capitulos, de los cuales XIII se refieren a

la actuacion técnica en las obras, conservacion y explotacion del puerto, a
cargo de la Direccion facultativa y los dos tltimos, redactados por el Sr. Se-
cretario de la Junta D. José Simdén Hernandez, hacen referencia a la parte
administrativa, de cuya oficina es jefe.
‘ No espere el lector hallar galanuras de lenguaje en los capitulos reserva-
dos al que suscribe. Ni nuestra profesion, ni los temas a tratar se prestan a
ello. Solo hojeen esta Memoria los comparneros y Jefes y los comerciantes,
agricultores e industriales que trafican por el puerto, asi como los castellonen-
ses amantes de su pueblo, que saben de sobra, que su porvenir va estrecha-
mente unido al adelanto de las Obras.

Castellon y Agosto de 1925.

&l Gugeniero Director,

Hulio Rodriguez de Roda y “Hacar




MEMORIA

DEL ESTADO Y PROGRESO DE LAS OBRAS
DEL

PUERTO DE CASTELLON
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CAPTIULG I

Consideraciones generales

Hubiese sido nuestro deseo y el de la Junta, el que esta Memoria tratase
como la anterior, de obras de importancia ejecutadas en el afio, o en curso de
ejecucion al redactar estas cuartillas, pero por causas ajenas a nuestra volun-
tad, no ha podido darse comienzo a dichas obras aprobadas, ni conseguir la
resolucion de otros proyectos elevados a la Superioridad desde larga fecha
y nos hemos visto obligados, después de conseguir la autorizacion del emprés-_
tito de 5.000.000 de pesetas y de tener un sobrante en caja, debido a la flore-
ciente recaudacion, a realizar obras de pequefla importancia, las corrientes de
conservacion y la redaccion de mas proyectos, unos ya aprobados y otros en
curso para su aprobacion. De todo ello daremos cuenta en los capitulos que
siguen, para que juzgue el lecter de los adelantos habidos, siquiera, no sean
de la importancia que hubiéramos deseado, pero que siempre tienden a la me-
jora, que se compone de cosas grandes y de muchas pequefias.

Suele creer el ptablico no versado en la legislacion de puertos, que estd
en manos de las Juntas el conseguir el llevar a cabo las obras segtin las nece-
sidades del comercio y los planes de la Direccion, y cuando el trafico encuen-
tra dificultades en el puerto, los achaca bien a falta de celo de la Junta, bien
a imprevision de su Director facultativo, pero es preciso que consideren que
las Juntas son organismos subordinados de la Direccion General, como son
los Ingenieros Directores, y que si alguna vez se pueden culpar a aquellos
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organismos de apatia, no hacen sino seguir la ley de las organizaciones de
las que los Vocales son sus individuos mandatarios.

Por lo demds, la tramitacion burocratica es larga, quizds mayor en los
puertos que en otros organismos espafoles. Los asuntos y proyectos han de
pasar varias veces por multitud de centros que tienen que informar, y en ellos
se acumulan cada dia mas asuntos y se reduce el personal, ocasionando ello
un exceso de trabajo, y como resultado un retraso en la resolucion.

Las corrientes modernas en Europa y América, son las de la autonomia,
y ella se implanta con éxito en los puertos que se quiere que progresen y
estd de hecho implantada hace afos, en los hoy florecientes. Confiamos
en que en la actual revision de valores, se llegue al convencimiento de que
las obras no pueden progresar sin esa autonomia, la que hace mas facil por
otra parte el precisar la responsabilidad y evita el recargo de los presupues-
tos nacionales con excesivo ntimero de empleados.

Sirvan estas pocas lineas para contestar a los muchos que no se explican
el que con dinero y con proyectos aprobados, no se haya trabajado en este
puerto en el altimo afio con mayor intensidad, como hubiese sido el deseo de
todos y en especial de la Junta y de la Direccion facultativa, cuya tinica mi-
sién es el adelanto y mejora del puerto.

CAPITUILO IT

Proyectos de grandes obras

Llamamos proyectos de grandes obras, a los que por su importancia en
cuanto a utilidad y presupuesto, merecen. este nombre.

De tres de ellos nos vamos a ocupar, que son; la construccion del Trozo
segundo del Muelle de Levante; la del dragado del canal de acceso al Muelle
de Levante; y la del ferrocarril de enlace de las vias del puerto con las de la
Compaiiia del Norte.

No vamos a razonar la necesidad de la construccion de estas obras, para
no repetir argumentos ya expuestos en la anterior Memoria, pero si debemos
dar cuenta del estado, en cuanto a tramitacion, de estos asuntos, para que
los lectores se hagan cargo del por qué no se ha dado principio a obras tan
utiles.

Debemos también sefalar el por qué otras obras importantes y necesa-
rias que esbozdbamos en la 1iltima Memoria, como son el mueile de Costa
(Trozo primero); el equipo de muelles en griias eléctricas y medios mecéni-
cos de carga, etc., no han sido atin proyectadas, por esperar a la resolucion
y comienzo de éstas, ya que nada conseguiamos con la excesiva acumulacion
de proyectos cuyas obras se han de desarrollar de modo paulatino y se nece-
sita el disponer de muelles para no aglomerar los medios en el tinico exis-
tente, lo que mas dificultaria que beneficiaria el trafico.

ConsTrRUCCION DEL MUELLE DE LEVANTE. — TROZO SEGUNDO.—Ya conoce el
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lector que con interés siga los trabajos del puerto, que el proyecto de esta
obra, redactado por la Direccion en fecha 12 de Julio de 1922, fué aprobado
por R. O. de 2 de Noviembre del mismo afio por su presupuesto de adminis-
tracion de 712.854’44 pesetas, de acuerdo con el informe del Consejo de
Obras Publicas. Para su ejecucion, y dada la importancia de su presupuesto,
se necesitaba, segtin preceptia la Ley de Contabilidad, el que el Consejo de
Estado autorizase la ejecucion por administracion de esta obra, cosa en la
que nunca creyo la Junta hubiese dificultad, ya que en la misma forma y con
iguales tramites, fu¢ autorizada la Junta a llevar a cabo la obra analoga del
Trozo primero, la que por cierto se ejecuto rapida y econémicamente.

Sin embargo, para que el Consejo de Estado emitiese el debido informe,
era necesario que la Junta acreditase el disponer de fondos para la ejecucion
de la obra, y como estaba pendiente de resolucion la concesion del emprés-
tito, creyd la Seccion que se debia esperar a que ese empréstito estuviese
aprobado y emitido, para remitir este expediente a aquel Alto Cuerpo Con-
sultivo. Pero cuando esto ocurrio y la Junta creia que no habria dificultad
alguna, ya parece.que dominaba en los centros directivos la idea de no auto-
rizar obras por administracion, seguramente por abusos en ello cometidos
y a pesar de la claridad de nuestro caso, de las logicas razones que dabamos
en apoyo a que se autorizase la ejecucion por administracion, en vista de
haber hecho con éxito y en poco tiempo obra analoga, tener los elementos
y personal preparado, y sobre todo la justificacion de que por este sistema la
Junta tendria un ahorro superior al 20 por 100 del presupuesto, aparte del
ahorro del tiempo en la ejecucion, que también se puede valuar lo que supone
en pesetas, es lo cierto que el Consejo de Estado no encontré justificadas
nuestras razones, ni cedio ante nuestra insistencia para la mejor defensa de
los intereses que se nos habian encomendado y por dos veces rechazé nues-
tras propuestas de que se construyese la obra por administracion.

El propio Consejo de Obras Publicas volvié a discutir el asunto, y por
mayoria y con votos particulares, se aprobo el que se subastase la obra, que
el mismo elevado Centro propuso hace dos afios se hiciese por administracion.

Pero atin tuvo esperanzas la Junta de que, apoyandose en el voto parti-
cular, la Superioridad disintiese del parecer del Consejo de Obras Pblicas
y autorizase la obra por administracion, y aunque a ello nos animaban ilustres
ingenieros, que comprendian la fuerza de nuestras razones, es lo cierto que
la Superioridad resolvié en 18 de Febrero del corriente afio, que la obra se
ejecutase por contrata.

Podriamos aqui copiar las razones que la Junta dié en apoyo de sus pre-
tensiones y las en que se apoyaba la Superioridad, o mejor dicho, los altos
Centros consultivos, para preferir el sistema de contrata, pero esto nos lleva-
ria a faltar a la concision que nos hemos impuesto en esta Memoria y a publi-
car datos de expedientes, a lo que no estamos autorizados. Baste al lector
con lo dicho, para hacerse cargo del tesén conque la Junta ha defendido el
que la obra se ejecutase por administracion.

Es verdad que al ver el poco éxito que en nuestras pretensiones hemos
tenido, no ha faltado quien publicamente nos ha censurado por no haber soli-




citado desde un principio el que la obra se hiciese por contrata, ya que lo
necesario es el llevarla a cabo, y hasta se ha dicho, que se tenia interés en la
ejecucion por administracion. A ello solo debemos alegar que la obligacion de
la Junta fué el evitar una pérdida de 157.824’37 pesetas en sus intereses, que
obtiene al ser ejecutada la obra por contrata, aparte del mayor tiempo en que
la obra tardard en estar construida; las dificultades que surgiran entre varios
contratistas de diversas obras en el puerto y de las que ya hoy se llevan por
administracion, y que para la Junta, y especialmente para la Direccion, es
mucho mds trabajoso el atender a obras por administracién que por contrata,
a igualdad de remuneracion.

Pero no se crea que al decidir la Superioridad que la obra se haga por
contrata, ya se podia ésta subastar. Ha sido preciso para ello el que informe
el Ministerio de Hacienda, nuevamente el Consejo de Estado y ahora el Tri-
bunal Supremo de la Hacienda, que es en el tramite que nos encontramos en
la actualidad. Luego vendra la resolucion de la Superioridad, el anuncio, la
celebracion de la subasta y, caso de que haya postor, el que pase el plazo
para dar comienzo a las obras, y de desear sera que todo ello tenga lugar este
afio, para lo cual no cesaremos de poner de manifiesto la urgencia de tener
terminado este muelle, y por tanto, de comenzarlo, ya que €él nos evitard la
aglomeracion del trafico en el Trozo primero construido.

DRAGADO DEL CANAL DE ACCESO AL MUELLE DE LEvantE —Ya dijimos en la
anterior Memoria, que era necesaria esta obra para la maxima utilizacion del
muelle de Levante de ocho metros de agua, y al cual hoy no entran mas que
buques que calen menos de 4’50 metros, a que esta el fondo del puerto.

Desde luego propusimos que la obra se ejecutase por contrata, ya que
aqui no disponemos de dragas ni otros medios necesarios y el proyecto res-
pectivo redactado por esta Direccion en 10 de Mayo de 1923, por un presu-
puesto de 1.033.034’41 pesetas, fué aprobado por R. O. de 1.° de Diciembre
de 1923.

También hubo que esperar a justificar que se disponia de dinero proce-
dente del empréstito, y como la Junta entendi6 que le bastaba un documento
en que se hacia constar que una entidad bancaria local se comprometia-a la
suscripcion, en vez de proceder seguidamente a la emision, lo que obligaba
a pagar cuantiosas sumas por intereses de un capital que tenia en caja y no
empleaba, ello retardd la subasta, la que se aprobo por R. O. de 1.° de Junio
de 1925, concurriendo a la misma tres postores y adjudicandose al mejor, que
resulto ser don Adridn Bos Recourt, por la cantidad de 907.090'29 pesetas.

El mencionado contratista, que al parecer lo es de obras analogas en los
puertos de Sevilla y Huelva, ya ha traido al puerto, procedente de Holanda,
dos ganguiles con tubo apropiado para la succion y un remolcador, que fué el
que los condujo y el que ya ha salido para traer de Suez una draga de rosa-
rio, todo lo que hace suponer se emprendera la obra con actividad y quizas
quede terminada antes del plazo de un afio que se fija en el pliego de condi-
ciones.
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FERROCARRIL DE ENLACE DEL DE LA ComPaNiA DEL NORTE CON EL PUERTO DE Cas-
TELLON.—Sobre el proyecto mencionado, de tanta importancia para este puerto,
al que no penetran mas trenes que el del Tranvia a Vapor de Onda al Grao,
que ni siquiera lleva aquel nombre, solo podemos decir que se ha adelantado
en la tramitacion, que ha estado detenida en la Compaiiia del Norte largo
tiempo para informe.

Fué redactado el proyecto en 3 de Mayo de 1923, y después de los infor-
mes reglamentarios de la Junta y Jefatura de la provincia, pasé al Ministerio,
a la Seccion de Puertos y de ésta a la de Ferrocarriles, la que lo remiti6 a la
Compaiia del Norte, que inform6 después de ser apremiada a ello por el
propio Ministerio, el que reconocié la justicia de nuestras reiteradas deman-
das en favor de la mas répida tramitacion.

Una vez informado por la Compaiia de los Ferrocarriles del Norte,
que por cierto pretende que el puerto pague los gastos de construccion
y explotacion, como si a ella no le conviniese el apartadero para aumento de
su trafico y para mayor capacidad de su linea, paso el expediente a la segunda
Division de Ferrocarriles, la que por cierto inform¢ rapidamente y en la actua-
lidad creemos esta el proyecto en el Consejo de Obras Ptiblicas.

Como ve el lector, atn falta la aprobacion del Ministerio y todo el expe-
diente de subasta que ha de seguir los mismos tramites que hemos senalado
para la obra del muelle de Levante, asi que dudamos que en el presente arfio
economico, puedan darse comienzo a las obras, las que se proponian por el
sistema de administracion y el acopio de materiales por el de concurso.

El motivo de proponer que las obras se hagan por administracion, es el
que la via de ancho normal ha de colocarse por la misma trocha que la actual
de la cantera y ha de hacerse el trabajo sin interrumpir la circulacién de tre-
nes, que para otras obras han de bajar escolleras, ripio y desperdicio de can-
tera, y ello impone muchas restricciones para un contratista con el fin de que
no resulten perjudicados otros contratistas de otras obras en el puerto y las
obras que se lleven a cabo por administracion.

Es un problema a estudiar por los gobiernos éste de la duplicidad de
contratistas en un puerto, donde todos quieren disponer de los elementos del
puerto, los que también los necesita la administracion para las obras -que
ejecuta directamente, como son las de conservacion del puerto.

Los puertos, es algo que se aparta por su organizacion de las obras que
llevan las Jefaturas, éstas diseminadas por la provincia y aquéllas todas en
un lugar reducido. Asi lo expusimos al Excmo. Sr. Presidente del Directorio
Militar en la visita que hizo al puerto a fines de Mayo y de ello tomé nota,
reconociendo que se precisa una medida especial para los casos también
especiales nuestros.
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CAPITULO III

Obras ejecutadas

Aunque muchas de estas obras ya se explicaron en la anterior Memoria,
por encontrarse cuando aquella se escribio en curso de ejecucion, daremos
aqui una sucinta idea de las mismas, consignando los datos més importantes
de ellas y alguna fotografia en las que para ello se presten.

1.—TRrAIDA DE AGUA DE LOS VECINOS MARJALES. —Tuvo por objeto este pro-
yecto, el suplir las deficiencias del agua potable en el puerto, la cual no sélo
llega escasa, sino nula algunas veces, como ocurre en verano cuando més
falta hace. Ello coincidio con intentos de la Sociedad de Aguas potables, de
elevar el precio del suministro, bajo el pretexto de un presunto mayor con-
sumo, ya que el niumero de materias arrastradas y en suspension de las aguas
de la cafieria en el final de la red, que es el puerto, imposibilitaba el estable-
cimiento de un contador.

Aprovechamos el estancamiento de las aguas en los terrenos lindantes
con la via a la cantera y proyectamos la elevacion de las mismas y su impul-
sion por una tuberia que llegase hasta los depositos elevados.

Asi hemos reducido el servicio del agua potable a lo indispensable,
como es la bebida y el suministro a los buques, y alimentacion de abrevade-
ros y con el agua de los marjales alimentamos las calderas de las locomotoras
y atendemos a los riegos y servicios de limpieza. Las obras se redujeron a un
motor bomba eléctrica de 2 C. V. con su tuberia de aspiracion e impulsion,
de acero asfaltado de 40 milimetros de didmetro y de 954’40 metros de longi-
tud; una caseta de fdbrica para resguardo del motor y la linea eléctrica para
la conduccion de la fuerza desde el puerto.

Esta obra, cuyo presupuesto ascendia a 9.950°37 pesetas, fué aprobada
por la Jefatura de la provincia con fecha 9 de Abril de 1924 y recibidas ofi-
cialmente en 17 de Diciembre del mismo afio, comprobandose su satisfactorio
resultado y siendo liquidadas con un sobrante de 0’24 pesetas.

2.— Cierre DEL TiNGLADO DE PonienTE.—Este proyecto, redactado el 11 de
Febrero de 1924 y cuyo presupuesto ascendia a 23.884°55 pesetas, fué apro-
bado por R. O. de 29 de Marzo del mismo afio y tenia por objeto, como lo
indica su nombre, el proceder al cerramiento del tinglado instalado en el
muelle de Poniente, que era el antiguo del muelle de Levante, montadas sus
armaduras sobre pilares de ladrillos, ya pensando en proceder mas tarde
a este cierre, para evitar que las lluvias y el sol penetrasen en su interior
estropeando las mercancias almacenadas.

La obra se reducia al levantamiento de los entrepafios en forma de arcos
de grandes ojivas, cerrados por puertas corredizas de madera, encaradas y un
solado de hormigon.
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En las fotografias 1 y 2, pueden verse los tres lados del tinglado ya
cerrado y adosado al edificio donde estan instaladas las oficinas de la Direc-
cién facultativa, y como la principal decoracion es la combinacion del color
blanco y verde, presentamos a continuacion otra fotografia con colorido.

|.—Cierre del tinglado de Doniente
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2. Cierre del tinglado de Poniente
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Las obras fueron recibidas, con las formalidades reglamentarias, el dia
17 de Diciembre de 1924 y liquidadas en 22 del mismo mes y afio con un
sobrante de 1’69 pesetas.

3.—F0sA Y CASETA PARA INSTALACION DE UNA BAscuLa.—Con motivo de la
adquisicion de una bascula de 15.000 kilos de fuerza para pesar camiones
y de que en otro lugar hablaremos, fué preciso proyectar la correspondiente
fosa-y caseta, la que sirve a la vez para resguardar los fieles de ésta y de la
de pesar carros instalada al otro lado.

Puede verse esta caseta en la fotografia niimero 3, en primer término de
la izquierda, instalada a la entrada del andén del nuevo muelle de Levante.

Fué el proyecto redactado en 27 de Noviembre de 1923, aprobado por
la Jefatura, dado su escaso importe, 4 847°93 pesetas, en 20 de Diciembre
del mismo afio, recibidas en 28 de Mayo de 1924 y liquidadas en 3 de Julio
con un sobrante de 0’41 pesetas.

La fosa es un recinto rectangular de 7°00 X 3’50 metros revestido con
mamposteria y coronacion de silleria y los apoyos para asiento de la parte
metalica.

La caseta de dimensiones interiores de 3’50 X 2'50 metros, es analoga
a las otras casetas de servicios del puerto.

4.— ALUMBRADO ELECTRICO DEL FARO DEL MORRO DEL DIQUE DE LEVANTE Y PROVI-
sioNAL DEL PUERTO.—QGrupo Ill.—Con este titulo fué redactado el proyecto
oportuno, en 31 de Enero de 1920, por el entonces Ingeniero Director don
Angel Ochotorena y aprobado por R. O. de 29 de Mayo del mismo afio.
Comprendia este proyecto tres grupos y los dos primeros que hacian refe-
rencia al alumbrado del faro y del dique de Levante y muelle de Costa,
fueron terminados con anterioridad al plazo a que se circunscribe esta Memo-
ria y de ellos se daba cuenta en la de 1921-24, pero quedo por construir la
parte referente al alumbrado de Poniente, que es la que constituia el Grupo III.
Entendimos, que dado é‘nﬁmero de buques que ahora se amarran en este
dique y la intensidad del trafico que se hace por el embarcadero de Poniente,
era llegada la hora de proceder a la terminacion de esta obra y asi lo propu-
simos a la Comision de la Junta, la que autorizo la ejecucion, y procedimos
seguidamente a la construccion de los 22 postes de hormigon armado de seis
metros de altura util y al tendido de la linea formada por cuatro cables de hilo
de cobre de 35 milimetros, los correspondientes a las tres fases y de 22 milime-
tros el neutro. Los postes van espaciados en el dique a 50 metros unos de
otros y la linea se apoya en el tinglado de Poniente.

La tinica modificacion que se hizo del proyecto, fué la sustitucion de las
grandes palomillas metdlicas, de las que pendian las lamparas y las que se
fundian con demasiada frecuencia, a causa de la vibracion a que el aire some- .
tia a los postes y palomillas, por los globos colocados en la parte superior de
cada poste y cuya cubierta estaba constituida por un armazon metédlico y re-
vestida con el nuevo material «Vitrex», que hasta la fecha ha dado buen
resultado.
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4.—Alumbrado del Muelle de Poniente



A la vez que se construyo el alumbrado de Poniente, se aprovech6 para
dar luz eléctrica al farol rojo del extremo del dique del mismo nombre, en el
que, por si falta la energia, se conserva la luz de petrdleo, pero que ha per-
mitido a la vez que obtener mas potencia en dicha luz de seguridad para los
buques que entren de noche en el puerto, la economia de un guardidn para la
referida luz roja.

En la fotografia nimero 4 puede ver el lector el efecto del alumbrado del
puerto.

Importaba el presupuesto de esta obra, la cantidad de 10.463’65 pesetas,
y de ella se gasto hasta fines de Junio de 1924 la cantidad de 9.249'22 pese-
tas, y posteriormente, en el dltimo ejercicio econdmico, la de 1.212’51 pese-
tas, quedando un sobrante, por tanto, de 1’92 pesetas.

Fueron las obras recibidas en 17 de Diciembre de 1924 y liquidadas en
22 del mismo mes.

5.—S0LADO DEL COBERTIZO DEL MUELLE DE LEVANTE.—Aunque el cobertizo
del muelle de Levante tiene caracter provisional, es tal el trafico y el servicio
que presta en ese muelle, que el comercio reclamd, con razén sobrada, el que
se mejorasen sus condiciones de pavimentado, ya que las carretillas en las
que se conducen las cajas a los tecles, bien desde los vagones o de los
propios depositos, necesitaban un piso sdlido y liso. Por ello se proyecto esta
obra en 27 de Junio de 1924, cuyo presupuesto importd 5 532’60 pesetas
y la que fué aprobada por la Jefatura de Obras Publicas el 17 de Julio si-
guiente, llevandose a cabo por el sistema de destajo y utilizando los elemen-
tos de que disponen las obras.

El pavimento se componia de una capa de hormigén de cemento de 0’15
metros de espesor, con un enlucido en su parte superior.

Fueron recibidas las obras en 17 de Diciembre de 1924 y liquidadas el
22 del mismo mes y afo

6.—CASETA PARA EL SERVICIO COMERCIAL EN LEVANTE Y RETRETE PUBLICO EN
Poniente. —Quedaba por construir una caseta en el muelle de Levante para
completar el nimero de las que juzgabamos preciso para alquiler del comercio.
Ella se incluyé en este proyecto y es analoga a las otras alli construidas
y cuya descripcion y fotografias se incluian en la dltima Memoria del puerto.
Ellas se han alquilado, dos a D. Miguel Vivas, una respectivamente a la
Compaiiia Trasmediterranea, a D. Manuel Mas y a D. Adolfo Gavara, que-
dando las otras para el botiquin de urgencia y servicio de Guarda-muelles.

El retrete pdblico en Poniente se imponia por la gran distancia a que
quedaba de este muelle el de Levante y la aglomeracion de pablico en
invierno con el trabajo en ese muelle y en verano por ser el paso obligado
para los bafiistas que acuden a la playa llamada del Serrallo.

La caseta de retretes es de dimensiones interiores de 4’47 X 272 metros
y se divide en dos departamentos, con entrada independiente, el uno desti-
nado a urinarios y dos retretes pablicos y el otro reservado a retretes de
pago, con dos waters y lavabos.
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Se rodea esta caseta de jardines y arbolado, con una pequefia fuente
deposito de agua para riegos y un banco, cuyos detalles pueden apreciarse
en las fotografias niimeros 5 y 6.

Al urbanizar los muelles y proveerlos de retretes, se ha hecho preciso
una activa vigilancia para evitar la costumbre de hacer aguas en las escolle-
ras y muelles, y ello ha motivado un gran ntimero de multas, siempre odiosas,
pero necesarias para la buena policia del puerto y la evitacion de las ratas,
contra las cuales hemos secundado la campana emprendida por el digno
Director de Sanidad Exterior D. Antonio Giménez.

Fueron estas obras proyectadas en 12 de Diciembre de 1923 y aprobadas
por la Jefatura por su presupuesto de 6.906'72 pesetas en 28 del mismo mes
y recibidas y liquidadas en 17 y 22 de Diciembre del afo tltimo.

- Ambas obras fueron construidas por el sistema de destajo.

7.—Nuevo TaLLer pe BLoQues.—En la anterior Memoria dabamos cuenta
de este proyecto, cuyo objeto era el de disponer de una mayor superficie
que en el antiguo, mal situado dentro del puerto, cuando este nuevo esta en
la playa colindante, es del doble de capacidad que el antiguo y permitird la
fabricacion a la vez de 500 bloques artificiales. Ademas, se ocupan con él
terrenos contiguos al puerto, evitando el que con concesiones a particulares,
se viera el puerto un dia, sin posible expansion.

La obra de acondicionamiento de esa parte de playa para taller de
bloques, se ha reducido a la construccion de un muro de contencion del
relleno hecho con arena y desperdicio de cantera. El taller que afecta la
forma rectangular, tiene por dimensiones 100 X 60 metros y estda adosado
al arranque del dique de Levante y en terrenos ganados al mar por el aterra-
miento y avance de la playa a consecuencia de los temporales y corriente
litoral que encuentra en su direccion como obstaculo, el mencionado dique.

La fotografia ndmero 7 nos ensena la vista de una parte de dicho taller
de bloques.

Fueron estas obras recibidas por el sefior Ingeniero Jefe, en 30 de Junio
de 1925 y liquidadas en la mencionada fecha.

8. —SusTiTuciON DE MEDIOS DE EMBARQUE. —En la anterior Memoria dabamos
cuenta y publicabamos fotografias de las rampas para sustitucion de los tecles
o perchas conque se efectia en este puerto la carga de cajas del muelle a la
barcaza. Aprob6 la Superioridad seis grupos de rampas y solo se construye-
ron tres en un principio, si bien se esper6 a ver si el trafico aconsejaba la
construccion de mds de ellas Como la experiencia demostré que con las
construidas habia bastante para la carga de cajas, aun en los dias de mayor
embarque, se desistio de continuar éstas, aprovechando el exceso de crédito
y previa conformidad de la Jefatura, en construir en el sitio reservado a ellas
un desembarcadero para veleros, el que se utiliza cuando falta linea de
atraque y en especial para el desembarque de sustancias inflamables como es
la gasolina

Se reduce este desembarcadero, a unos carriles viejos empotrados en los
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orificios de suspension de bloques artificiales asentados sobre escollera Los
carriles van arriostrados contra la escollera arreglada por unas planchas de
madera en la parte superior, que se apoyan en el muro y en los carriles ence-
pados en su parte superior.

Este proyecto, redactado en 5 de Febrero de 1922 y cuyo presupuesto
era de 22.524’55 pesetas, fué aprobado por R. O. de 20 de Marzo del mismo
ano y las obras fueron recibidas en 30 de Junio de 1925 y liquidadas en la
misma fecha.

9.—INSTALACION DE UNA MACHACADORA DE PIEDRA.—Para la conveniente insta-
lacion de una maquina machacadora de piedra, de la que se habla en el capi-
tulo reservado a materiales adquiridos, fué preciso en 10 de Abril del corriente
afo redactar un proyecto, cuyo presupuesto ascendia a la cantidad de 8.706'25
pesetas, proyecto que fué aprobado por la Jefatura en 6 de Mayo y que com-
prendia la construccion de los cimientos de hormigén en masa para la macha-
cadora propiamente dicha y su motor y el encintado de una explanada elevada
para depdsito del ripio a machacar, asi como una caseta de resguardo para
las maquinas, formada por columnas de hormigon y tabique de ladrillo y arma-
duras mixtas, con cubierta de chapa de zinc, utilizando para todo esto mate-
riales sobrantes de otras obras.

En la fotografia nimero 8, puede verse la caseta de resguardo y la salida
del material petreo triturado y en la nimero 9 la via elevada para acceso de
los vagones que procedentes de la cantera conducen el ripio a machacar

Esta machacadora se sittia en un extremo del taller de bloques, que es el
sitio donde se ha de utilizar mas piedra machacada y la que pasaréa de ahi a la
hormigonera o se cargara en vagones, si ha de trasladarse a otro sitio, los
que salen por una via mas baja que también se ve en la fotografia niimero 9.

Fueron las obras recibidas en 30 de Junio del corriente afio.

10.— PRESUPUESTO PARA ESTUDIO DE UN PROYECTO DE UTILIZACION DEL Trozo sE-
Gunoo pEL MueLLe pE Cosra.—Para poder proyectar, con pleno conocimiento
de causa, la obra de acondicionamiento de la escollera de Costa en su tramo
que llamamos segundo, o sea desde el Muelle de Poniente a la casa-vivienda
del Torrero, se pensé en aprovechar la continuacion del embarcadero de Po-
niente, haciendo asi el que éste ensayo prestase utilidad, sirviendo de am-
pliacién de ese embarcadero que resultaba muy reducido.

El principal ensayo a efectuar, era la hinca de pilotes de hormigén arma-
do por el sistema de agua a presion, lo que nos habia de producir gran eco-
nomiia ya que es costoso el cambio de situacion del martinete, se evita el res-
quebrajamiento del hormigén a los golpes y se hincan los pilotes a mayor
profundidad dada la resistencia que ofrece la arena.

Con este objeto se redactd el presupuesto oportuno, en 11 de Septiem-
bre de 1924, y después de algunas dificultades sobre de quién eran las atri-
buciones para la aprobacion, fué por fin autorizada la obra por Orden de la
Direccién General de 4 de Febrero del corriente afo.

La obra se proyectd en dos metros de agua, calado suficiente para las
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barcazas, y los pilotes se espaciaron a cuatro metros, teniendo una seccion
de 20 < 20 centimetros y una longitud de 4’50 metros. Los pilotes termina-
ban en la forma conocida en estos casos, de un tubo en su parte inferior
aguzada, tubo que se quebraba y salia al exterior, provisto de una rosca a la
que se adosaba otro tubo metdlico, a cuyo otro extremo iba a parar el de
goma reforzada que comunicaba con el electro-bomba situado en tierra y que
tomaba el agua del mar. El motor era de potencia de cuatro caballos y la
bomba de las llamadas centrifugas.

Los pilotes se presentaban colgados por una gria desde tierra y llegaron
a bajar algunos hasta cuatro metros, lo que obligé a empalmai algunos
pilotes para proseguir su hinca.

Generalmente se tardaban veinte minutos en hincar un pilote, y la des-
igual hinca, la atribuimos a la capa de conglomerado situada en este puerto
bajo la"arena y la que se presenta a diferentes profundidades.

Suspendiamos la hinca cuando después de diez minutos no se apreciaba
el descenso del pilote, aunque éste luego lo sobrecargabamos y continuaba
hincdandose a causa de la remocién de la arena, la que luego rellenaba el
hueco, sobre todo al presentarse alguna pequefia marejada.

Una vez hincados los pilotes, procedimos a la confeccion de los arrios-
tramientos y de las vigas que se apoyan en ellos y en el talud de la escollera
arreglada y después al del forjado, el que se calcul6 para una sobrecarga de
400 kilos por metro cuadrado. )

En las fotografias naimeros 10 y 11 se puede ver, en la primera, detalles
de la construccion, y en la segunda, el muelle de ensayo terminado, el cual
es de 23 metros de linea de atraque y el que se proveera de defensas de
madera y perchas para la carga de cajas de naranja.

Fueron estas obras recibidas y liquidadas el 30 de Junio dltimo.

Presentamos a continuacion un estado de liquidacion de las citadas obras
ejecutadas y recibidas durante el ultimo ejercicio trimestral y dltimo afio
econémico, con las cantidades pagadas con cargo a cada una de las mencio-
nadas obras. Por cierto que en él se incluyen obras de las que no hacemos
aqui mencion, por haberse ya detallado y construido en el anterior ejercicio
economico, pero que quedaron pendientes de recepcion y liquidacion, la que
tuvo lugar dentro del ejercicio trimestral.
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OBRAS EJECUTADAS

GASTADO EN EL EJERCICIO

GASTADO EN EL ANO

— 356-36 —

PRESUPUESTO | Gastado hasta 2 Saldo de
aprobado |31 Marzo 1924 TRIMESTRAL DE 1924-25 ECONOMICO DE 1924-25 TOTAL GASTADO lquidacion

DESIGNAC'ON S LAS OBRAS JORNALES MATERIALES JORNALES MATERIALES OBSERVACIONES
Ptas. |Cs.| Ptas. |Cs| pias. |Cs.| Ptas. |Cs |Cs| Pras. |Cs. Ptas. | Cs.| Ptas. | Cs.

Proyecto de traida de aguas de los vecinos marjales, aprobado por la ‘ ‘ Fueron recibidas las obras el 17 de Diciembre de 1924.
Jefatura de Obras Piiblicas en 9 de Abril de 1924 . . . " 9.950 |37 » » 504 |00 9.057 j 08 79 |65 309 (40| 9.950 |13 0 |24 Setiguidaron en 22 de Diciembre de 1924.

|

Proyecto de cierre del nglado de Poniente, aprobado por R. O. de ) | Fueron recibidas las obras en 17 de Diciembre de 1924.
29 de Marzo de 1924, . .123.884 |55 » » 1.268 [83| 3.013 (24 _ 2.602 |22 16.998 |57 ]23.882 |86 1 |69 | Seliquidaron en 22 de Diciembre 1924.

Proyecto de Fosa y Caseta para instalacion de una bédscula para pe-
sar camiones, aprobado por la Jefatura de Obras Piiblicas en 20 de Fueron recibidas las obras en 28 de Mayo de 1924.
Diciembre de 1923. iaam w i s s w e s w w ] AT OB R.939 A (T 774 1251 2.133 (50 » » » » | 4.847 |52 0 |41| Seliguidaron en 3 de Julio 1924.

-

Instalacién del alumbrado eléctrico en el Faro del Morro del Dique de
Levante y provisional del puerto —Grupo 111, aprobado por R. O. de : Fueron recibidas las obras en 17 de Diciembre de 1924.
18 de Junio de 1920 va % : . . .|10.463 (65| 7.007 | 18| 2.182 (04 60 | 00 614 |15 598 |36 10.461 |73 1 |92 Setliguidaron en 22 Diciembre de 1924.

Proyecto de solado del cobertizo del Muelle de Levante, aprobado L‘fi ,‘3”'0"3‘,:‘*,0”7"';,;{,"5‘;‘;’8%‘; por destajo, con arreglo a
por la Jefatura de Obras Pidblicas en 17 de Julio de 1924 VT G 5832180 » » » > » » » » | 5.532 |60| 5.532 |60 O | 00| Fueron recibidas en 17 Diciembre 1924 y liquidadas en 22

Dicternbre del mismo ano.

Proyecto de Caseta para el servicio comercial de Levante y retrete e h tad e .
ptiblico en Poniente, aprobado por la Jefatura de Obras Priblicas en : ? 0. de )90841‘:1’;/5/5%8% T M o
98 de Diciembre de 1923 . . % (a0 LA e Lo Y 6.906 72| 2.528 159 1.111 |27]| 1.352 |01 » » | 1.914 |85| 6.906 |72 0 |00| Fueron recibidas en 17 Diciembre 1924 y liquidadas en 22

del mismo mes y afio.

Proyecto de nuevo Taller de bloques, uprobado por la Jefatura de Fueron recibidas las obras en 30 de Junio ce 1925.
Obras Piiblicas en 24 de Marzo de 1924 . sriw] 9:86515/56 » » v 5.496 |96 416 (35| 3.877 |32 60 (00| 9.850 |63 0 |93| Setiguidaron en la misma fecha.

Proyecto de sustitucion de medios de embarque aprobado por R.. 0. Fueron recibidas las obras en 30 de Junio de 1925.
de 20 de Marzo de 1922. R : 22.524 |55|20.668 |16 » » » » | 1.856 |00 » » | 22.524 |16 0 |39 Seiqguidaron enla misma fecha.

Proyecto de instalacion de una machacadora de piedra, aprobado por . Fueron recibidas las obras en 30 de Junio de 1925.
la Jefatura de Obras Piiblicas en 6 de Mayo de 1925. . 8.706 |25 » » » » » » | 6.068 [69| 2.647 66| 8.706 |35 0 |[30| Seuquidaron en la misma fecha.

Proyecto de estudio de utilizacién del Trozo segundo del muelle de
Costa, aprobado porsla Jefatura de Obras Piiblicas en 8 de Noviem- N .
bre de 1924 y Orden de la Direccion General de Obras Piiblicas de . Fueron recibidas las obras en 3) de Junio de 1925,

4 de Febrero de 1925. . . 2.950 |00 » » » » » » | 1.514 [64]| 1.429 [24| 2.943 |88 6 | 12| Seliquidaron en la misma fecha.
'

Proyecto de urbanizacion del Muelle de Levante~Trozo primero.—| , Fueron recibidas las obras en % de Mayo de 1924.
Vias férreas del puerto, aprobado por R. O. de 14 Noviembre 1922. | 24.732 |53|24.732 |36 » » » » » » » » 24732 | 36 0 |17 Setliquidaron en 9 de Junio de 1921.

Proyecto de Urbanizacion del Muelle de Levante—Trozo primero.—

Andén y Saneamiento, aprobado por la Direcciéon General de Obras Fueron recibidas las obras en 28 de Mayo de 1924.
Piblicas en 21 de Abril de 1923 . . o5y p A e 24,313 |32 24.313 |19 » » » » » » » » (24313 | 19| O [13| Seliguidaron en 9 de Junio de 1924

Proyecto de Urbanizacion del Muelle de Levante—Trozo primero.—

Cantina y Casetas, aprobado por la Jefatura de Obras Piiblicas en Fueron recibidas las obras en 28 de Mayo de 1924.
4 de Mayo de 1923 3 P N S 9.124 | 68| 9.124 |27 » » » » » » » » | 9.124 |27 0 |41 | Seliguidaron en9 de Junio de 1924.

Proyecto de .Defensas en el Trozo primero del Muelle de Levante, Fueron recibidas las obras en 28 de Mayo de 1924.

aprobado por la Jefatura de Obras Piiblicas en 11 Diciembre 1923. .| 3.583 |63| 3.583 |22 » » » » Ve » » | 3.583 LQQ O 41| Seliguidaron en 9 de Junio de 1924, }
1
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CAPITUITO IV

Obras en ejecucidn

1.—DiquE TrANSVERSAL DE LEVanTE.—Esta obra que se ejecuta por admi-
nistracion desde hace afios y en cuyo nombre comprendemos los proyectos
de «235 metros lineales de espigon en el emplazamiento del muelle transver-
sal de Levante» y el de «234 metros lineales de espigon en el nuevo empla-
zamiento del extremo del muelle transversal de Levante», redactados, el
primero, por D. Angel Ochotorena y reformado por el Sr. Membrillera y reci-
bidas las obras en 10 de Enero de 1924, y el segundo, por D. Federico
G. Membrillera por un presupuesto de 333.086°3G pesetas, aprobado por
Real orden de 7 de Mayo de 1922 y un adicional, que redacté el que suscribe,
para atender a prescripciones que impuso el Consejo de Obras Pablicas
y que fué aprobado por R. O. de 22 de Mayo de 1924, por su importe de
168.037°81 pesetas y que afectaban al primero y segundo proyectos men-
cionados.

Las obras que afectan al primer proyecto, sin las correspondientes al
adicional, fueron recibidas seglin ya se ha dicho, y de las referente al
segundo, o sea el de 234 metros, se han gastado en el ejercicio trimestral
tiltimo, la cantidad de pesetas 53.180°66 y en el ultimo afio econdmico la de
183.432'76, quedando, por tanto, un remanente para las obras que prosiguen
de 47.468’17 pesetas.

Como ya deciamos en la Memoria anterior, el dique transversal se
compone de dos alineaciones y en la adjunta fotografia ntimero 12, puede
verse la ya avanzada segunda rama, de la que sdlo faltan ejecutar 70 metros
y la que esperamos dar fin en el préximo afio, ya que venimos a construir
unos nueve metros lineales mensualmente, dada la limitacion que impone el
escaso material de la cantera y el que no creemos prudente aumentar, ya que
al construir el ferrocarril de enlace con el Norte, se ha de variar el ancho de”
esa via.

La obra se reduce a un trapecio formado con escolleras, de un ancho en
la coronacion de seis metros y ésta elevada sobre el nivel medio del mar dos
metros y unos taludes de 2 X 1 el exterior y de 1 X 1 el interior.

Las escolleras se bajan de la cantera caliza de «Les Serretes», situada
a 10 kilometros del puerto y en vagones que circulan por la via de 1’30 de
ancho que los enlaza. Los vagones son, unos, volquetes de costado, y otros,
fijos, que se basculan en la cabeza del dique, con un basculador o tiping que
se avanza con la obra.

A medida que se acerca la terminacion del dique transversal, las aguas
de la darsena ganan en tranquilidad y se dispone de mads sitio para amarre.
En la fotografia pueden verse alli amarrados los dos ganguiles que reciente-
mente ha traido a este puerto el contratista del dragado.



12.—Dique transversal y génguiles




2.—ACONDICIONAMIENTO DE UN LAUD CEDIDO POR EL ESTADO, PARA LOS TRABAJOS
DE LAS 0BRAS.—Con motivo de la aprehension con contrabando de un laiad por
el personal afecto a Hacienda, conseguimos que se nos fuese entregado el
casco y pensamos en utilizarlo para el vertido de las escolleras de conserva-
cion en los diques, haciendo en él, claro esta, las oportunas reformas. Con
ese objeto y con el de la adquisicion de un motor de gasolina de analoga
procedencia, que habia de salir a subasta por la Delegacion de Hacienda de
la provincia, formulamos un presupuesto de 8 987’17 pesetas, proyecto que
nos fué aprobado y con el que hicimos varios trabajos en el laud, pero no
pudimos conseguir el que la Hacienda nos cediese ¢l antedicho moter de 50
caballos, por el tipo a que salia a subasta, y se di6 el caso, triste para
nuestra administracion, de que el Estado, a quien servimos en Hacienda
y en esta Junta, se perjudicase entregando el motor por cinco pesetas mas de
su tasacion a un postor, que fué el Sr. Vivas de Castellon, privando a las
obras de la mejora que suponia la instalacion de ese motor en el latd.

Como un motor nuevo de parecida potencia vale caro y su precio
excede, desde luego, de lo que resta del presupuesto aprobado, nos vemos
obligados a esperar que se presente algiin otro caso en que podamos adquirir
un motor barato. Esta es la causa de no haber liquidado adn la mencionada
partida.

3.—ProvecTo pE 390 METROS LINEALES DE MURO DE REVESTIMIENTO DEL ESPALDON
DE LA PRIMERA ALINEACION DEL DIQUE DE PonientE.—Fué formulado este proyecto
por el Sr. Serrano en el afio 1918 y aprobado por R. O. de 22 de Febrero del
mismo afio, por su presupuesto de 24.500'34 pesetas.

El motivo principal de su redaccion, fué el remediar una aguda crisis
obrera nacida de las consecuencias de la guerra europea, que tanto afectaron
a esta region, sin que ello quiera decir que la obra no era necesaria como
luego explicaremos. Se reducia ésta, a la construccion de un muro de mam-
posteria, con zocalo, coronacion y pilastras de silleria que separase el camino
del dique del manto de escolleras, elevado unos dos metros sobre el mismo.

Se dio comienzo a la obra, pero ésta se paralizo el afio 21, en tiempos
de la direccion del Sr. Membrillera, por haberse conjurado la crisis de trabajo -
que ocasiono las obras y por necesitarse consagrar toda la actividad a las del
muelle de Levante. Se habian gastado, sin embargo, 20.867°61 pesetas y se
habia construido la mayor parte de la obra, pues sélo restaba parte de la
coronacion y rejuntado del muro.

El aumento de amarre de los buques en el dique de Poniente y, por
tanto, el transito por €l de las tripulaciones, de los obreros cargadores y auto-
ridades, nos obligd a proponer a la Comision la reanudacion de estas obras,
para asi obtener un camino cémodo para los peatones y dar mejor aspecto
a este dique ya provisto de alumbrado. Pero para ello era preciso disponer
de mas dinero, ya que los precios que sirvieron para la redaccion del proyecto
primitivo, eran los del afio 1916 y ya es conocido el aumento de todo desde
esa fecha. Esto nos sirvio de razonamiento para redactar un adicional de
2.224°25 pesetas necesarias para la terminacion de la obra, en la que introdu-
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jimos economias tan importantes como la sustitucion de la coronaciéon de
silleria por hormigon fabricado en el sitio. Fué este adicional aprobado por
R. O. de 18 de Junio de 1925.

4.—Provecto pE 276’60 METROS LINEALES DE MURO DE REVESTIMIENTO DEL ESPAL-
DON DE LA PRIMERA ALINEACION DEL DIQUE DE PonientE.—Este proyecto complementa
con el anterior la primera alineacion del dique de Poniente y es igual al
descrito. Fué aprobado por R. O. de 18 de Julio de 1918 por su presupuesto
de 23.103'04 pesetas, de las que se gastaron hasta la paralizacion del afio 21,
16.206'72 pesetas. También hubimos de redactar un adicional de 13.966’93
pesetas, aprobado por R. O. de 18 de Junio del afio corriente.

En breve se reanudardn las obras, las que quedaran terminadas dentro
de breves meses, obteniendo una mejora para el transito por el puerto,
aunque ya en la fecha se llega, por cima del espaldon, a los buques que, al
abrigo de ese dique, se amarran en el antepuerto.

5.—PROYECTO DE AFIRMADO DEL MUELLE DE PoniENTE.—EIl gran trafico des-
arrollado por el embarcadero de Poniente, el 40 por 100 del total de embar-
que, nos ha obligado a proyectar el afirmado de este muelle, el que sélo
tenia hasta la fecha una capa de desperdicio de cantera, capa endurecida
que ofrecia un regular piso en los dias secos, pero que en los lluviosos hacia
imposible el transito de vehiculos y el de depdsito de cajas.

Dada la pequefia cuantia del presupuesto, fué aprobado el proyecto por
la Jefatura de la provincia por su importe de 9.261°'76 pesetas en 6 de Mayo
del corriente ano y fué preciso para dar comienzo a las obras, a esperar
a que se terminase el embarque, lo que tuvo lugar a mediados de Junio.

La obra proyectada se reduce al establecimiento del afirmado segin el
sistema Barrios, compafiero que ha estudiado y obtenido un gran éxito con
su sistema cientifico de hormigon blindado, que ya es sabido se compone de
dos capas de hormigén, la primera corriente, llamada capa de reparticion,
y que sirve a la vez de cimiento a la capa de blindaje, destinada a resistir los
choques de los cascos de las caballerias, los esfuerzos del arranque de las
ruedas de los autos, etc., y esta formada por piedras duras arregladas y
sumergidas en hormigén rico que refluye al apisonar enérgicamente las
piedras.

Para esta obra aprovechamos la piedra caliza azul de la cantera, cuya
densidad es de 2’7 y que presenta bastante dureza para permitirnos esperar
obtener un excelente resultado con este firme, el que sobre el adoquinado
tiene la indiscutible ventaja del precio.

Comprende la obra una superficie de 912’10 metros cuadrados y ella
nos servira para mas adelante proponer, en una forma u otra, los afirmados
definitivos de los muelles. -

6.—PROYECTO DE MODIFICACION DE VIAS EN EL EMBARCADERO DE PONIENTE.—
Puede decirse que esta obra es la complementaria de la anterior, para el
definitivo arreglo del muelle de Poniente, pues en el actual se disponian de
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tres vias, una de 1°30 para el ferrocarril de las obras que por alli pasaba
para seguir por el dique de Poniente, y dos de 0’75 para el uso del Tranvia
de Onda y sus maniobras. Ellas ocupaban demasiado espacio en sitio donde
es escaso y en el proyecto se propone la sustitucion de dos de estas vias,
la de 1’30 y una de 0’75 por una sola via de tres carriles, como ya se hizo en
el muelle de Levante, quedando la otra de 0’75 como via apartadero

Pero al modificar estas vias y teniendo en cuenta que en dias de aglo-
meracion del trafico, por sobre ellas pasan los vehiculos, hemos propuesto
asentar los carriles sobre un cimiento de hormigdn, con supresion de travie-
sas de madera y su sustitucion por tirantes metdlicos y el arreglo de los
entrevias con el mismo firme sistema Barrios, que empleamos en el resto del
afirmado de este muelle.

Obtenemos asi un sobrante de carriles y mejoramos la via, haciendo el
radio de sus curvas de 100 metros.

La superficie que asi afirmaremos es de 487’50 metros cuadrados.

Fué este proyecto redactado en 11 de Mayo de 1925 y aprobado por la
Jefatura de Obras Publicas en 28 del mismo mes, por su presupuesto de
& 32126 pesetas, y en la actualidad se ha terminado la excavacion y se esta
construyendo el hormigén del basamento.

7 —CASETAS PARA EL SERVICIO COMERCIAL EN Poniente —Precisaba dotar el
muelle de Poniente de casetas de fabrica para alquilar a los Agentes embar-
cadores, analogas a las construidas en Levante y que permitieran prescindir
de las de madera que hasta ahora han prestado servicio y las que, por otro
lado, se necesitaran en el muelle de Costa, al embarcarse por alli el afio
venidero. Se proyectaron tres casetas en 12 de Marzo de este afio. por un
presupuesto total de 4.963’09 pesetas, proyecto que se aprobo por la Jefatura
en 28 del mismo mes.

De ellas ya hay una construida, a falta sélo de enlucido; otra a la altura
de las viguetas del techo, y la tercera levantandose sus muros. Por cierto,
que con el objeto de ayudar a la industria local, se ha construido una de
estas casetas con bloques huecos de cemento «Rezola», que fabrica el sefior
Blasco, con objeto de ver si con este sistema se obtiene economia en la mano
de obra.

Presentamos a continuacion un estado en el que se consigna lo gastado
en el ultimo ejercicio trimestral si hay lugar a ello y en el afio econémico
1924-25 en todas las obras en curso de ejecucion, asi como lo que resta de
los presupuestos aprobados para cada obra.
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OBRAS EN REIECUCION

bado por la Jefatura de Obras Ptiblicas en 28 de Marzo 1925.

N o a Gastado en el Gastado en el |
’ PRESUPUESTO| Gastado hasta |.iarcicio tri A = ; [
Designacidn de las obras APROBADO |31 de Marzo 1924 ! :faf;°9;4{?5es anofsczi'-‘::lco TOTAL ﬁASTADO FALTAPDRGASTAR{
‘ Pesetas Pesetas Pesetas Pes;tas Pesetas Pesetas 1 ‘
Proyecto de 234 metros lineales de espigén en el nuevo emplaza- ) 33'2'{')'52(;"86 ‘
miento del extremo del Muelle transversal de Levante, apro-| oicionar | 217.043.18 | 53.180.66 | 183.432.76 | 453.656.60 | 47.468.17 |
bado por R. O. de 7 de Marzo de 1922 y Adicional por R. O. \ 168.037.81 1‘
de 22 de Mayo de 1924 . & % B m s ] 501.124.77 | [
Acondicionamiento de un laud cedido por el Estado para los’ | ) \
trabajos de las obras, aprobado por la Jefatura de Obras Pu-\ 8.987.17 \ 3.303.09 2.212.60 5.515.69 3.471.48
blicas en 6 de Mayo de 1924 | | ’
|
Proyecto de 390 metros lineales de muro de revestimiento del es- ) ';'2“;&')";4 ' w
paldon de la printera alineaciéon del dique de Poniente, apro-! Am'c,ON'AL . 04.384.76 115.00 24.499.76 9.994.83 ‘
bado por R. O. de 22 de Febrero de 1918, y Adicional aproba-\ 2.224, 257~ ‘
do por R. O. de 18 de Junio de 1925. , 26.724.59 | ‘
Proyecto de 276'60 metros lineales de muro de revestimiento del; 53"73'Cy ) '
espaldon de la primera alineacién del dique de Poniente, apro-' ,p5,cionaL 16.206.72 ) 4.663.91 90.870.63 16.897.69 |
bado por R. O. de 18 de Julio de 1918, y Adicional aprobado 14.665.28 § R e B e
por R. O. de 18 de Junio de 1925. "  37.768.32 | \
|
Proyecto de afirmado del Muelle de Poniente, aprobado por la; / ; I
9.261.76 » » 3.895.00 3.895.00 5.366.76
Jefatura de Obras Priblicas en 6 de Mayo de 1925 . l( \ \‘
| |
Proyecto de modificacion de vias en el embarcadero de Pomente% / .
8.321.26 » » 557.79 557.79 7.763.47
aprobado por la Jefatura de Obras Prtiblicas en 22 Mayo 1925 | ! I\ |
Proyecto de casetas para el servicio comercial de Poniente, apro ( 4.763.09 ( N ., 2.910.28 2.910.98 2.552.81 |
I |




CAPITULO V

Proyectos redactados de obras no comenzadas

Para el debido conocimiento de los trabajos y planes de la Direccion,
reservamos un capitulo para dar a conocer los proyectos que habiendo sido
redactados en el plazo de tiempo que esta Memoria comprende, unos no han
sido aprobados, otros no han comenzado sus obras y, por ultimo, los mas
estan en curso de tramitacion.

1.—PROYECTO DE NUEVOS ALMACENES Y COCHERON DE LOCOMOTORAS.—Con
objeto de dotar a las obras de almacenes, ya que en la actualidad se utiliza
para almacén general un departamento de los talleres, que necesitan cada dia
mas amplitud y puede decirse que no disponemos de almacén de cales y
cementos, ni de carbones y maderas, materiales que ocupan mucho espacic
y que conviene tener cerrados, proyectamos en 25 de Noviembre de 1924
unos almacenes de nueva planta, con espacios cubiertos y descubiertos y a la
vez un nuevo cocheron de locomotoras, para reservar el actual para deposito
de camiones, autos y materiales rodados, como carri-cuba, escalera, etcétera,
que hoy nos vemos forzados a tener a la intemperie. A la vez proyectabamos
la conversion del actual pequefio almacén general, en despacho para el Jefe
de Talleres, cuarto para depdsito y reparacion de material eléctrico, almacén
de modelos de fundicion y laboratorio.

Esta obra era de urgente necesidad, porque no dispone el puerto de
edificios donde dar cabida a las necesidades de la Direccion y al tratar de
emprender obras en gran escala, se necesitan de espacios cubiertos, en espe-
cial para guardar los materiales aglomerantes que hay que comprar en gran
escala.

Sufrié el proyecto la acostumbrada tramitacion, en este caso mas com-
plicada por el importe de su presupuesto, que alcanza a la cifra de 161.221'24
pesetas y cuya obra se proponia se ejecutase por subasta.

Tenemos noticias al redactar estas cuartillas, de que ya ha sido infor-
mado el proyecto por el Consejo de Obras publicas y esperamos ahora la
resolucion de la Superioridad.

Comprende el proyecto un espacio cerrado de 43’80 X 24’70 metros
cuadrados, de los que son cubiertos 899 metros, reservando para cocheron
23’50 < 15’80 y con capacidad para resguardar tres locomotoras de ancho
normal, que seran las que adquiriremos una vez transformada nuestra via de
la cantera. Adosado a él, se dispone un pequefio taller para uso de los
maquinistas, si bien todo el edificio se proyecta emplazar frente a los Talle-
res generales, para las reparaciones de importancia.

Se proyectan los muros de mamposteria y la cubierta de uralita acanalada
sobre armaduras metalicas.
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2.~ Provecro pe EDIFICIO PARA SErviCloS PUBLICOS EN EL puektO.- La falta
de locales para dependencias propias del servicio de las obras y de otras tan
indispensables como eran los de oficinas pablicas, Junta de Obras, Aduana,
Capitania del Puerto, Sanidad Maritima, Correos y Telégrafos y servicios
de cardcter publico, como salas de espera para los pasajeros, despacho para
los Agentes y ptiblico en general, retretes, etc., nos movieron a pensar en la
necesidad de proyectar un edificio que proporcionase estas ventajas al
comercio, al ptiblico en general y a los navegantes y que ahorrase al Estado
bastante dinero en pago de alquiler de oficinas, los que excepcion de Sanidad
Maritima estaban en aquella fecha diseminados por Castellon, obligando
a los que las necesitaban, a trasladarse del puerto a la ciudad y perder el
tiempo en ir de una a otra, inconveniente que subia de punto cuando se
trataba de las tripulaciones de los buques extranjeros, que son casi todos los
que aqui vienen a la carga de naranja.

El proyecto consistia en un edificio de dos plantas, ocupando una super-
ficie de 2420 X 1956 metros y se disponia en la planta baja y completa-
mente aislado, en el lado del mar, los locales para Sanidad Maritima y en el
resto un despacho para los Vistas de Aduanas y otro para uso del personal
de la Capitania del Puerto, reservando, ademds, sitio para el despacho de
Correos y Telégrafos y salas de espera.

En la planta alta se establecia a un lado la Direccion facultativa de las
obras y al otro la Secretaria de la Junta, con despacho para la Presidencia
y sala de Juntas. A ellas se ascendia por una amplia escalera, con entrada
independiente y se emplazaba este edificio frente a la carretera de Castellon
al puerto y en su desembocadura.

En su parte alta se situaba un gran reloj para comodidad de los pesca-
dores y de la navegacion en general.

No tuvo el proyecto gran fortuna al presentarlo a la Comision Perma-
nente, pues aunque su informe como es sabido es solamente econdmico-
administrativo, la Direccion de Sanidad alegd que precisaba un local aislado
por si alguna vez tenia que alojar a algtin infeccioso; la Aduana, que ademas
de despacho necesitaba almacenes y la Capitania del Puerto, que el local a él
destinado tenia poca importancia y que la autoridad en el mar habia de
disponer de otro de mas relieve. Por estas razones y quizds por la molestia
que vieran algunos funcionarios en tener su oficina en el puerto, es lo cierto
que la Presidencia propuso se informase el proyecto en el sentido de que
creia la Junta que el dinero que tenia debia reservarse para obras de mas
enjundia y la Superioridad resolvio, de acuerdo con dicho informe, por lo
cual no entramos en mas detalles sobre este proyecto, del que se podra
formar una idea por el fotograbado que acompafiamos.
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3.—Ebiricio para Sanibap Maritima.—Como suponiamos cuando redacta-
mos el proyecto anterior, el Gobierno, en un R. D. de fecha 25 de Febrero
de 1924, oblig6 a las Juntas a construir o habilitar locales para Sanidad
Maritima y a comprarles ei material que para su servicio necesitaban. Aun
estando el proyecto anterior a resolucion de la Superioridad y por si ésta
estimaba como el Director de Sanidad de Castellon, que el edificio debia
estar aislado, redactamos otro proyecto que puede decirse que era separar
del edificio de conjunto, la parte destinada a Sanidad, incluyendo el material
necesario en presupuesto y arreglando la fachacha para que tuviese algin
caracter.

Asi cumplimentabamos el citado R. D. y podia la Superioridad elegir
entre uno y otro.

Constaba la distribucion de la sola planta baja, de un vestibulo-sala de
espera, con acceso independiente al despacho del Secretario-Intérprete y del
Médico-Director, a la sala de duchas y al departamento sucio, donde se
instalaban las legiadoras y estufas por los que la ropa pasaba ya al departa-
mento limpio.

Se disponia de una sala para clinica y de retretes y un archivo.

El presupuesto de esta obra ascendia a 54.941°22 pesetas y se redacto
con fecha de 10 de Octubre de 1924 y atin no ha sido resuelto por la Supe-
rioridad. .

El Sr. Director de Sanidad, remitié una copia del proyecto al Ministerio
de la Gobernacion y sobre €l se expresaba asi el Excmo. Sr. Subsecretario
de aquel Departamento:

«Examinado el proyecto de construccion de un edificio para estacion sanitaria del
puerto de Castellon que, en cumplimiento del R. D. de la Presidencia del Directorio
militar, de fecha 25 de Febrero del corriente afio, se propone llevar a cabo la Junta de
Obras del mencionado puerto.—S. M. el Rey (q. D. g.) ha tenido a bien prestarle su
conformidad y disponer se haga llegar al Ingeniero Director de la Junta de Obras del
puerto de Castellon. autor del proyecto de que se trata y del Director de Sanidad
del mismo, la felicitacién de este Departamento por el acierto y diligencia desplegado,
en bien de los intereses sanitarios en la tramitacion de este asunto.—De R. O. lo digo
a V. S. para su conocimiento y satisfaccion y a fin de que se sirva dar traslado de lo
dispuesto al Sr. Ingeniero-Director de la Junta de Obras de ese puerto.—Dios guarde
a V. S. muchos afios.—Madrid, 25 de Octubre de 1925.—El Subsecretario encargado del
despacho, Martinez Anido.»

En el fotograbado adjunto, puede verse la disposicion y arquitectura de
este edificio.
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4.—ProvECTO DE EDIFICIO PARA ADUANA EN EL pUERTO.—Por telegrama de la
Direccion General de fecha 14 de Diciembre de 1924, se nos ordené que en
el plazo de dos meses se redactase un proyecto de edificio para Aduana,
segtn las necesidades de la misma en esta provincia.

Ya puede ver el lector que habiamos sido previsores al tratar de ofrecer
alojamiento por la Junta a las oficinas publicas, con la diferencia de los
mayores costes que se obtendrian con las construcciones aisladas.

Tan pronto como recibimos esa orden, nos pusimos en contacto con el
ilustrado segundo Jefe de esta Administracion, D. Ricardo Salom, e hicimos
el pliego de necesidades para que sirviese de base a la redaccion de un
proyecto, que sin gran amplitud, lo que no cuadraria con la modestia del
puerto y de su Junta, cumpliese con los requisitos que el mas exigente recla-
mase del servicio de aquella dependencia.

Fijamos también la situacion del edificio, en sitio que fuese transito de
los vehiculos y lo situamos a la entrada del camino carretero del muelle de
Levante.

Consta el proyecto, segiin puede verse en el fotograbado que del
mismo presentamos, de tres cuerpos, que en total ocupan una superficie de
26°00 >} 9’50 metros cuadrados. El central es un almacén que sirve a la vez
para despacho de equipajes, con cuatro puertas corredizas, dos a dos encara-
das A unlado van las oficinas de dos plantas, la baja con despachos inde-
pendientes para los Vistas, Auxiliares y Agentes y la superior para el sefor
Administrador, con antedespacho, el segundo Jefe y el Secretario, ademas
de un retrete-lavabo en cada piso. En el otro lado se proyectaba en la planta
baja un cuarto para los Carabineros veteranos, el despacho del Guarda
almacén o Alcaide y arriba dos pisos para vivienda de este dltimo empleado.

Fué redactado el proyecto en 25 de Enero de 1925, o sea antes de
cumplirse el plazo que se nos habia sefialado y su presupuesto ascendia a la
cantidad de 89.152’13 pesetas.

Tanto a los empleados de esta Administracion, como al General Jefe de
esta Zona, de la Represion del contrabando, Sr. Giménez y Morales de
Setién, parecio el proyecto que se acomodaba a las necesidades del servicio.

5. UrmnizacioNn peL Trozo SeEGUNDO DEL MUELLE DE Costa.—Es este el
tultimo proyecto redactado por la Direccion facultativa en el afio economico
24-25. De él ya hemos hablado algo, al dar cuenta de la obra ejecutada con
cargo al estudio de este proyecto.

Tiene por objeto el aprovechar la parte de muelle de Costa, provisto en
la actualidad de un manto de escollera que se vertid hace bastantes afios,
para proteger el caserio maritimo de los tiempos del segundo cuadrante,
cuando aun no estaba construido el dique de Poniente, pero que hoy ya no .
tiene objeto. Con esta obra se dotard a las embarcaciones pesqueras de un
muelle de 80 metros, ya que hoy no tienen ninguno y se aprovechara el sitio
para el embarque de cajas de frutas en barcazas, lo que descongestionara el
muelle de Levante, reservandolo para las operaciones de buques de mayor
porte.
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Aunque la obra tiene caracter de provisionalidad, ya que ni su linea ni
su naturaleza se adapta al proyecto general aprobado en 1906, es tan remoto
el dia en que las necesidades del trafico obliguen a llegar a necesitar hacer
un muelle de gran calado de esta parte, que bien puede decirse que entonces
se habria amortizado con creces el importe de esta obra, la que es ansiada
por los embarcadores de frutas, entre otras razones, por su mayor proximi-
dad a Castellon con relacion al muelle de Levante, lo que permite a los
vehiculos transportistas el hacer mas viajes al dia.

Se redacté el proyecto con fecha 10 de Junio del corriente afo y fué
informado favorablemente por la Comision Permanente en su sesion del 15
del mismo mes, habiendo ya pasado a la jefatura y encontrandose en la
actualidad en la Direccion General. Su presupuesto de administracion se
eleva a 47.786'04 pesetas y aunque se presenta el proyecto con los docu-
mentos necesarios para sacarlo a subasta, se propone la ejecucion por admi-
nistracion, dada la forma y experiencia de hincar los pilotes, que sera por
agua a presion como en la pequefia obra que se hizo como ensayo y el
disponer de los moldes de madera que tenemos también de la antedicha obra.

‘En lineas generales, consistira aquella en el vertido de la escollera que
sobresale de la rasante del piso, haciendo que esta forme el basamento de un
murete fundado a la altura del nivel del mar y que contenga el terraplén de
desperdicio de cantera que se vertera entre la escollera restante y ese muro.
A los 525 metros del mismo, se hincardn las lineas de pilotes de 20 X 20
centimetros y espaciados dos metros y apoyados en ellos y en el muro, se
fijardn las vigas, las que se sostendran en su punto medio por dos tornapun-
tas que iran uno a parar al pie del muro y el otro al pilote a la altura del
agua. Los pilotes irdn arriostrados longitudinal y transversalmente a dicha
altura y con unos diagonales en su frente, todo ello de hormigén armado con
cemento puzoldnico.

Complementa la obra, la construccion de unos pescantes curvos de
hormigon que serviran de perchas para la carga y el afirmado de una zona
de 10 X 80 metros cuadrados para el transito de vehiculos.

Si la Superioridad aprueba este proyecto y lo autoriza por administra-
cion, queremos que si no todo él, una parte importante del mismo pueda-
utilizarse durante la préxima temporada de invierno.

CAPITULO VI

Plan econdmico y presupuestos de estudios

Estudiadas ya las cantidades invertidas en obras ejecutadas y las en
obras en ejecucion, hasta 30 de Junio de 1925, solo nos queda dar cuenta de
lo invertido en obras de conservacion y en los servicios de la Direccion
facultativa, urbanizacion de muelles y explotacion del puerto, asi como de las
pequerias cantidades gastadas con motivo de estudios de obras.




Con fecha 29 de Marzo de 1924, se ordeno que para el ejercicio trimes-
tral del afio 24, se aprobaban las cuartas partes de las cifras que figuraban
en el plan econdmico 1923-24, autorizandose a llevar las obras y servicios en
la misma forma que durante el ejercicio citado.

Eran estas partidas las siguientes:

Direccion facultativa . . . . . . . . . . . 32.53343 pesetas.
Conservacion. . . . . . . . . . . ... 9.53963 »
Urbanizacion. . . . . . . . . . . . . . 7.485°55 »
Explotacion . . . . . . . . . . . . . . 9.945'32 »
Total = . . . « . . 59.503'93 »

De ellas, seglin se vera con mas detalle en el estado que luego inserta-
mos, se han gastado:

Direcccion facultativa . . . . . . . . . . . 30.661'29 pesetas.
Conservacion: . « « « w5 =« '+ = 2 » @ + 9.536’82 »
Urbanizacién. . . . . . . . . . . . . . 7.47705 »
Bxplotacidii « + « » « w 2 s s - » & « «» 990506 »
fotal « . « . « .« . B&1.580721 »

o0 sea con un sobrante sobre lo presupuestado de 1.923'72 pesetas.

En cuanto al afio economico 24-25, las cantidades aprobadas del Plan
presentado a su debido tiempo, fueron por Real Orden de 5 de Julio de 1924,
las siguientes:

Direccion facultativa . . . . . . . . . . . 7285291 pesetas.
Conservacion. . . . . . . . . . . . . . 106.68497 »
Urbanizacion. . . . . . . . . . . . . . 5148070 »
Explotacibn « . + « « » « s . . . . 70.649'39 »
Total . . . . . . . 301.667°97 »
y lo gastado: ‘
Direccion facultativa . . . . . . . . . . . 65.655°74 pesetas.
Conservacion. . . . . . . . . . . . . . 106.68370 >
Urbanizacién. . . . + . + « . + . « . . 5147834 »
Explotacidtn « 2 » « « « & » & 5 = » » » 69.97564 »
Total . . . . . . . 293.79342 »

o sea con un ahorro de 7.874°55 pesetas.

Como se ve en el estado que sigue, hemos afiadido a los presupuestos
primitivos unos adicionales de 5.000 pesetas al presupuesto de la Direccion
y otro de 45’75 pesetas al de Urbanizacion. Ambos han sido por orden.de la
Direccion General, el primero, para la adquisicion de un automovil y el
segundo, para el pago de quinquenios al Cabo de Guardamuelles.
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Junta de Obras del Puerto de Castellén ' Direccion Facultativa

servicios y obras a que hacen referencia los Planes econdmicos anuales

2

Gastos invertidos por los

EJERCICIO TRIMESTRAL DE 1924

DIRECCIMLTATNA CONEE_RV_ACION URBMZLCION EXPMQO'N
' PRESUPUESTO PRESUPUESTO PRESUPUESTO PRESUPUESTO
Primitivo, . . . . ... 32.533'43 Primitivo . . . . . ... 9.539'63 Primitivo . . . . . ... -7.485'55 Primitivo . . . . ... . 9.945'32
ARO MESES Peﬂa_nal MatLMIes TOTAL Jom_ales ’ Mate_rlales TOTAL Jornales Mat_er_lales TOTAL .Jomles Matiiales TOTAL OBSERVACIONES ;
Pras. Ptas. Ptas. Ptas. Ptas. Ptas Ptas. Ptas. Ptas. Ptas. Ptas. Ptas.
1924 | Abril......... 9.641'00 59150 | 10.232'50 1131415 | 1.029'96 2.161°11 1.357'58 756441 } 2.113'09 1.639'52 25859 1.898‘11 !
9.706'61 14655 | 9.853'16 a7 | 361170 | 44287 | 1.057'49 o892 | 218571 | 1.28213 | 2.277'8 ‘ El presupissic, cotee guidinue
» | Mayo......... . 8531 ‘ . : ; 1.1 ‘ . . 21781 | 35599 | 4 coro eletcicio fué autorizads
» | Junio......... 9.632'53 94310 | 10.57563 1.24870 | 1.984'24 3.232'84 552:08 2.625'27 | 317735 | 2.61919 1.82781 4.447'00 por orden de la Direccién Ge- '
G : ‘ neral de 29 de M de 1924.
TOTALES. . . . .. 98.980"14 1.681°15 | 30.661'29 2.850'92 | 6.685'90 9.53682 2.96715 4.509'90 l 7.477°05 5.540'84 4.364°21 9.905'05 g oo i s
ANO ECONOMICO DE 1924 - 25
DIRECCION FACULTATIVA CONSERVACION URBANIZACION EXPLOTACION
Presupuesto primitivo ., . . 67.852'01 Presupuesto primitivo . . . 51.434’95
Id. adicional . . . 5.000°00 el g de id, adicional . . .  45°76 PRESYPEe
———— - Sprigae | Sl 106.684'97 e e Primitivo, |, . e 70.649'39
Total . . . . 72.852'01 Total . . . . 51.480'70
ANO MESES Personal Mat_e_rﬁlles | T?J':\L Jornales Matilales TOTAL Jomles_ Mat_e_r_l_ales TOTAL JoLales Ma!_e_riates TOTAL OBSERVACIONES
Ptas. Ptas. Ptas. Ptas. Ptas Ptas. Ptas. * Ptas. Ptas. Pras. Ptas. Ptas. S
1924 | Julio .. ...... 4.956'63 29870 4.485'33 6.22341 2.141'05 8.36446 3.16100 36913 3.530'13 5.249'03 439'63 5.689'56 :
‘ : 2 ) x g 5 El plan econémico correspon-
» | Agosto........ 4.956'63 59305 4.849'68 7.350°13 2.45805 9.808°18 3.067°66 1.014'35 4.082°01 4.524'04 2.179'18 6.70322 P s R
e, fué aproba
» | Septiembre ...| 4.256'63 | 1.47850 | 5.735'13 | 10.003'56 | 2.832'96 | 12.835'82 | 3.118'58 ,503'18 | - 3.621'76 | 3.508:00 26141 | 3.859'41 e 5dp j‘r °dp°]'92-:a
» | Octubre ...... 4.98763 34765 | 4.63528 | 9.201'54 | 4.43540 | 13.726'04 | 325702 | 1.58148 | 4.83850 | 3.647°01 157672 | 520373 e g 13
> | Noviembre....| 4.286'63 2.613‘70 6.900°33 8.770'04 1.222:10 9.993'04 3.030°50 60823 3.638'73 3.525'71 26683 3.792'54
> | Diciembre ....| 4.287'63 | - 78910 5.076'73 6.858'18 1.534'30 8.392'48 3.205'29 89908 4.10437 | 3.628'%4 47929 4.108'13
1925 | Enero......... 4.287'63 44575 4.733'38 5.617'68 3.485'51 9.103°19 3.38438 1.44448 4.898'86 3.803'98 1.34319 5.14717
» | Febrero....... 4.984'63 65885 4.943'48 5.52167 1.302'12 6.823'79 3.32802 35453 3.68255 3.90612 56876 4.474°88
» | Marzo........ 4.987'63 6.42800 | 10.715'63 453100 2.35739 6.888.39 3.297'98 5.767'48 4.065'46 | 4.644'82 1.772'93 6.417'75
sl ARHE S 4.98663 11802 4.404'65 3.733'70 3.672:05 7.405'75 3.311°02 8144 3.393'36 4.305'24 6.44944 | 10.754'68
» | Mayo..... .. 4.987'63 39680 4.648'43 3.617'12 3.998'29 7.61541 3.29300 525440 3.818'40 4.10700 3.286'63 7.39363
> [Junios 4.956'63 235'06 4.491'69 3.15122 2.575:03 5.72625 1.479'00 6.395'21 7.874'21 3.214'00 3.196:94 6.410'94
TOTALES. .. .. 51.322'56 | 14.333'18 | 65.655'74 | 74.670°15 | 32.013'55 | 106.683'70 | 36.934'35 | 19.543'99 | 51.478'34 | 4815469 | 21.82095 | 69.975'64
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En rigor, debimos incluir otro adicional que ha venido aprobado con
cargo al plan 24-25 y es de 312’30 pesetas por un viaje del que suscribe para
adquisicion de materiales, pero no lo hacemos por ser su aprobacién con
fecha posterior al 30 de Junio en que se cerraron los pagos del aflo econd-
mico. Por andloga razon, no figuramos una partida de 568’74 pesetas en
gastos de explotacion y que corresponde a quinquenios de ese personal, los
que ya figuraban en presupuesto primitivo, pero que no se abonaron a su
tiempo por no aprobarse hasta fecha posterior los expedientes que hay que
formalizar al efecto.

Con cargo a estos presupuestos, ademas de abonar las nominas de
personal de plantilla afecto a los servicios citados, se han adquirido los
materiales que en capitulo a parte se citan y se han abonado los jornales
necesarios para los diferentes trabajos de conservacion y urbanizacion, asi
como los materiales y gastos que para ellos ha sido preciso adquirir.

Aunque en los planes econémicos se incluyen los presupuestos alzados
que importan los estudios de las diferentes obras que se precisan proyectar
en el aflo, ello no es mas que para que la Superioridad pueda mejor hacerse
cargo de las ideas de la Direccion facultativa, ya que ellas requieren una
aprobacion a parte y en el momento oportuno.

Entendia esta Direccion y la Jefatura de Obras Ptblicas de la provincia,
que bastaba este centro para aprobar los pequefios presupuestos de estudios,
por regla general inferiores a 10.000 pesetas, pero habiendo dispuesto la
Superioridad que ese precepto del Reglamento se reserve exclusivamente
para obras, ya se ha recabado la aprobacién en los dltimos de la Direccion
General.

Los presupuestos aprobados para estudios y las cantidades gastadas,
han sido:

PROYECTOS Presgpugstos Imﬂdo Difgeqcna APROBACION i
Ptas. Ptas. Ptas. |
Estudio de espigones de atra- Jefatura de O. P. en 14
U s s ames s w0 & 5oae 5 BiGF 45 8 26880 | 255'85 1295 de Febrero de 1924.
Estudio del proyecto de muelle Jefatura de O. P en 14-
de: Costas e s s« s v s s smwime 5 346'78 33725 9'49 de Febrero de 1924.
Estudiode urbanizaciéndel trozo Orden D. G. de 4 de
segundo del muelle de Costa.| 2.950°00 | 2.943‘83 612 Febrero de 1925.
Estudio del proyecto de Adua- Orden D. G. de 17 de
TR o cosmnnss o a0 85 By 2 s 29209 3875 25334 Febrero de 1925.

De estos, como se vé, unos se han terminado y otros estan aun en curso
de trabajo.
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CAPITULO VII

Materiales adquiridos

Hemos creido de interés, el reservar en esta Memoria un capitulo, en el
que se dé cuenta de la mejora que supone para las obras y la explotacion del
puerto, el disponer de material y elementos que les faciliten; asi es que
consignaremos a continuacion las adquisiciones de mayor importancia y los
precios a que nos han resultado los materiales de construccion, combustibles
y explosivos que mas se han consumido.

Dividiremos a los materiales en cuatro apartados, a saber: 1, motores y
maquinas; 2, mecanismos; 3, materiales para servicios; 4, materiales de
construccion, combustibles y explosivos.

1.—MOTORES Y MAQUINAS.

a) Motor-bomba «Bloch». ‘

Con cargo al proyecto de «Traida de aguas de los vecinos marjales»,
se adquirié por el precio de 718 pesetas y al comerciante de esta Sr. Felip,
un motor-bomba tipo «Bloch» para un rendimiento de 2.000 litros hora y
altura maxima de elevacion de 40 metros. Dicho motor, como ya se ha dicho
al tratar del proyecto mencionado, se instalé en la caseta construida para su
resguardo al lado de la via a la cantera y del marjal de donde se toma el
agua. El motor es eléctrico y apropiado a las caracteristicas de la corriente
que disponemos en el puerto.

b) Pequena grua eléctrica.

Con cargo al presupuesto de explotacion, se adquirio por el precio de
- 2.967°50 pesetas y a la «Anglo Espariola de Electricidad. S. A., Barcelona»,
una pequefia gria eléctrica, de potencia de media tonelada, la que corre
apoyada por deslizaderas en la cabeza inferior de una viga horizontal.

Se instalé en el muelle de Levante, con objeto de aprovecharla para la
descarga de sacos de cemento y sal y abonos, que son conducidos por
veleros, y cuyo trabajo se hace a hombros, pero el necesario volado sobre la
arista del muelle, ocasiono el que tropezase con la viga un vapor al desatra-
carse y en la actualidad se estudia un medio de hacer que la viga sostén,
sea giratoria.

¢) Vehiculo automovil

La distancia que separa Castellon de su puerto y la escasez de medios
de traslado, asi como la insalubridad del caserio del Grao, para establecer
alli residencias, movio a la Direccion, en 26 de Diciembre de 1924, a formu=
lar un proyecto de concurso publico para adquirir un modesto automovil que
facilitase la debida y urgente comunicacion y la Direccion General, por
Orden de 28 de Enero siguiente, resolvié no autorizar dicho concurso, pero
facultar a esta Direccion para adquirir uno en buenas condiciones por el



precio de 5.000 pesetas. De acuerdo con dicha resolucién fué adquirido,
seglin acta suscrita por el Sr. Interventor de Hacienda y en cumplimiento del
apartado 6.° del articulo 14 del R. D. de 19 de Junio de 1924, un automovil
marca «Oldsmobile> al representante en esta de dicha marca, D. Luis
Oliveros.

d) Grupo motor-bomba.

Con objeto de extraer y elevar aguas del mar, bien para riegos o caso
de incendio, bien para otros servicios del puerto, se adquiri6 con cargo
a Conservacion y a la Sociedad General de Riegos de Barcelona, un grupo
motor-bomba de cuatro caballos de potencia y accionado por la energia
eléctrica,. por el precio de 1.200 pesetas.

Se empled dicho motor con éxito para la inyeccion de agua a presion
en la hinca de pilotes, de que ya se hablé en el proyecto de estudio de
utilizacion del Trozo 2.° del muelle de Costa.

e) Aparato mixto de dictar y reproducir.

Con cargo al presupuesto de oficina, fué adquirido a la casa Venancio
Guillamet, de Barcelona y por el precio de 1.175 pesetas, un aparato
aleman llamado «Diktier» para reproducir el dictado en un cilindro de cera,
el cual toma movimiento con un pequefio motor eléctrico y luego reproduce al
mecanografo los sonidos. Es de gran utilidad este aparato en dias de aglo-
meracion de trabajo, sobre todo en esta oficina en que el personal es muy
reducido.

Como complemento se adquirié a la casa citada, un torno para pulir
cilindros, por el precio de 320 pesetas. '

/) Perforadora universal.

En los trabajos del Taller mecédnico de las obras; se presenta constante-
mente el de hacer taladros en metales y aunque para ello se dispone de
maquinas apropiadas, ocurre con frecuencia que el trabajo ha de hacerse en
sitios como calderas u obras en las que no pueden utilizarse dichas maquinas -
que son fijas. Para la facilidad de los mismos, se adquiri6 a la «Anglo Espa-
fiola de Electricidad», de Barcelona, por 486 pesetas y con cargo a Conser-
vacion de maquinaria, una perforadora universal de tipo V. V., de 750 revolu-
ciones por minuto y para hacer taladros de 5 a 6 milimetros de diametro,
la que ha prestado muy buenos servicios en las reparaciones recientes de las
locomotoras.

g) Machacadora de piedra.

Es tal el nimero de trabajos en las obras en que se precisa la piedra
partida y tan escaso y caro el personal de peones machacadores, asi como
lento su trabajo, que se imponia la adquisicion de una méaquina de esta
indole y a ese objeto se redactd en 10 de Diciembre tltimo, el correspon-
diente proyecto, cuyo importe era de 8.000 pesetas y por R. O. de 10 de
Febrero se autorizé la adquisicion por gestion directa, abriéndose al efecto
un concurso particular, al que concurrieron cinco casas de Barcelona, Bilbao
y Madrid y adjudicandose a la que se estimé mas conveniente, que fué
«Instalaciones Industriales», de Bilbao, por la cantidad de 7.925 pesetas.
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Esta machacadora, que ya esta prestando grandes servicios para la
construccion del afirmado de Poniente, es del sistema de mandibulas, con
peso de 3.098 kilos y accionada por un motor eléctrico de 10 caballos y esta
instalada junto al Taller de bloques y segtin se detallé ya y puede verse en
las fotografias nameros 8 y 9.

2.— MECANISMOS.

a) Bascula puente de 15.000 kilos.

Aunque ya consignabamos en la anterior Memoria el que disponiamos
de este elemento de mejora, el hecho de no estar atn liquidada esta adquisi-
cion, nos hace aqui mencionarla, dando algunos detalles referentes a esta
compra

No disponiendo en el puerto de ninguna bdscula pesa-camiones y dado
el incremento que ha tomado en Castellon el transporte con vehiculos meca-
nicos, nos movio en 27 de Noviembre de 1923 a redactar un proyecto de
concurso por el precio de 10 000 pesetas, el cual fué aprobado por la Jefatura
de la provincia en 20 de Diciembre del mismo afio. Al efecto, la Comision
Permanente de la Junta, lo anuncio debidamente y concurrieron al mismo,
presentando proposiciones, tres casas constructoras, dos de Barcelona y una
de Valencia, adjudicandose el suministro a la mdas conveniente, que a la vez
fué la mas economica, la denominada «Pibernat», de Bareelona, por el precio
de 7.000 pesetas.

El concurso fué aprobado por la Jefatura en 26 de Febrero de 1924,
pero habiendo fijado la propia entidad <Pibernat> un plazo de garantia de dos
afios y respondiendo al cumplimiento del mismo la fianza depositada, ain no
ha podido ser liquidada la adquisicion, por no haber transcurrido dicho plazo.

Con la compra de esta bascula, ya cuenta el puerto con basculas de
todas clases, ya que tiene desde hace afios dos pesa-carros y una pesa-
vagones.

b) Sirena eléctrica.

Por el precio de 1.295 pesetas y con cargo a Conservacion, fué adqui-
rida en 11 de Marzo de 1924 a la Anglo Espanola de Electricidad, una sirena
eléctrica tipo B. 2, de alcance de 3 a 4 kilometros, acoplada directamente
a motor, funcionando a 2.800 revoluciones por minuto y cuyo objeto es dar
las llamadas y paradas en el trabajo del puerto, ya que la dispersion de los
obreros en distintos lugares, hacia imposible el que de otro modo comenza-
sen y dejasen de trabajar al mismo tiempo. Ello evita tiempo perdido y a la
vez que funciona en el puerto, se llama por teléfono a la cantera dando
también alli las horas al mismo tiempo.

¢) Polea diferencial de 5 toneladas.

Con cargo a Conservacion de maquinaria fué adquirida por el precio de
830 pesetas, a una casa alemana, representada en Espana por la razén
«Erart y Morales de Rada», una polea diferencial de 5000 kilogramos de
potencia, con cadena de carga y maniobra, para una carrera de levante de
seis metros, de cuyos elementos anddbamos escasos y que tan precisos son
en los corrientes manejos de grandes pesos en las obras.
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d) Sierra de carriles y perforadora.

Para el corte de carriles, necesario constantemente en la conservacion
de las vias del puerto, se disponia de una sierra de mano, con la que el
trabajo era lento y costoso. Con objeto de abreviarlo y abaratarlo, se
adquiri6 a la casa «Metzger», de Barcelona y por el precio de 942 pesetas,
una sierra movida a mano, pero provista de un juego de palancas que hace
comodo y rapido el trabajo, asi como una taladradora para practicar los
orificios para la sujecion de bridas, con todos sus accesorios.

e) Transformador de corriente.

Antes el Ayuntamiento y ahora la Sociedad Comercial, nos suministran
el fluido de alta, para cuya reduccién disponemos de un transformador,
el que se instald cuando el alumbrado del puerto y Faro de Levante, pues la
capacidad del mismo llegaba al limite, a causa de los cada dia mayores
servicios que se hacen de la energia eléctrica y para evitar una averia en el
mismo y a la vez el poder ir aumentando el servicio de energia eléctrica por
alumbrado y fuerza, adquirimos un nuevo transformador, el que acoplamos
con el antiguo.

Para ello, se hizo un concurso privado entre las casas que suministran
material eléctrico a la Junta y éste fué adjudicado a la casa «Siemens
Schukert», Industria eléctrica S. A, de Valencia, por 2.040 pesetas y con
cargo a Urbanizacion.

Sus caracteristicas son: transformador de corriente alterna, trifasica en
bano de aceite, de relacion de tension 3.000 | 220-127 voltios potencia,
38 kilovatios y frecuencia 50 periodos, con rendimiento a plena carga
96’57 °/, < 0’34 °/,, caida de tension a plena carga de 2’75 ¢/, y tensién en
corta circuito 4’60 °/, »< 10 °/..

/) Transportador para pesos.

Es corriente en las obras y aun en los servicios de explotacion, el tener
que transportar grandes pesos de un lado a otro del puerto, para lo cual hay
que cargarlos, con la natural dificultad, en vagones o carros. La «Allied
Machinery Company, S. A.», de Barcelona, casa norteamericana, dispone de
unos ingeniosos mecanismos en forma de carretilla, cuyo brazo acciona una
bomba de aceite, que permite levantar del suelo, con el esfuerzo de un
hombre, pesos de 2.250 kilos, depositados en una pequefia plataforma de
madera y luego correrlos por las ruedas que lleva el aparato, a otro sitio.

El precio de este transportador fué de 766’45 pesetas y se adquirié con
cargo a Conservacion.

g) Trabajo de redondos en la confeccion de armaduras de hormigén
armado.

Dado el incremento que toman las obras de hormigén armado, ha sido
preciso procurarnos elementos, por otro lado sencillos, para doblar redondos
hasta 22 milimetros, para cortarlos, para la union de los mismos y un flexi-
metro para las pruebas. Fueron estos elementos adquiridos a D. German
Hayete, de Bilbao, por el precio de 573’10 pesetas.



i) Bascula de 1.000 Kkilos.

Para los servicios de almacén y explotacion, no disponiamos mas que de
dos basculas ya antiguas y reclamando con frecuencia el comercio el alquiler
de una bascula pequena para pesar mercancias, en especial sacos, fué
adquirida con cargo a Conservacion en 30 de Junio de 1924, una de 1.000
kilos de potencia, montada sobre madera con plancha metdlica y con palanca
para elevar el mecanismo, por el precio de 607'50 pesetas a los seriores
M. y V. Sanz Simon, de Valencia.

3.—MATERIALES PARA SERVICIOS.

a) Explotacion del puerto.

Con cargo al plan econdmico, en donde figuraba partida para ello,
adquirimos dos bolardos a la Fundicion «Escorsa», de Barcelona, por el
precio de 2.098'75 pesetas, con peso de 1.745 kilos y sus accesorios de
sujecion, compuestos de 8 tirantes de hierro redondo de 45 milimetros,
roscados en sus extremos, con sus tuercas y peso de 230 kilos y 8 placas
para los tirantes de 234 kilos.

El tipo es de los de gran cabeza, usados en los puertos de Barcelona y
Valencia y se hace necesaria su adquisicion paulatina, para dar mejor
amarre a los buques cuyo trafico aumenta y sustituir los antiguos bolardos,
mas propios para veleros que para buques de vapor.

También se consignd en el plan economico del afio dltimo, una partida
para la adquisicion de una boya flotante para amarre de los buques atracados
a los espigones de Levante y la facilidad de sus maniobras al desatracar.
Fué adquirida esta boya a la Compaiiia «Euskalduna de Construccion y
reparacion de buques», de Bilbao, por la cantidad de 4.196'95 pesetas y con
un peso de 2 140 kilogramos.

b) Observatorio Meteoroldgico.

Escaso material meteorologico poseiamos en este puerto, y siendo tan
necesarios para nuestros trabajos de observaciones atmostéricas, a la vez
que la obligacion que tenemos de ayudar con ellos al Observatorio Central de
Madrid, nos movié a incluir en el plan economico, partida para completar
un modesto equipo de material. Se adquirieron a la casa Castafion y Com-
paiia, de Madrid, por el precio de 1.210 pesetas, un pluviometro Hellman;
una veleta Wild con tablilla indicadora; un barometro de mercurio marca
Tamelat; un psicrometro Duguet; un termdémetro registrador; un idem de
méaxima y otrc de minima, con soporte para los mismos y algin otro de
menos importancia. Los aparatos se han instalado en la terraza de los
Talleres y se ha instruido a personal, para la toma diaria de datos, los que
esperamos poder consignar en la proxima Memotia.

¢) Laboratorio de ensayos )

Es de todos conocida la importancia que tiene para unas obras de un
puerto, el disponer de un laboratorio de ensayos de materiales de construc-
cion, pues sobre todo para los materiales aglomerantes, se hace preciso
cotejar marcas y aun las diferentes partidas de los pedidos, para tener la
debida garantia de buen empleo en las obras.
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Algo se tenia ya en estas obras, como eran la balanza Michaelis;
balanza de precision; aparato para medir la dilatacion de cementos y aguja
de Vicat, pero era preciso completar el laboratorio, instalarlo debidamente,
tener personal que a él se dedicase exclusivamente y tratar de analizar los
carbones, lubrificantes, grasas, gasolina y todo material cuyo consumo ofrece
importancia para nosotros.

Con este motivo, hemos adquirido a la casa Hijos de J. Giralt, de Barce-
lona, una larga relacion de pequeno material compuesto de probetas, matra-
ces, frascos, reactivos, tubos de ensayo, hornillos hidrotimetro, dinamo-
metro etc , por valor de 966’80 pesetas y el que hemos completado con
moldes para probetas hechas en nuestros talleres y aunque aun no hemos
llegado a analizar todo lo que nos proponemos, estamos ya en camino para
ello. Puede formarse una idea del laboratorio, por la fotografia n.® 13 que
acompanamos y el que hemos instalado en la planta baja del edificio de
Talleres.

d) Extincion de incendios.

A raiz del incendio de la Academia de Ingenieros militares en Guadala-
jara, ordeno el Gobierno se proveyese a los servicios ptblicos de aparatos
de extincion de incendios.

En el puerto, aparte de los auto-bombas que disponemos para extrac-
cion de aguas del mar y las que son transportables, adquirimos a la casa
Ramon Trilles, de Castellon, por 34920 pesetas, dos aparatos «Minimax»
modelo R. G. P., de 9 litros de capacidad, instalando uno en Levante y el
otro en Poniente, que es en los dos sitios donde tenemos edificaciones de im-
portancia.

Pensamos ir ampliando en afnos sucesivos este material de incendios,
haciéndolo extensivo a la extincion de fuegos a bordo, por si llegase por
desgracia el caso de incendiarse un buque en el puerto.

4. —MATERIALES DE CONSTRUCCION.— Detallamos a continuacion las cantida-
des y precios medios de los materiales de construccién mas importantes
adquiridos en los quince meses que comprende la Memoria, asi como las
casas que nos los han suministrado. Creemos que ello es suficiente, ya que
el material pequefio tiene poca importancia y nos llevaria mucho espacio al
consignar el detalle.

Debemos advertir, que debiendo en la Direccion adquirir los materiales
con cargo a diferentes obras y en el caso de este afo, todas pequefias,
ha habido necesidad de hacer muchas compras a diferentes precios que
siempre son mas elevados que cuando adquiere Almacén en grandes parti-
das y luego se descarga en las obras. Desde luego, este sistema comer-
cial no puede emplearse en nuestros servicios, ya que, como hemos dicho al
principio, los materiales se van adquiriendo con cargo a obras cuyos presu-
puestos se aprueban por separado y en fechas diferentes.

a) Cemento portland.
79’500 toneladas de cemento es la cantidad para obras adquirida durante
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quince meses, por las que se ha abonado la cantidad, hasta almacén, de
7.021'25 pesetas, resultando por tanto, el precio medio de la tonelada a
8832 pesetas, siendo el precio mas alto el de 92 pesetas y el mas barato
el de &86.

Las marcas usadas de cementos han sido las de «Sansén», «Raff» y
«Rezola», de las que se han consumido, respectivamente, 15— 185--46
toneladas, proporcion debida a los precios de las marcas.

b) Maderas.

Para diferentes obras de carpinteria se han consumido 32’221 metros
ctibicos de madera que han costado 696’26 pesetas y cuyo detalle es el
siguiente:

Madera resinosa o mobila . — 31°275 m.” a 244’53 pesetas el metro cubico.
Madera sangrada o «Suecia» — 0’810 m.? a 253’11 » > > »
Madera de abeto . . . . — 0136 m.? a 198’62 » > > »

Ha sido el suministrador de la madera el Sr. R. Rodriguez Errando,
almacenista de Castellon.

c) Hierros.

Entre chapas, flejes, redondos, cuadrados y hierros en 7'y en U, se han
consumido 10.703°000 kilos, que han costado 6.514'43 pesetas, resultando
por tanto, el kilo a 0’60 pesetas.

Han sido los suministradores las casas Bonet y Dols, de Castellon.

En el préximo afio pensamos obtener una mayor economia en la adqui-
sicion de este material y del fijo de via a causa de estar ya en explotacion
comercial los grandiosos Altos Hornos y Talleres de Metalurgia que la Side-
rargica del Mediterrdneo ha construido en Canet (Sagunto).

La cantidad de hierro fundido, que ha sido de 50 Kkilos, ha resultado
al precio de 1'50 pesetas y han hecho los trabajos en la Fundicion de
M. Soriano, de Castellon.

En la actualidad estudiamos el medio de establecer en nuestros talleres
una pequefa fundicion para el material mas necesario como cajas de engrase,
etcétera.

d) Ladrillos.

Se han adquirido al industrial de la plaza D. V. Blasco, la cantidad de
12.010 ladrillos, los que, puestos en almacén, han costado 991’72 pesetas,
resultando el millar a 82’58 pesetas.

e) Arenas.
Para construcciones se han consumido 125 metros ctibicos de arena del
Mijares, a 11’664 pesetas el metro y 54 del Coscollar, a 9’50 pesetas.

/) Carriles, bridas y tirafondos.

Se han adquirido a Altos Hornos de Bilbao, 3.800 kilogramos de carriles
de 32’500 y 12 metros de longitud, asi como 300 kilos en bridas. Los carriles
han resultado en almacén al precio de 0’583 pesetas el kilo y las bridas al de
0’73 pesetas.
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v) Traviesas.

Se han comprado traviesas de 1’50 X 0’18 X 0’12 para via pequeria
y de 230 X 0°20 X 0’12, unas veces de roble y otras de pino.

Las de pino del tamafio mayor, para nuestra via a la cantera y la de tres
carriles en el puerto, las ha suministrado el Sr. Nicolau, de Tortosa y han
resultado al precio de 6’55 pesetas una, habiéndose adquirido mil.

Como la traviesa de pino dura muy poco en las proximidades del mar,
pues puede calcularse su duracion en tres afios escasos, sobre todo al
natural, que es como las empleamos, hemos decidido sustituirlas por travie-
sas de roble, habiendo adquirido a los Sres. Coll y Viader, de Barcelona, la
cantidad de 336 traviesas del tamafo pequefio, que nos han resultado, en
almacén, a 4’97 pesetas y 500 del tamafno mayor a 10’39 pesetas y las que
fueron compradas a C. Fondevila de Aigiiafreda (Barcelona).

h) Carbones.

Los carbones gastados por la Junta, son la briqueta para las locomotoras
y el de fragua para el Taller.

Hemos consumido 135’131 toneladas de briqueta inglesa, adquirida al
precio medio de 96’99 pesetas a la casa Bonet, de Tarragona, que lo des-
carga en el puerto directamente de los buques que proceden de Inglaterra.

El carbon de fragua consumido ha sido de 506 toneladas al precio
medio de 118903 pesetas

/) Aceites minerales y grasas.

1.335'300 kilogramos, ha sido la cantidad de aceites minerales consumida
para engrases de movimientos de locomotoras, motores de explosion y
gruas. El precio medio ha sido el de 140 pesetas el kilo y en el suministro
ha habido gran competencia entre las casas F. Novela, Busquets, E. Arin,
V. Adell y casa Fix, a todas las cuales se les ha adquirido con ventajas en el
precio y para proceder al andlisis en el laboratorio.

Las grasas consistentes, usadas con especialidad para vagones y grias
de mano, las ha suministrado el sefior E. Arin y la casa Fix. Se han consu-
mido 813 kilos y han resultado al precio medio de 1’593 pesetas.

J) Gasolina. -

Desde Abril de 1924 hasta 30 de Junio de 1925, se ha consumido para
los servicios de los automoviles que transportan el personal facultativo del
Grao a Castellon, para la gasolinera de las obras, motor del grupo electro-
geno del faro y otros en que se emplea este combustible, la cantidad de
5.260 litros, que han costado 3.530'45 pesetas, resultando a 0’67 pesetas el
precio del litro y los que han sido adquiridos a la Sociedad de Comercio
Exterior, que es la que vende la gasolina «Shell».

/) Dinamita.

Para el arranque en la cantera, se han empleado 80 cajas de dinamita,
que pesan en junto 2.000 kilos y por lo que se ha pagado 8.400 pesetas,
resultando por tanto, al precio medio de 4’20 pesetas el kilo.

Los suministradores han sido los comerciantes D. V. Rodrigo y don
J. Dols.
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CAPITULO VIII

Suministro de productos de Cantera

La ausencia de canteras de piedra en el poblado maritimo del Grao y el
desarrollo de las construcciones en aquella barriada, no tan rapido como
fuera de desear, a causa de la insalubridad de los terrenos pantanosos y de
los deficientes medios de comunicacion con la capital, han sido la causa de
que, desde ya hace afios, se hagan demandas por los particulares y corpora-
ciones, de ripio para mamposterias o piedra para machacar y con destino
a firmes y hormigones y de desperdicios para rellenos.

La irregularidad de los trabajos en el puerto, en el que unas veces se
precisan solo escolleras y en otras el ripio o desperdicio es solamente ftil y
la constante proporcion de esos materiales en los bancos que se explotan,
obligan a apilar en caballeros unos u otros materiales pétreos, con el consi-
guiente gasto Ello movié a otros Directores que me precedieron, a incluir
en los planes economicos una partida para los gastos que ocasionen la carga,
transporte por ferrocarril y descarga de esos materiales, que podemos llamar
sobrantes de cantera y el recabar autorizacion para la venta, segiin tarifa
aprobada por la Direccion General.

La cantidad que desde hace afnos se consigna para los pagos de estas
atenciones, es la de 6.000 pesetas, la que hasta la fecha resulta suficiente.

Las tarifas aprobadas por la Direccion General en 22 de Junio de 1920,
fueron de 2’50 pesetas para la tonelada de desperdicio y de 4’25 pesetas
para la de ripio, pero por resultar estos precios demasiado econémicos, dado
el alza de jornales y materiales, fueron propuestos otros mas caros, cuando
se reformaron todas las tarifas de explotacion del puerto y de ello ya habla-
mos en capitulo aparte, quedando el precio del desperdicio en 4’07 pesetas
la tonelada, y el del ripio en 5'43. A estos wltimos precios se han facturado
los suministros servidos desde que estas tarifas se implantaron, por aproba-
cién provisional del Gobierno civil.

No todos los suministros de productos de cantera han obedecido a la
partida citada del plan economico. Ha habido algunos casos especiales que
vamos a citar.

Con motivo de la peticion que hizo la Junta, de que la carretera de la «De
la de Madrid a Castellon al Grao de Castellon por Almazora» no terminase en
el encuentro con la carretera del Grao a Castellon, sino que siguiese hasta
el muelle de Levante, se obligd al suministro gratuito a la Jefatura de Obras -
Pablicas, de la piedra necesaria para las obras de fabrica y firmes de esta
prolongacion y con cargo a un presupuesto que al efecto se formulo, que
ascendia a 12.676’05 pesetas, y que fué aprobado por R. O. de 16 de Agosto
de 1922, se suministraron 982 metros ctubicos de piedra para dicha carretera.
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Encontrando dificultades la Jefatura para proporcionarse tierras con que
construir terraplenes en la misma carretera citada, aunque en el trozo antes
de llegar al camino del Grao, solicité de la Direccion General se le facilitasen
desperdicios de nuestra cantera a mas bajo precio que el de tarifa, y dada la
importancia de la construccion de ese camino para el puerto, informé la
Junta que no habia inconveniente en ceder el desperdicio para ese objeto al
precio de 6’05 pesetas el metro cibico, lo que fué aprobado por la Direccion
General en 24 de Marzo del corriente afio, comenzando seguidamente el
suministro, el que atn prosigue.

Otras peticiones se han hecho de piedra o desperdicio de cantera a
precios reducidos o gratuitos, pero no los citamos aqui por la adversa suerte
que han corrido.

Haremos un resumen de los productos de cantera servidos en el arfio
y de las cantidades percibidas por ellos y en el que vemos que se han servido
174250 toneladas de ripio y 1.383'100 de desperdicio y por todo lo cual se
ha percibido la cantidad de 5.41986 pesetas, mas 200’120 toneladas de ripio
para la carretera «De la de Madrid a Castellon al Grao de Castellon», cuyos
gastos se pagaron con cargo al presupuesto citado de 12.676’05 pesetas, que
se liquido en 3 de Julio de 1924.
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PETICIONARIOS FECHA AUTORIZACION TONELADAS PRECIO PRECIO TOTAL
José Gomez Marco Mayo de 1924 Orden D. G. de 22 Junio 1920 18810 D. 2'50 Ptas. 47°03 Ptas.
Joaquin Arrufat id. id. id. id id. id id. 10450 R. 425 > 4441 >
Gobierno Militar Junio de 1924 id. id id. id id. 262640 D. | 250 » 656'60  »
Ayuntamiento de Castellon id. id. id. id id. id id. 50’580 D. 250 » 12645 » |
Lorenzo QGarcés Julio de 1924 id. id id. id id. 31’920 R. | 425 » 13566 »
Jefatura de Obras Piiblicas id. id. id. id. de 24 Marzo 1925 822'910 D. 336 » 2.76498 »
Bautista Torrent Junio de 1925 Gobierno Civil 31’700 R. 543 » 172’13 »
Lorenzo Garcés id. id id. id. 33670 R. 543 » 18283  »
Nicolas Fabregat id. id id. id. 100920 R. | 543 » 5930 »
Rosa Salva id. id id. id 21'540 R. | 543 » 11696  »
Sindicato de Policia Rural id. id id. id 20950 D. £07 > 8527 »
Ayuntamiento de Castellén id. id id. id 62'740 D. 407 » 25535  »
Ayuntamiento de Castellén id id id. id 34050 R. 543 > 184’89 »
Regimiento de Infanteria de Tetudn id. id id id. 144’471 D. 407 » 58800 »
OB earsrde magrseets, winmsesines 1.557'351 5.419'86 Ptas.




CAPITULO IX

Personal obrero

Nada ha variado del personal de plantilla afecto a la Direccion faculta-
tiva y de que hablamos en la anterior Memoria. Sigue éste componiéndose,
ademas del que suscribe, de un ingeniero auxiliar; un ayudante; un sobres-
tante; un torrero de faros; un delineante; un mecandgrafo; un escribiente;
un ordenanza; un jefe de taller; un guarda-almacén; un pesador de vagones,
y siete factores para la tasacion de arbitrios.

El personal a jornal u obrero que hemos tenido, ha sido en un niimero
casi constante, dando una media de 165 hombres al mes, si bien en el estado
que sigue, se pueden ver las alteraciones habidas por bajas, la mayor parte
voluntarias, si bien algunas impuestas por faltas en el trabajo y como conse-
cuencia de las bajas, las correspondientes altas, para dar cima a los trabajos
de obras por administracion y de conservacion del puerto.

MQOVIMIENTO DEL PERSONAL OBRERO
DESDE EL MES DE ABRIL DE 1924 HASTA JUNIO DE 1925

MESES A partir del mes Altas Bajas TOTAL
|
Abril o [ 1977 S — 163 1 6 158
Mayo » B e B DT B 158 6 5 159
Junio » R re. VR, 159 11 6 164
Julio DB eeereeecneriennas 164 11 4 171 |
Agosto » W B B S N Gt ¢ e 171 9 10 170 ‘
Septiembre » > ..iiieiiiiieia 170 4 21 153
Octubre » % 5§ R T 5§ § A e 153 1 4 150
Noviembre » B R e ¢ RS R 150 16 4 162
Diciembre » B o P S SR (S s e 162 11 3 170
Enero % 1985 ismaine s prnins 170 19 6 183
Febrero » B Uk S e e e 183 4 8 179
Marzo » B s e e SR s G 179 d 12 168 i
Abril S 168 2 10 160 |
Mayo » B R Y 5 160 14 11 163
Junio R 163 12 10 165
TOTALES. s sio 5 0 e 122 120 2.475
MEDIAS: #5505 o wsatm 813 8'00 165'00

El personal obrero, peones en su mayor parte, para él que se procura
elegir a labradores, que son los mds acostumbrados a trabajos rudos, como
son los de las obras, acude a las demandas de trabajo, que se hacen fijando
anuncios con anticipacion en las oficinas de la Direccion, especialmente en
épocas de poco trabajo en el campo, abandonando las obras cuando en las
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faenas agricolas se pagan jornales mas caros, o cuando el obrero es ademas
pequefio propietario y tiene que cuidar su campo. También los mecénicos
suelen abandonar las obras, cuando por escasez de las aguas embalsadas,
funcionan las méaquinas elevatorias de agua en los pozos y dada la escasez de
los del oficio, se abonan buenos jornales para ellos en el campo. Ello
justifica la mayor parte da las bajas que se observan en el estado anterior.

También es motivo de algunas bajas en el personal, el deseo de admitir
a peones que solicitan trabajo por necesidad y no reunen condiciones, o aun
reuniéndolas, tiene un caracter discolo con los capataces, que hace imposible
su continuacion en las obras.

Los obreros se someten, una vez elegidos, al reconocimiento médico
que practica el Sr. Facultativo de Castellon D. Ramén Penichet, el que se
traslada a las oficinas en los dias de admision, las que suelen ser como
minimo de quince peones. El principal dictamen que suscribe, es el referente
a las hernias, no admitiéndose a los obreros que las padecen o tienen a ello
predisposicion y con objeto de evitar quebrantos a la Junta.

Una vez efectuado el reconocimiento y filiado el obrero, se le asigna un
namero y se le provee de una chapa de metal numerada, la que ha de des-
colgar de un armario con tantas perchas y chapas fijas como hay sueltas,
armario que obra en poder del Listero y el que abre al dar comienzo al
trabajo y cierra una vez que se termina aquel y estdn las chapas colgadas.
Con el tablero a la vista, redacta el Listero las hojas diarias de asistencia,
que sirven para los pagos quincenales. Hubiéramos querido implantar el
sistema de relojes registradores, pero con ellos se invierte demasiado tiempo
y no hemos encontrado hasta la fecha ninguno que nos evitase el trabajo de
la confeccion de listas de jornales, suprimiendo, por tanto, al Listero.

Desde luego, la jornada de trabajo es de ocho horas, dando comienzo
a las ocho de la mafiana y terminandose a las diecisiete, con parada de doce
a trece para la comida. Tanto para el comienzo como para el fin, avisa una
sirena eléctrica las horas correspondientes en el puerto y por teléfono el
Listero llama a la cantera, para que sea el trabajo en un lado y otro
simultdneo.

Trabajan los obreros a las 6rdenes de capataces, salidos de los que,
ademas de sus buenas condiciones, demuestran saber leer y escribir y las
cuentas mas elementales. Los capataces estdn a las 6rdenes del Encargado
de obras y los servicios especiales, como marineros, carpinteros, electri-
cistas, etc., a las de los Encargados de servicios y todos ellos a las del
personal facultativo que tiene a su cargo la obra o trabajo.

Los jornales medios que han devengado los obreros en el plazo que
comprende esta Memoria, son los que a continuacion se expresan:
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Relacién de jornales medios del personal obrero

CARGOS Haberes diarios
Encargado de servicios . . . 1065 Pesetas.
Id. de Obras . . . . 10’50 »

Albafiles . . . . . . . . 9’00 »
Maquinistas tren. . . . . . 900 »
Capataces: « « ¢ = =« « = 870 »
Mecanicos. . . . . . . . 7°80 »
Calafates v « = « & 5 = s 775 »
Barreneros. . . . . . . . 780 »
Carpinteros . . . . . . . 750 »
Peones de albanil . . . . . 725 »

Buzo . . . . . . . . 700 » -+ 1 pta. hora
Conductores de auto . . . . 7°00 »
Fogoneros. . - . . « .+ = 700 »
Auxiliar oficina . . . . . . 6’50 »
Magquinistas gria. . . . . . 6°50 »
Marineros . . . . . . . . 6’00 »
Jardinero . . . . . . . . 6’00 »
Electricistas . . . . . . . 6’00 »
Listeros. + s s & + s @« = 5'rH »
Guardamuelles . . . . . . 556 »
Factor auxiliar . . . . . . 5’50 »
Vigilantes . . . . . . . . 550 »
Movimiento trenes . . . . . 5’50 »
Peonesde 1.2, . . . . . . 550 »
Id. de2® . . . . . . 500 »
QGuarda-barreras . . . . . . 395 »
Aprendices de taller . . . . 1’50 »

Los jornales extraordinarios se abonan con un -
aumento del 50 °/,.

En él se ve que si no son los jornales tan elevados como los interesados
y esta Direccion desearian, guardan relacion con los de la localidad y corres-
ponden también a las modestas obras que en este plazo hemos podido
llevar a cabo.

Esperamos que al comenzar obras en mayor escala, se podran aumentar
algo, en especial a los peones, que si bien no requieren conocimientos espe-
ciales, son los de trabajo mds penoso y se les exige un buen rendimiento.

Es forzoso que en las obras de puertos se obtenga un elevado contin-
gente de accidentes del trabajo, tanto mds, cuanto que por la mds leve
herida se ordena a los capataces y encargados, que dén el parte inmediato
y se someta el obrero a la cura del médico, dandosele de baja con los dos
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tercios de jornal y llenando las demds formalidades que senala la vigente
Ley. Sin embargo, del estado que sigue se deduce que los accidentes
habidos y por los que se ha abonado la cantidad de 5.471°41 pesetas en
jornales, han sido leves y no han producido ninguna incapacidad, quizds
debido en parte al rigor con que se lleva al hacer responsables, como lo son
en efecto la mayor parte de las veces por descuido, a los capataces de las
brigadas respectivas.

ESTADO DE LOS ACCIDENTES DEL TRABAJO

y cantidades abonadas por la Junta con arreglo a Ley por jornales desde

1.° de Abril de 1924 a 30 de Junio de 1925

= — — -
| afo Mes de ,.,c"c“iﬂ‘émes GantldaQabonada Observaciones
| durante el mes PESETAS
1924 | Abril 9 980'89 o
| ; Mayo 6 26813 No ha habido ningtin acci-
‘ » Junio 14 756:76 dente del trabajo que haya pro-
i ‘Zl\‘gz)(;to "1 ??(lﬂ;g ducido ninguna incapacidad de
» Septiembre 2 2250 las sefialadas enel 1.°, 2.%y 3.er
» () i . . .
N lggleilg;]%re Z éé;?(l)g caso de las disposiciones 2.7,
» Diciembre 8 495'69 3.2 y 4.% de la Ley.
1925 Enero 15 97971
» Febrero 12 630’58
» Marzo 4 212'01
» Abril 5 166’89
» Mayo 5 155’63
> Junio 13 [ 36105 |
115 547141 |
| S e =

Ademas de la cantidad mencionada por jornales a los accidentados,
ha abonado la Junta por servicio médico la cantidad de 2.250 pesetas,
a razon de 150 pesetas mensuales y por servicio farmacéutico, la de 583’05
pesetas, o sea en total:

Por jornales a los accidentados . . . 5471’41 pesetas.

Por servicio médico . . . . . . . 2.25000 »

Por id. farmacéutico . . . . . 583’05 »
Suma . . . . . 830446 »

Desde que se promulgé la Ley de retiro obrero, organizamos nuestra
oficina con los elementos necesarios para dar cumplimiento a sus preceptos
y a este objeto, llevamos un fichero con tarjetas, en las que constan todos
los datos necesarios para la redaccion de los partes que se exigen para
hacer los ingresos correspondientes en la Caja de Prevision Social y a la vez
expresan las cantidades ingresadas por ese concepto. Son dichas tarjetas
como se detalla en el modelo adjunto.
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(ANVERSO DE LA TARJETA)

Junta de Obras del Puerto de Castellén

CUENTA DEic_eli:’IIA_lr_IZACION N.O... 5458’ ,,,,, -

NOMBI@ s IOPO oo oo eee e s et

Apellido paterno .. licolan...
» materno....... Tiahicas

Nombres {

Anos cumplidos 43 Mes en que los cumple....... Q_%yo.a/o ...............................................

Dia en que se di6 de alta...§ Gnero 7922 .. ... R
PLOCRALHCIA.... oo emrarosmmsessmsmmssseserssssesmsasssiesssss e sovsesessssmi b s i N T v

(REVERSO DE LA TARJETA)
Cantidades ingresadas a su nombre
B - ANOS - o ]
MESES 1921 | 1922 1923 1924 1925 1926 1927
Pesetas l Pesetas ' Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
Enero......... 'J ; — : : ' FOO | oot e oo
Febrero ...... R wevessenl L o — [ oo R I N .
MAEZ w5 wrevse ol smsmasee NP AP— W SO0 |
T L e e s, s mmosemmessisosmssostsesasmss ettt oe TP s
11510 RAR| WU, SNSRI SRSSST——— .U S| S ——
JEATBL o0 0515 | essssmormsmn] ussmsss TS N— ., SCT——
B o | s | (e ——
IADIOSTON 615w [ sssmeossmsceses rmsoreosemiscovssessossssrssssessos|. o 5 a5 SR s a3
o 0111710} o O (RS IRRRm SIS — PR (ST W W S
Octubre....... mnmmnnmsse s Bis ol emssemesmscarerms goo | ... | i
Noviembre..... I . N F00 | i
Diciembre. .. .. s s |5 | 300 )
TOTALES 5 « § |osssss PP (SIS, S e 900 900 | .. O .




Durante los 15 meses tltimos, se han ingresado en la Caja de Prevision
Social del Reino de Valencia, Delegacion en Castellén, la cantidad de
7.520'70 pesetas, segtin el detalle que sigue:

CANTIDADES INGRESADAS PARA EL RETIRO OBRERO

por las cuotas mensuales de los obreros de estas obras, desde el mes de Abril de 1924,

hasta Junio de 1925

FECHAS awte & smhios | 48 48 L o8 shos| TOTALES
PES:YAS PEB;TAS PESETAS

Abril de 1924 ......... 295’75 194’75 490050
Mayo » R 294'16 204’04 49820
Junio » B isameiise 34750 138’80 486’30
Julio » P e 339'50 196’90 536’40
Agosto » LTI 367°98 14962 517°60
Septiembre » P e 361°96 120'84 482’80
Octubre » By weaEs 31325 153’55 466'80
Noviembre » » ......... -327°06 141’94 469°00
Diciembre » » ......... 354’05 161’45 515’50
Enero R (20— 374°26 166’14 540’40
Febrero » B iimemieiw 373’34 165'06 538’40
Marzo » P e 344’35 170’85 51520
Abril » B sidmriesn 330°05 15845 488’50
Mayo » P e 322°00 160’00 482’00
Junio » B apameises 323’30 169°80 493'10

TOTALES & & s ws 5 5 5 508 5.068'51 2.452'19 7.520'70

Hemos de consignar aqui a fuer de sinceros, que no ha sido acogida
esta Ley del retiro obrero con gran simpatia por los trabajadores. Baste para
demostrarlo, el manifestar que en el tiempo que lleva de promulgada, solo
un obrero ha pedido la nota de lo que a su nombre se ha ingresado y sin
embargo, es de una ventaja positiva y supone ya cuantiosos desembolsos
para la Junta, pero el obrero aun no ha visto su aplicacién y parece dudar de
que ese dinero llegue hasta él, el dia de su invalidez por edad u otra causa.

Quizas hubiese acogido mejor el ingreso en el Montepio de Empleados,-
pero para ello era preciso darles ese caracter y se presentan, entre otros
inconvenientes, el de la inestabilidad de su situacion, por llevarse unas veces
las obras por administracion y otras por contrata. Sin embargo, hay una
porcion de obreros, los de oficios, que suelen ser fijos, ya que la conserva-
cion de las obras se hace siempre por administracion y ya una vez intentd el
que suscribe incluirlos en plantilla, pero tropezo con dificultades para ello,
principalmente del que en aquella época era Vocal obrero. También se ha
opuesto la Junta del Montepio, al ingreso en esa benéfica institucion de
algun personal a jornal, como son los Guardamuelles, los que tienen caracter -
de plantilla, no comprendiéndose el continuo anhelo de uros y otros en esta-
blecer barreras entre obreros intelectuales y manuales, que es en perjuicio
de la clase media, que acabard con su conducta, por ser absorbida por las
dos tnicas que tienen razon de ser.
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Esta Direccion se ha de ocupar en afios sucesivos en mejorar las condi-
ciones de vida de sus empleados y obreros antiguos, proponiendo la cons-
truccion de casas en los terrenos ganados al mar con las obras y cuya delimi-
tacion ha pedido reiteradamente, siendo una lastima que el Municipio
o0 alguna otra entidad, no proyecte el saneamiento de los terrenos bajos y
pantanosos que dificultan la expansién del Caserio del Grao y que haria un
edén de la playa y pinar hoy insalubles.

CAPITUILO X

Tarifas de arbitrios y elementos para la explotacién del Puerto

Aunque en la anterior Memoria se detallaban las Tarifas de arbitrios
por este puerto, haciendo un detenido estudio de las mismas, es de tal
interés para el comercio el tenerlas a mano, que no dudamos en reproducirlas
aqui debidamente ordenadas

Las clasificaremos en Tarifas arbitrios generales, que comprenden: la
general nimero 1 para todas las mercancias que embarque no desembar-
quen; la numero 2 o de muellaje, por utilizar los muelles, diques o las aguas
calmas del puerto, en los transbordos de buque a buque y la ntimero 3 o de
pasajeros, por embarque o desembarque de personas en el puerto. Las
demas las llamaremos tarifas de explotacion, por afectar a servicios que
pueden o no solicitarse de la Direccion y que son en numero de 16 y hacen
referencia: a ocupacion de muelles descubiertos, idem de idem cubiertos o
tinglados; permanencia de buques inactivos; atraques; planchas de atraque;
uso de aparatos de carga y descarga; suministro de agua potable; uso de las
vias del puerto; alquiler de casetas de la Junta; pesada en basculas; uso de
retretes; idem del varadero; venta de productos de cantera; servicio de buzo;
venta ambulante en la zona del puerto y alquiler de cantinas.

Las Tarifas generales fueron aprobadas por R. O. de 26 de Octubre de
1921 y puestas en vigor en 15 de Noviembre del mismo afio y las de explo-
tacion fueron aprobadas con caracter provisional por el Gobierno civil de la
provincia en 7 de Agosto de 1924 y puestas en vigor con fecha 15 del
mismo mes y afo, a excepcion de la correspondiente a uso de vias del puerto,
que la Compaiiia del Tranvia de Onda al Grao de Castellén se neg6 a abonar,
a pretexto de tener un convenio suscrito con la Junta en el afio 1905 para
circulacion de sus trenes por el puerto. Fué mas tarde ordenado por la Supe-
rioridad, la redaccion de nuevo convenio y la suspension, mientras tanto,
del cobro del peaje, por lo que adeuda la Compania, hasta fin de Junio,
la cantidad de 11.236715. oo

Para mayor informe de este asunto, copiamos a continuacion el escrito
que presenté la Junta en el expediente ordenado abrir por la Superioridad
para la aprobacion definitiva de las Tarifas de explotacion:
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«Sr. Gobernador civil de la provincia de Castellon.

En cumplimiento de lo dispuesto por V. S. en comunicacion de 6 de Abril del
corriente afio y en la que traslada a esta Junta el Decreto del Ilmo. Sr. Director general
de O. P. de fecha 17 del mismo mes y afio, esta Junta que me honro en presidir y en su
nombre la Comision Permanente en sesion celebrada en 15 del corriente, acordé informar
en el expediente promovido con motivo de las nuevas tarifas de explotacion propuestas
por esta Junta y especialmente en cuanto a la informacion piiblica llevada a cabo con ese
motivo y sobre la formulada antes de dicha informacion por la Compaiiia del Tranvia de
Onda al Grao de Castellon, en el sentido que a continuacioén se expresa:

En el mencionado expediente no aparece reclamacién alguna contra las nuevas tarifas
propuestas a pesar de la abierta informacion ptiblica que orden6 la Superioridad, aun no
siendo preceptivo ello para este caso, segtin el art. 32, parrafo 17 del vigente Reglamento
de Juntas. Ello no extrafia a esta Junta, ya que la Camara de Comercio, con fecha 24 de
Junio de 1924, inform6 en sentido aprobatorio las tarifas propuestas y sabido es que por
preceptos legales, se condensan en la Camara de Comercio los intereses mercantiles
a quienes afecta el Puerto y por si alguno faltase, ellos estdn representados en la Junta.

Queda, pues, solo a este organismo que presido, informar sobre la reclamacion
presentada en fecha 12 de Marzo del corriente ario, dirigida al Iimo. Sr. Director general
por la Compaiiia del Tranvia a Vapor de Onda al Grao de Castellon.

Involucra dicha Compaiiia en ese escrito, el convenio celebrado entre ella y la Junta
y aprobado por la Direccion General con fecha 3 de Agosto de 1905 y las tarifas que aqui
nos ocupan.

El convenio mencionado, que como se ve data de hace veinte afios, lo consideraba
esta Junta caducado y al parecer también la Compaiiia, apoydandose en el art. 17 del
mismo, que especialmente en el parrafo 2.° ordena que se dara por caducado inmediata-
mente que por cualquier disposicion administrativa se imposibilitase el cumplimiento de
cualquiera de sus condiciones y consideramos que al aprobar la Direccion General el
Reglamento de circulacion de trenes por la via del puerto, en 22 de Diciembre de 1923
quedaba aquel convenio virtualmente terminado. Asi parece que entonces lo entendio la
Compainiia, por las manifestaciones que en aquella fecha hizo al Sr. Ingeniero Director.
La base 5.” de las prescripciones que impuso al aprobar el convenio la Superioridad,
en la que la Administracion se reservaba el derecho de exigir a la Compaiiia el estableci-
miento de una via definitiva de enlace, que le fué concedida por R. O. de 19 de Agosto de
1902, tampoco pudo conseguir la Junta que lo cumpliese, a pesar de los grandes empefios
que en ello han puesto, no solo este organismo, sino el Ayuntamiento, para urbanizar el
paseo de Buenavista del Caserio maritimo. Siempre que para ello se requirié a la Compa-
fifa, contest6 ésta que esa concesion estaba caducada por referirse a la entrada de trenés
al embarcadero metélico y a los medios provisionales de embarque de Levante, que ya no
existen, sin pensar que sigue entrando sus trenes a los medios de embarque de Poniente,
al nuevo muelle de Levante y a los espigones del dique del mismo nombre, sin més auto-
rizacion que la que obtuvo para el trafico en aquellos medios ya desaparecidos.

Es decir, que asi como esta Junta ha puesto siempre de su parte todo lo posible para
dar al comercio las facilidades del tranvia que une al puerto con Castellon, con gran
beneficio de la Compaiiia, ésta, que presta un servicio deficiente que produce las cons-
tantes reclamaciones del Comercio, considera caducado y en vigor lo que le conviene
y a la menor observacion de la Junta en defensa de los prestigios de la Administracion,
cuyos intereses representa, anuncia en sus Estaciones la suspension de trenes a los.
muelles y diques, provocando conflictos en que hace intervenir a las Autoridades, consi-
guiendo con ello la dilacion, como ahora ocurre, del arbitrio de peaje y que con tanto
motivo y derecho pretende con las nuevas tarifas implantar la Junta.

Nada se perdia con la anulacién del convenio del afio 1905, convenio que basta su
lectura y las prescripciones que impuso la Direccién general, para ver que fué redactado
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por la Compaiiia interesada y admitido con una extraordinaria benevolencia por la Junta,
cosa explicable por el natural deseo de la Junta en aquel tiempo, de que el comercio dis-
frutase de la ventaja de que una via férrea llegase hasta los muelles.

Al tratar la Junta en sesion de la Comision Permanente de 10 de Marzo del afio tiltimo
de las nuevas tarifas de explotacion presentadas por el Sr. Ingeniero Director, considero
que el convenio por las razones antedichas ya estaba caducado y no habia, por tanto, que
avisar, segtin dispone el art. 17, con dos meses de anticipacion a la Compaiiia, la denuncia
del mismo. También estimé que era su deber el establecer un arbitrio de peaje para los
vagones que de la propiedad de la Compaiiia circulasen por las vias del puerto, pues el
no hacerlo asi, implicaria reconocimiento de un derecho a esa Compaiiia, incompatible con
el futuro desarrollo del trafico en el puerto. Ademads, habia que resarcirse de las elevadas
cantidades que supone la conservacion y explotacion de las vias que tiene la Junta
establecidas en los diques y muelles, para uso comercial. Pero por si estas razones en
apoyo del establecimiento del peaje fueran pocas, tenia la Junta otra mas de importancia,
y es que mientras la Junta abonaba por conservacion y explotacion de sus vias 11.165'25
pesetas, segiin se detalla en la pagina 140 de la Memoria de este puerto del aiio 1921-24,
la Compaiiia, cuya tinica base de vida es el puerto, no solo no abonaba nada de ese
gasto, sino que cobra del comercio el transporte por las vias del puerto, pues si bien el
articulo 11 del caducado convenio, en su parrafo 2.°, establecia que ni la Compaiiia
cobraria el transporte ni la Junta peaje, es lo cierto que con la percepcion por kilémetro
completo viene el comercio pagando a la Compaifiia una parte importante del transporte
por las vias del puerto.

Por tiltimo, que la Junta entendié que estando establecido andlogo impuesto de peaje
en los puertos mediterrdneos, no debia ser este una excepcion en ello.

Por lo expuesto y con la tramitacion que sefiala el parrafo 17 del art. 32 del vigente
Reglamento de Juntas, esta Comision envié su propuesta de nuevas tarifas de explotacion
al Sr. Gobernador de la provincia, y una vez obtenida la aprobaciéon por dicha superior
autoridad civil, en 7 de Agosto del pasado afio, procedi6 la Junta que presido a tratar de
hacer efectivos los derechos de peaje de vagones.

Véase después de lo expuesto, si estd bien empleada la frase que expresa la Com-
paiifa en su instancia de que esta Junta procedic arbitrariamente al considerar anulado el
convenio. Por el contrario, la Compaiiia del Tranvia a Vapor, lejos de abonar el arbitrio
de peaje y proceder luego a su reclamacion, segtin dispone el apartado 18 del art. 32 del
vigente Reglamento de Juntas, se negé a los requerimientos de esta entidad, anunci6 en
las Estaciones que suspendia la entrada de sus trenes en el puerto y procedio a rebatir
el escrito que motiva este informe, ocasionando con ello, que la Superioridad ordenase
por telégrafo en 20 de Noviembre de 1924, que la Junta suspendiese la aplicacion de este
arbitrio hasta que se redactara un nuevo convenio, con lo cual ha conseguido la Compa-
fila no abonar en toda la iltima temporada de embarque, que es cuando es mds intenso el
trafico ferroviario por el puerto, cantidad alguna, la que no se podra hacer efectiva, ya
que el nuevo convenio preceptiia que sea el comercio el que lo abone.

Ello, como se ve, ha supuesto un gran quebranto para los intereses econoémicos de
esta Junta y explica la larga tramitacién en la redaccién del convenio nuevo que ordena
la Superioridad y para el cual la Junta ha dado toda clase de facilidades, mientras que
la Compaiiia ordenaba a su Director en Castellén que tratase con nuestra Entidad sin
darle ninguna clase de poderes, lo que motivaba continuas dilaciones que han tenido su
epilogo al mezclar, en virtud de su instancia de 12 de Marzo del corriente afio, la pro-
puesta del nuevo convenio, con el expediente de nuevas tarifas.

En esa propuesta y en el tinico articulo, que es el 14, en el cual no se llegd a un
acuerdo, la Junta en su propuesta consign6 los pareceres de la Junta y de la Compaiiia,
segtin los antecedentes que obran en esta Secretaria. Dice la instancia objeto de este
informe, que la Compaiiia tiene motivos para suponer que la Junta no dié conocimiento
de la maxima concesion que sobre ello podria hacer la Compaiiia referente a estos extre-
mos. Debo sefialar que el art. 14 es una sustitucion del 18 y de la prescripcion 5.% del
caducado convenio y en cual la Junta solo ha tratado de que la Compaiiia lleve a efecto
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la instalacion definitiva de la via de entrada desde la Estacion del Grao al puerto, por
detras del Caserio maritimo y en el arranque del dique de Levante, segiin la propia
Compaiifa propuso el afio 1902 y que luego, por causas desconocidas para esta Junta,
no ha querido establecer, manteniendo un estado de peligro para los vecinos del Caserio
y para los vehiculos de transporte, e impidiendo la urbanizacién del frente que da al
puerto.

La Junta, con su redaccién del art. 14, fijaba un plazo, no ya para la construccion de
dicha via, segiin aquel proyecto que, por lo visto, ya a la Compaiiia no conviene, sino
para la redaccion de uno nuevo, con la misma esencia. Para ello consideraba la Junta
suficiente un plazo de tres meses y la Compaiiia, para un proyecto de via de un kilometro,
recaba el de dos afios, que es el plazo, segtn el art. 13, del convenio y después de
esta su propuesta, cuando ya la Junta decidio remitir a la Superioridad las dos opiniones
sobre dicho articulo, presenté una nueva, que es por lo visto a la que se refiere y la cual
no se incluye en el expediente. La Junta no la unié en la propuesta de convenio, no solo
para evitar nuevas dilaciones, sino por entender que ella nada resolvia, ya que como
nueva argucia, se decia que para la redaccion del proyecto de entrada definitiva necesi-
taba antes la Compaiiia el que estuviera aprobado el plan definitivo de vias en el puerto,
en los muelles, que atin ni siquiera se han proyectado, como es el muelle de Costa.

Esta Junta ha de sefialar el constante error en que incurre la Compaiiia y en especial
su Director Jefe de explotacion y que expresa en el tiltimo parrafo de la instancia, al no
reconocer a la Junta como delegada de ese ministerio, cuyos intereses administra y
representa y con personal técnico capacitado y competente para defender al piiblico en
sus relaciones con entidades particulares, como la tantas veces mencionada Compaiiia del
Tranvia de Onda al Grao de Castellon.

Por iiltimo, esta Junta ha de llamar la atencion de la Superioridad sobre la necesidad
de que recaiga con urgencia una resolucion sobre el convenio y las Tarifas de explota-
cion, pues el actual estado de cosas, perjudica grandemente a los intereses que repre-
senta.—Castellon, 15 de Junio de 1925.—EI Presidente.—P. A. de la C. P.—El Secretario.»

Por ultimo, incluimos en este capitulo, por ordenarlo asi la Superioridad
y considerarlo de igual utilidad para el comercio y la navegacion, la relacion
de los medios de que dispone la Junta para la explotacion del puerto.



TARIFAS GENERALES

N.° 1.-—ARBITRIO GENERAL

Naveg. e cabotaje

Navegacion de gran cavotaje

Navegacidn de altura

‘ Num MERCANC[AS TONELADA TONELADA o TONELADA
Embarque y desemb.| Embarque Desembarque Embarque Desembarque

PES:TAS PES}TAS PES:'IAS PES?YAS PES?TAS
1 Materiales térreos de construccion. 025 0’50 0375 0’50 0’375
2 Carbones minerales . i @ 0'15 0’50 0'375 075 0’50
.3 Carbones vegetales y lefias . ; 0’15 0’50 0'25 0'50 ’ 0'25
-+ Petroleos brutos, benzol y gasolina 025 2'50 0'50 350 | 0’50
B Fosfatos naturales de cal . 025 100 0'50 1’00 ‘ 0'50
6 Minerales de hierro . . 025 075 0’50 1°00 | 0’50
i Minerales de hierro superlores al 50 por 100 de ley : 025 0'75 0’50 1’00 | 0’50
8 Piritas ferrocobrizas. 025 0’875 0’50 0’875 0’50
9 Minerales de hierro inferiores al 50 por 100 de ley 025 0’50 0’50 1°00 0'50
10 Minerales de cobre . 5 .o 0’375 1'25 0’75 1’50 0’75
11 Minerales de plomo y antimonio 0'375 1’50 1°00 2'00 1’50
‘ 12 Cobre en torales o barras. 2’50 12'50 17'50 12’50 17’50
13 Cdscara cobriza 1'25 750 12’50 7’50 12'50
- 14 Plomo en galapagos y matas cobrizas 1’00 2’50 1’50 300 1’50
‘ 15 Las demas menas metdlicas . 075 125 075 1'5 1’00
| 16 Hierros y acero en materiales inutilizados . 0’50 1’50 0’50 200 0’50
17 Lingotes de hlerro 1°00 1°00 1’50 125 1’50
‘ 18 Sal comiin s ; 0'75 025 1’50 025 1’50
19 | Abonos minerales y orgamcos . 025 1°00 1°00 1’00 » 1’00
| 20 Corcho en tapones y desperdicios. 100 125 2’50 1’50 3’00
| 21 Vinos y aceites de oliva 1’00 1’50 300 1’50 3’50
22 Frutas, hortalizas y legumbres frescas 1’00 1’00 3’00 1°00 3’50
| 23 | Cereales . 100 2'50 125 250 125
24 Madera en rollos y pasta de madera para ‘fabricar papel 1’00 1’00 0’50 125 0'50
| 25 Madera en rollos destinada a la explotacion de minas 0’50 125 0’50 1’50 0'50
J 26 Forrajes y semillas . 1’00 2’50 1'25 3’00 1’50
27 | Garbanzos y legumbres secas 1’00 1’50 2'00 2'00 2'50
28 | Ganados . . 1°00 500 2’50 10°00 3’50
\ 29 Buques conducidos a remolque los inutilizados y restos de buques uaufragados . 0’50 2°00 1°00 2’50 1'25
30 | Maquinaria agricola . ; 1'25 2’50 1’50 3’00 1’50
3) Envases vacios. Libres Libres Libres Libres Libres
‘ 32 Metalico . 5'00 50°00 25'00 50'00 25'00
33 Las demds mercanc1as prlmeras 'materias naturales 025 125 | 0’50 1’50 0’50
] 34 | Articulos semifabricados B W e e 1°00 1'50 | 375 2'50 400
35 Articulos fabricados, , . . ., . . . , , 1°50 280 | 500 3'50 6'00

|




NOTAS

1.*  Navegacion de cabotaje.—La que se verifique directamente entre
este puerto y los ‘espafioles de la Peninsula, posesiones del Norte y Noroeste
de Africa y las Baleares y Canarias, asi como también con Gibraltar y costas
de Portugal y Marruecos donde tenga Espafia Consulados.—Navegacion de
gran cabotaje.—1.a que se verifique entre este puerto y los extranjeros de
Europa, Asia y Africa, situados en el Mediterraneo y los de Africa en el At-
lantico hasta el Cabo Blanco.—Navegacion de altura.—1.a que se verifique
entre este puerto y los demas no citados en los parrafos anteriores.

2.  Se consideraran como materiales de construccién comprendidos en
la partida primera de las tarifas, las piedras y tierras para la construccion,
las artes y las industrias, vidrio y cristal roto, pizarras, ladrillos, marmoles en
bloque o chapa, tierra refractaria y en general, todos los materiales de barro
y cemento destinados a la construccion, solado y revestimiento de edificios y
carnerias.

3.% En los grupos de los carbones minerales se incluiran el cok, esquis-
tos bituminosos, asfalto y alquitran y breas minerales.

4.* En la partida de mineral de hierro se incluirdn las escorias y piritas
de dicho metal; los minerales de manganeso hasta el 35 por 100 de riqueza
metalica y las piritas hasta el 1 por 100 de cobre.

5% Se estimardn piritas ferrocobrizas las que contengan del 1 al 2 por
100 de cobre.

6.2 Se estimaran como minerales de cobre las piritas con mas del
2 por 100 de cobre.

7.* Entre las demas menas metdlicas se comprenderan el mineral de
manganeso con mas del 35 por 100 de riqueza metalica, los de zinc y demas
no expresados, asi como las escorias de estafio.

8. Se consideraran como inttiles los materiales de hierro y acero
cuando solo puedan usarse en la refundicion.

9.7 Seincluirdn en la partida de abonos todos los productos que tengan
esencial y directamente dicho destino, como los nitratos potasico, sodico y
amonico, los nitratos y superfosfatos de calcio, sales de Stas-furth, escorias
Thomas, tierras azufrosas y guanos y sus analogos. )

10.* En la partida de los vinos se considerardn incluidos el chacoli, la
sidra y la cerveza.

11.*  Se asimilan a los buques conducidos a remolque, los inutilizados y
restos de buques naufragos, los diques flotantes, dragas, géanguiles y apara-
tos analogos. Los remolques satisfardn el impuesto, salvo el caso de tratarse
exclusivamente de la entrada y salida de los puertos.

12.% Para la designacion de primeras materias, articulos semifabricados
y articulos fabricados, se tendrd en cuenta la clasificacion establecida en la
Estadistica comercial, consultdndose los casos dudosos para constituir un
repertorio complementario.

13.7  Los transbordos de barco a barco satisfaran la cuarta parte de los
arbitrios que les correspondan por embarque en cada una de las clases de
navegacion.
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N. 2.—-MUELLAJE

Por tonelada de mercancia de todas clases, em-

barcada, desembarcada o transbordada de buque

a buque, usando los diques y muelles del puer-

to, los de concesion particular o las playas de

la zona de servicio del puerto en navegacion

de cabotaje . . . « = « 150
En gran cabotaje y navegacnon de a]tura « s w180
Por tonelada de mercancia de todas clases trans-

bordada de buque a buque dentro del puerto,

sin emplear sus muelles ni diques, ni los de

concesion particular, ni las playas de la zona

de servicio . . . = & « .« . . . . « 09

Pagaran este impuesto todas las mercancias que se embarquen o des-
embarquen por los muelles o diques del puerto, por los de concesion particu-
lar y por las playas de la zona del puerto, asi como las que se transborden de
una embarcacion a otra dentro del puerto.

También satisfaran el impuesto como si efectuaran operaciones de
embarque, las mercancias que procedentes de via terrestre se depositen en
los muelles o diques para su carga y que por conveniencia de los remitentes
se reexpidan por la misma via.

N.® 3.—PASAJEROS

( CLASE DEL PASAJE i
‘ PASAJEROS R ‘
| Luio | 12 | 20 3.8 y
\\

CABOTAIE H‘
| Entre los puertos de la zona Levante.............. 200 1’00 0’50 ’ 025 ||
|| Entre la zona Sur y Levante o viceversa........... 275 175 100 | 050 |
| Entre la zona Norte y Levante o viceversa......... 400 2'50 1'50 075 |
‘ GRAN CABOTAJE

Con destino o procedentes del Mediterrdneo o costa
‘ de Africa hasta el Cabo Blanco.................. 1250 3'50 200 1'00
‘ Con destino o procedentes de los demds puertos
CUEOPE0S: w5 5 458 5 & s # 5 owis w50 ca § 3 e » wiaw 5 wosiars 3 B 20°00 400 2'50 1’00
i ALTURA
Procedencia o destino a los puertos de esta navega-
‘ T O SRR 5000 | 5000 | 1500 | 500

Notas.—1." Las clases intermedias, denominadas preferentes, satnefa-
ran el impuesto de la inmediata con el 50 por 100 de recargo.

2.% La zona Norte comprende los puertos de las provincias de Guiptiz-
coa a Pontevedra inclusive; la zona Sur, los de Huelva a Almeria, y la de Le-
vante, de Murcia a Gerona.

3.* Este impuesto se satisfard a la entrada y salida de los pasajeros.
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TARIFAS DE EXPLOTACION

N.° 4.—OCUPACION DE MUELLES DESCUBIERTOS

Pesetas por m/2 y dia ocupado

Para los ocho primeros dias . . . . . . . . . . . 000 ptas.
Del nueve al quince inclusive. . . . . . . . . . . 001 »
Del dieciseis al veinte inclusive . . . . . . . . . . 005 »
Pasados los veinte dias. . . . . . . . . . . . . 050 »

N.° 5,—OCUPACION DE TINGLADOS Y COBERTIZO

Pesetas por m|2 y dia ocupado

Para los tres primeros dias . . . . . . . . . . . (000 ptas.
Del cuatro al seis inclusive . . . . . . . . . . . 005 »
Del siete al diez inclusive . . . . . . . . . . . 015 »
Del once al veinte inclusive . . . . . . . . . . . 025 >
Pasados los veintedfas. . . . . . . . . . . . . 100 >

N.° 6. - PERMANENCIA DE BUQUES INACTIVOS EN EL PUERTO

! Primer semestre . . 0’01 ptas. al mes y por tonelada.
B o Segundo  » .. 002 > » »
uques inactivos Tercer N .. 003 > N N
a vela o con mofor. ,
Cuarto » . . 004 » » »
Quinto y sucesivos . 005 » » »
Lanchas fondeadas para uso indus-
. trial . . . . . . . . . . 2 ptas. mensuales
Servicios flotantes . . .
i Barcazas para servicios comercia-
inactivoS..........
les . . . . . . . . . . 5 > »
Remolcadores. . . . . . . . 20 » o
N.° 7.~ATRAQUES. (GRATUITO)
200 toneladas por dia en buques de vapor.
Buques atracados 100 » » abuques de vela en navegacion de
de costado a mue- altura o gran cabotaje.
lles y espigones ... 40 » » en buques de vela de cabotaje na-

\ cional.

Buques afracados \ Que las operaciones de carga o descarga o ambas no

de punta o fondea- . .
dos en el puerto.. .. duren mas de ocho dias.

Pasados estos plazos gratuitos, los buques abonardan por impuesto de
atraque:
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0’50 pesetas por metro de eslora y dia.

Bugues atracados de
EOSIANG = s-vwivss vomyn, & rnasamon

Buques atracados de (
punta o fondeados en el
DUBFLO v v 5 wvws 3 B 5iicas

Hasta 500 toneladas de arqueo 5 ptas. dia.
( De mas de 500 » > 10 > »

N.° 8. —PLANCHAS QUE UTILICEN LOS BARCOS ARBOLADOS PARA LA
CARGA Y DESCARGA DE MERCANCIAS O PARA EMBARQUE
Y DESEMBARQUE DE PASAJEROS

( Plancha ordinaria. . . 3 pesetas por dia o fraccion.
Buques vapor.. ...
/ » reforzada . . 4 » » >
i " , Plancha ordinaria. . . 050 » ». » o fraccion.
uques vel@. «.....
. I > reforzada . . 100 » » »

N.° 9.-—APARATOS DE CARGA Y DESCARGA

Por dia Por medio dia Porhora extra

o Pes?tas . Pesetas Pesetais

Teeless =« + « « s = + % < » = 3’00 » 0’50
Deslizaderas. . . . . . . . . . 1000 500 1’50
Graas de mano de 1.500 kgs. . . . 1000 500 1’50
» » de 3000 » ... 3000 1500 400

» de vapor 10 000  » s = w OO0 40’00 20°00

» de > 25.000 » . . . 10000 60’00 30’00
Graa flotante . . . . . . . . . 14000 » 40’00

N.° 10.—AGUADA A LOS BUQUES

Servicio con man- \ Desde las 8 a 17 horas . 2 pesetas m. clbico.
SUErQ....ovvunnnes / Otras horas o dias festivos. 4 > > >
Servicio con algi- | Desde las 8a 17 horas . 4 » » >
be flotante. ....... ? Otras horas o dias festivos. 8 » » »

N.° 11.—USO DE VIAS DEL PUERTO.—TRANVIA DE VAPOR DE ONDA
AL GRAO DE CASTELLON

Por peaje de un vagon que entre o salga del puerto car-

gado utilizando sus vias . . . ; 0’60 pesetas
Por peaje de un vagon que entre o sa]ga vacio del puer—

to utilizando sus vias . . . 0’35 B A=
Por peaje de un vagon que entre en ]as vias deI puerto

cargado o vacio y salga vacio o cargado. . . . 095 >
Por peaje de un vagon que entre en el puerto cargado

yealgacargado. . - » & o s ¢ w4 s ow s 120 »
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N.° 12.—ALQUILER DE CASETAS
120 pesetas afio.

Sencilla.

d
Casetas de madera Doble con luz.

Casetas de [dbrica. . . . | Con luz.

204
234

»

»

»

»

N.° 13.—PESADAS EN BASCULAS

Por alquiler diario de una bascula pequefia . 0°35
Por pesada en bascula de carros. . . . 0’10
Por > » de camiones . ; 020
Por > » de vagones 0’30

N.° 14,—RETRETES
Retretes publicos: De caballeros y sefioras. Servicio gratuito.
Retretes de pago: 0’15 pesetas por servicio.

N.° 15..-USO DE VARADERO
Rampa para botes con subida y \ poy yetrg de eslora y dia . 0025

bajada por cuenta del usufructuario )

Varadero con subida y bajada por | Por subida o bajada 1°00 ptas. tonelada

cuenta de la Junta y tacadas y perso-
nal por cuenta del usufructuario hasta

300 toneladas peso.................. bida y bajada

Por estadia menos los dias de su-

0°50

N.° 16.—VENTA DE PRODUCTOS DE CANTERA

Por tonelada de ripio descargada en \ 5
la via del ferrocarril de la Cantera. . .. |

Por tonelada de desperdicio de Can-

tera descargada en la via del ferroca- | 4()7 pesetas, o sea 7,35 m./3

PR deila Cartere: . smiss..55 . 5 5 5 § 5.5

43 pesetas, o sea 9,75 m./3

N.° 17.—SERVICIO DE BUZO

Por dia completo de trabajo con buzo, guia, tres
bombilleros, mdquina, bote y escafandra..........

Por hora extraordinaria, o sea fuera de las 8

; 60 pesetas

o | 15 pesetas
N.° 18.—VENTA AMBULANTE
Por dia . 0’50 pesetas
Por medio dia 025 »
N.° 19.--ARRIENDO DE CANTINAS

Por un afio. .
Por una mesa al exterior, fuera de las cua-
tro que tiene derecho a sacar al exterior.

350 pesetas

0’10



b) ELEMENTOS DE EXPLOTACION.

Oficinas.— Las de la Direccion facultativa de las obras y Explotacion,
estan situadas en el muelle de Poniente y junto al tinglado del mismo nombre.
Las de la Seccion administrativa, que comprende la Presidencia y Secretaria
de la Junta, con Recaudacion y Depositaria-Pagaduria, en Castellon calle
Mayor ntamero 126-28 piso segundo. Las horas de oficina pablica son las de
la marfiana.

Tasacion de arbitrios. —Se hace por el personal de Factores, de los que
prestan servicio, por regla general, dos en Levante y dos en Poniente, para
cuyo uso disponen de las casetas de las basculas de carros y camiones que
hay en ambos muelles. Este personal viste de paisano, pero va provisto de
gorra de uniforme con el emblema de Obras Publicas. Tiene a su cargo la
central de teléfonos que da servicio al Grao con Castellon y que esta instalada
en Poniente. Las horas de su servicio son de 7 a 19 o hasta que termina el
trafico en el puerto si excede de la dltima hora.

Vigilancia del puerto.—La ejercen los Guarda-muelles, Cuerpo que se
rige por un Reglamento especial y que estd formado por un Cabo- Jefe,
4 guarda-muelles de dia y 2 de noche. Van uniformados con traje gris o kaki
y disponen de una caseta de fabrica en el muelle de Levante.

Servicio sanitario. —Dispone la Direccion del servicio de un Médico
para el reconocimiento y asistencia de sus obreros; de un botiquin en el puerto
y otro en la cantera y dos camillas. Reserva ademas una caseta en Levante
para instalar la mesa de operaciones y hacer curas caso de necesidad.

Superficies de navegacion.—Cuando estén terminadas las obras tendra
el antepuerto una superficie de navegacion de 20’50 hectareas y la darsena la
de 16’21. En la actualidad la dédrsena tiene una superficie de 24’21 hectareas.

Calados medios.-—E| del antepuerto es de 6 metros y el de la darsena
de 4. El canal al muelle de Levante, tiene en la actualidad un minimo de 4’50
metros en un ancho de 40 metros, pero es lo probable que antes de finalizar
el afio proximo, sea este canal de 60 metros y de 8 de calado, teniendo
sobreanchos en los angulos y frente al muelle de Levante hasta 100 metros
para la mejor maniobra de los buques.

Digques.—El de Levarte es de 1.293 metros y de 900 metros el de
Poniente. El primero estd terminado y dispone en su morro de un faro de
quinto orden, con luz blanca, eléctrica, con un alcance de 10 millas y maquina
de rotacion con dos grupos de dos y una ocultaciones que se suceden en el
intérvalo de treinta segundos. El extremo de Poniente, adn sin el morro cons-
truido, tiene una luz fija eléctrica con color rojo.

El dique transversal en construccion y que arrancando del de Levante
forma dos alineaciones, tiene construidos 400 metros lineales faltandole
solo 69 para su terminacion. En su extremo, lleva una luz fija verde.

Todos los diques son de escolleras y por tanto el talud interior de los
mismos impide el atraque de buques pero no el amarrado y para ello se dis-
ponen en el dique de Levante, antepuerto, de 13 norays; en el de Poniente
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de 3 y 2 bolardos y en el transversal de carriles dobles curvados y empotrados
en la escollera para veleros y pequefos vapores.

Lineas de atrague.—Para buques de algan porte, solo se dispone de los
espigones de madera y hierro de la segunda rama del dique de Levante y del
muelle del mismo nombre. Los espigones solo son capaces para el atraque de
costado de un buque y tienen un calado de 5 metros. Ellos son utilizados, por
regla general, por los buques que hacen servicio regular y para su maniobra
se dispone de una boya flotante anclada frente a ellos. El muelle de Levante
tiene 118 metros de longitud y dispone de seis bolardos para el amarrado y
8 metros de agua en su pié. En su cabeza hay un pequefio espigon de madera
y hierro con calado de 3 metros.

Para barcazas de carga se dispone de los medios de embarque de Po-
niente, situados en lo que llamamos muelle de Poniente y de una longitud de
68 metros en dos alineaciones formando un dngulo de 165° grados, la primera
de 45 metros formada por carriles hincados salvando la escollera y encepados
con madera y piso de tablones y la segunda de horimigén armado en su totali-
dad. Ambas tienen un calado medio de dos metros, suficiente para las barca-
zas cargadas que aqui se usan.

Muelles.—E| de Levante dispone de una zona descubierta de 860 metros
cuadrados para deposito de mercancias y de una carretera de 4200 metros
cuadrados, siendo su longitud de 300 metros lineales y de un ancho de 14 me-
tros, una parte de la cual se utiliza también como depodsito cuando hay mucha
aglomeracion de mercancias.

En la explanada de acceso a dicho muelle, se dispone de una superficie
de 3000 metros cuadrados, la que es poco empleada para depdsito por coger
lejos de la linea de atraque, aunque esté al borde de la carretera el muelle.
La parte de este muelle, incluida la carretera frente a la linea de atraque y afir-
mada con macadan, es de 3984 metros cuadrados.

En el muelle de Poniente disponemos para transito y depdsito, de una
superficie de 139960 metros cuadrados afirmada con hormigoén blindado.

Tinglados.—Solo contamos con dos tinglados o cobertizos, el de Levan-
te de 500 metros cuadrados, abierto y situado al borde del muelle y formado
con columnas de ladrillo armado, cubierta provisional de uralita y piso de
portland y el de Poniente de 540 metros, de ladrillo y cubierta de zinc sobre
armaduras metalicas, cerrado con puertas de madera, corredizas y piso de
hormigon.

Medios de carga y descarga.—En el muelle de Levante hay 12 perchas
o tecles, 3 graas de mano de 1’5 toneladas y una grtia de vapor de 25 tonela-
das. Ademads se dispone de tres grupos de deslizaderas en la cabeza de dicho
muelle.

En Poniente hay instaladas 8 perchas o tecles y una grua de mano

Dispone también la Junta para sus obras, pero utilizadas algunas veces
para las descargas, de 2 griias mas de mano de 1’5 toneladas y una de tres,
asi como de otra de vapor de 10 toneladas y una flotante de 15.



Vias férreas.—Aparte de la via a la cantera de 8.101 metros y del
ancho de 1’30, tenemos en el puerto 3.040 metros de via de ese mismo
ancho; 1.300 metros de via de 0’75 exclusiva para el Tranvia a vapor de Onda
al Grao de Castellon y 780 metros de via de tres carriles para ambas.

La circulacién de trenes, hoy solo los nuestros y los de la Compaiia de
Onda, se hace en el puerto mediante la direccion de los Celadores y segtin
reglamento aprobado con caracter provisional.

Estos Celadores van provistos de gorra con el color verde y los bande-
rines, bocina y pitos necesarios para su servicio y disponen para su res-
guardo de la caseta de la bascula de vagones, sita frente a la entrada actual
de los trenes de la Compaiia del puerto, que no puede ser peor, y asi, a la
vez que dan la entrada, cuidan de que no ocurra un atropello al desembocar
perpendicularmente en el antiguo paseo de Buenavista, hoy de Garcia Trejo,
y el que no puede arreglarse corriendo las vias, mientras la Compaiia no
haga su entrada por otro sitio.

Casetas en los muelles.—Necesitando los embarcadores de frutas, case-
tas para su pequefio despacho, se han construido de fabrica y se alquilan
cinco en Levante y tres en Poniente.

También se alquilan hasta seis, de madera transportables. Con estas
casetas se da derecho a la instalacion de un teléfono y se facilita una luz.

Aparte de estas casetas, existen en Levante otras analogas hasta tres,
para los servicios del puerto y retretes y resguardo de basculas. Existen dos
para retretes publicos, una en cada muelle, y en Levante un retrete de pago.
También en Levante tiene la Junta una caseta que alquila para cantina.

Aguadas.—Para el servicio de aguada a los buques fondeados, existe
un bote algibe con capacidad de seis toneladas. Para los atracados al muelle
se dispone de una tuberia de agua potable y puede también darse agua de la
que empleamos para riego y otros servicios.

Existe un abrevadero en Levante para caballerias y habremos de insta-
lar otro en Poniente.

Como depositos de agua y embellecimiento de los muelles, existen tres
fuentes en Levante y una en Poniente. g

Bdsculas.—Dispone el puerto de dos basculas pesa-carros, una pesa-
vagones de 1’30 y otra de 0’75 de ancho, una pesa-camiones y tres basculas
de una tonelada. Todas ellas estan al servicio del comercio cuando lo solicita.

Talleres.—Dispone el puerto de talleres de metaltirgia y carpinteria,
casi exclusivamente dedicados a los trabajos de las obras. Sin embargo,
cuando las necesidades lo permiten, se atiende a reparaciones en los buques
previo pago del coste.

En los talleres existe un cocheron capaz para dos locomotoras.

Laboratorio.—Para ensayo de materiales y del que en otro lugar habla-
mos, se dispone de un laboratorio hasta ahora para uso exclusivo de la
Direccion.



Jardines.—Tanto para proporcionar sombra de que tan necesitados se
hallan los muelles en este clima, como para embellecimiento de los mismos,
se han acondicionado para andenes y macizos una superficie de 1.731'25
metros cuadrados en Levante y 356’00 en Poniente, proveyéndolas de arbo-
lado, asi como a las carreteras y el cual ird en aumento cada afio.

Alumbrado.—En todo el puerto se dispone de alumbrado eléctrico que
suministraba hasta hace poco el Ayuntamiento y con el cual se tenia hecho
un contrato para el abono y en una de cuyas clausulas se estipulaba que lo
haria respetar caso de venta o arriendo y este caso se presento, sin que la
Corporacion municipal haya tenido en cuenta el caso del puerto, a pesar de
su importancia, motivo por el cual la «Comercial Eléctrica», Sociedad a que
traspaso el servicio, no ha aceptado el pago, ni el Ayuntamiento ha subsa-
nado su olvido y la Junta ha tenido que depositar el importe del fluido consu-
mido en fuerza y luz, en el Juzgado.

Hay en el dique de Levante 26 postes y de ellos 13 con lamparas de 200
bujias. En el muelle de Levante hay tres focos. En el muelle de Costa, 11
postes con seis focos; en el dique de Poniente, 24 postes y 10 luces, y en el
muelle de Poniente, dos luces.

Ademads, se alumbran los tinglados, para los dias de trafico en invierno,
con siete luces en Levante y 10 en Poniente.

Disponen también de alumbrado las oficinas de la Direccion y los Talle-
res, las casetas de las basculas y las de los Agentes embarcadores, retretes
y cantina.

Escalas.—En el muelie de Costa se disponen de dos de fabrica con
calado de 1’10, de la que es amplia la que hay frente al desemboque del
camino del Grao.

En el muelle de Levante hay dos de fabrica en cada cabeza, cen calado
en su pie, de un metro y una de gato en la mitad de dicho muelle.

En el dique de Levante hay cinco y una en Poniente, todas con calado
de un metro.

Bajo el edificio de la Direccion hay una de madera, para el servicio
facultativo. ’

Material flotante.—Dispone la Junta del material siguiente:

Una grda flotante formada por una de vapor de 15 toneladas montada
sobre una barcaza y con dos flotadores.

Un laad para el vertido de escolleras.

Una barcaza para el transporte de bloques.

Una gasolinera para el servicio de la Direccion.

Botes pequefios.

Una barca-algibe.

Una barcaza para la maquina del buzo.
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CAPITUILCO XI

Ferrocarriles de enlace con el puerto

Dada la importancia para el desarrollo del puerto de este tema, hemos
querido dedicarle un capitulo para que resalte mas su necesidad.

Ya en el capitulo Il y al hablar del ferrocarril de enlace con el del Norte,
dijimos algo de lo que aqui vamos a exponer y desarrollar con amplitud.

El puerto de Castellon, aunque con sobrada razén se le haya llamado
puerto de interés nacional, es de hecho un puerto de interés local y es asi
por el aislamiento en que se encuentra, respecto a las regiones que constitu-
yen su zona. :

Ya es sabido la baratura y por tanto, el maximo desarrollo de un pais,
cuando puede aprovechar los transportes fluviales, hasta el punto que solo
la configuracion de una nacion, en relacion con sus costas. nos hace concebir
la riqueza que tiene y dentro de esta idea viene la de la forma de la costa,
la que si tiene entrantes formando rias o rios navegables, se acrecenta su
importancia por poner el interior en relacion facil con los otros paises consu-
midores de su riqueza o productores de la que le falta. Pues bien; en la pe-
ninsula ibérica, o mejor circunscrito a la nacién esparfiola, sus costas del
Norte, Levante y Sur y las escasas de Poniente, tienen la mayor importancia
para el desarrollo del pais, aun por hacer en mucha parte.

La escasez de vias, fuera del Cantabrico y de rios navegables a causa
de la altura de la meseta central, nos hace mas dificil el problema del apro-
vechamiento de la costa, pues es preciso la construccion de puertos artificia-
les en sitics en que las costas no ofrezcan abrigos naturales y sin embargo,
donde la riqueza o la extension a servir los hace indispensables. .

Construidos o en construccion la mayor parte, cada uno de ellos ha de
tener la region del interior a servir, para obtener el maximo desarrollo de su
zona. Asi, cuando no hace mucho se hablo de la division de regiones espa-
fiolas, nadie o casi nadie creyo que debian subsistir las actuales nacidas de
lazos idealistas, sino que su modulo debia buscarse en la identidad de lazos
economicos y quizas el barullo que se formo en el pais apenas iniciado este
proposito de nueva division territorial, fué debido a no atender debidamente
al problema de los puertos y de las zonas de servicio de cada uno, regulados
por la topografia y por las vias de penetracion a ella sujetos. *

De Madrid irradian las lineas ferroviarias hacia las costas, siguiendo los
trazados mas econémicos que unen el centro de Espafia con las poblaciones
maritimas de mayor importancia. Solo Castellon, que dista de la capital unos
430 kilometros, permanece sin union. No hay mas que una capital, que es



Valencia, que diste un poco menos de Madrid que Castellon y ya es cono-
cido el alegato de la capital de la region en favor del ferrocarril directo solo
por esa circunstancia, ya que no tiene un puerto con sobra de capacidad para
ofrecerlo, ni por desgracia para ella lo tendra en muchos afios y en cambio
en Castellon, que se encuentra en el caso inverso, a bien poco coste, no se
ha pensado en ofrecer a Madrid la ventaja de su puerto.

Se da el caso notable, de que cuando se construyeron las carreteras de
primer orden en Esparia, figura como una de ellas la de Madrid a Castellon
que pasa por Valencia. Quién sabe si la primera idea fué la del estableci-
miento de esa carretera directamente por la proximidad del puerto a Madrid
y pasar por Cuenca y luego, por economia, por no hacer dos o por presio-
nes politicas, se dejo Cuenca a un lado y se dio el paso por Valencia.

Pero dejando aparte la comunicacion de Madrid con el puerto, o sea
atenuando el inconveniente de la eleccion de capitalidad del Estado en un
sitio a donde no llega la navegacion, es lo cierto que Castellon es la tnica
capital de provincia espafola costera o fronteriza que no tiene ferrocarril de
penetracion, como ya lo senalo el ilustrado ex Diputado por Castellén don
Fernando Gasset, hace unos anos en una notable conferencia que dio en el
Circulo Mercantil de esta capital y en la que levanto la bandera del ferroca-
rril Castellon-Zaragoza.

El puerto de Castellon se impuso, porque los castellonenses necesitaban
medios de embarcar su riqueza agricola. No fué pedido para que el Estado,
con ese pretexto, derramase dinero que diera trabajo y mejoras a la
poblacion. )

Los datos de esta Memoria lo atestiguan, pero ahora preguntamos: ¢Se
saca el debido partido del puerto ya tan adelantado? ¢El Estado desea
obtener el maximo rendimiento del dinero invertido en sus obras? ¢El pueblo
de Castellon se da por satisfecho con que su puerto solo sirva para la expor-
tacion de su riqueza agricola? No; es preciso darle el maximo rendimiento;
hay que comunicarlo con las provincias y regiones que lo necesitan, bus-
cando el beneficio mutuo; es obligado el que los castellonenses no se resig-
nen con su actual bienestar y prevean la necesidad de buscar mercados
interiores y el que su ciudad, limite de una linea de trafico, sea estacion
intermedia o de enlace entre el transporte maritimo y el terrestre.

La riqueza, por donde pasa, todo lo avalora y si el espafiol es contenta-
dizo, debe pensar el castellonense que quizds un dia y ya en la ultima gran
guerra hubo una dolorosa experiencia, se cierren los mercados extranjeros y
les coja sin poder aprovechar los nacionales ni el puerto de que se ufanan.

Bien decia el Sr. Gasset en la antedicha conferencia, que Castellon,
al necesitar ferrocarriles que lo relacionen en el interior, cualquiera era
bueno. Es cierto; el que lo enlace con Teruel, provincia rica en minas; con
Cuenca, de gran importancia forestal; con Zaragoza, de pujante industria;
con Madrid, del que nadie se ha atrevido a hablar; cualquiera de ellos,
u otros mds pequenos que solo lo relacionen con el Maestrazgo, serdn el
complemento del establecimiento del puerto.
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El Gobierno que los apruebe y ayude a la construccion, debera ser
reverenciado su nombre por los de la provincia. Los hombres que lo trabajen
deberan colocarse detréds de los Alloza y Ruiz Vila.

Por todo ello la Junta de Obras, al llegar el momento del informe
publico sobre el plan redactado por el Consejo Ferroviario, acogié con
aplauso todas las iniciativas sobre ferrocarriles de penetracion, si bien apoyd
con mas ardor la de mas importancia, que es el ferrocarril a Zaragoza.
A continuacion copiamos el informe emitido con ese motivo:

«INFORME DE LA JUNTA DE OBRAS DEL PUERTO DE CASTELLON AL PLAN DE FERROCARRILES
PROPUESTO POR EL CONsEJO Superior Ferroviario.—Al abrir el Gobierno una informacion
ptiblica sobre el plan de red ferroviaria, redactado por el Consejo Superior de Ferroca-
rriles, tomo la Junta de Obras del Puerto de Castellon que suscribe, en sesion celebrada
por la Comision Permanente de su seno. el dia 14 de Marzo del corriente afio, el acuerdo
de concurrir a dicha informacion.—No acude a ella por secundar ajenas iniciativas, ni
favorecer el desarrollo de la poblacion con la construccion de sus lineas férreas que
comuniquen a la capital de la Plana con otros pueblos y ciudades, sino que lo hace porque
entiende que seria faltar a su obligacion de defender los intereses que por delegacion
le confiere el Estatuto y en su nombre el Ministerio de Fomento, si no recabase lo que le
conviene al puerto cuyos intereses se honran en administrar y con ello no hace sino dar
cumplimiento al parrafo 10 del art. 21 del vigente reglamento de Juntas de Obras que
dispone que «serdn atribuciones de las mismas, el proponer cuanto juzgue convenieate
para las obras, servicios e intereses del puerto» y como se verd por lo que a continua-
cion exponemos, al puerto no solo le convienen los ferrocarriles que a él concurran, sino
que le son indispensables.—Efectivamente, el puerto de Castellon, emplazado en una de
las mas prosperas regiones agricolas de la peninsula, recoge y facilita el embarque de
millones de cajas de frutas, especialmente naranjas, que se cultivan en los jardines de la
Plana, y ello obligo a pretéritos Gobiernos a acceder a las reiteradas peticiones de los
castellonenses que precisaban de un espacio comodo y tranquilo en el mar, para llenar los
numerosos buques mercantes, extranjeros en su mayoria, que a sus playas acudian solici-
tando el fruto tan preciado en el Norte de Europa y para cuyo cultivo se precisa un clima
y unas condiciones de suelo como ellos no lo tienen.—Asi se hizo este puerto y a él
confluyen innumerables vehiculos, por desgracia la mayor parte carros primitivos, que
traen la fruta, una mercancia delicada que requeria mejores y mas adecuados medios de
transporte.—Pero si hoy vive el puerto merced a lo ubérrimo de sus cosechas y llega en
su trafico a sobrepasar las 150.000 toneladas anuales, es preciso atender a dos problemas
que se imponen, o sea a abaratar el transporte y carga cada dia mayor y a buscar la
completa utilizacion del puerto, obteniendo el mayor beneficio de los millones invertidos
en sus obras.—Indudablemente, es cometido de la Junta el facilitar los embarques
haciéndolos mds féciles y economicos, si es que la importacion al extranjero ha de resistir
competencias de otros paises productores del mismo fruto; pero ello no basta, es nece-
sario que el transporte al puerto sea también comodo y econdémico y para ello se
precisan buenos caminos y multitud de vias férreas que comuniquen répidamente los
almacenes de confeccion situados en centros de la vega, con el puerto. Ello escapa al
cometido de la Junta y solo le toca el alentar la consecucion de estas obras y planes cada
dia mas necesarios, al intensificar la produccion, debido a la puesta en cultivo de terrenos
que ha convertido en regadio el Pantano de Maria Cristina, de reciente construccion.—
Pero el puerto de Castellon no debe limitarse a ser un puerto de exportacion regional
y circunscrito a una parte de la llanura de la Plana. La agricultura demanda que para su
cultivo intensivo se convierta en puerto también de importacién. Los abonos minerales y
orgénicos; los carbones para alimentacion de mdaquinas de riego, de produccion de
energia, de calderas para industrias, de locomotoras; las maderas para la confeccion de
cajas, etc., requieren la importacién por su puerto y si esta se acrecienta en proporcio-



nes notables, ya hubiéramos llegado a mucho mas si hubiera manera de transportar econ6-
micamente los productos desembarcados.—Porque el puerto de Castellon estd aislado
y sin ningtin ferrocarril que a €l concurra, ya que el Tranvia a Vapor de Onda al Grao
de Castellon, siquiera presta grandes servicios, en este orden, es de lo mds rudimentario.
—La propia linea del Norte que se extiende por la costa desde Valencia a Barcelona, pasa
por el Puerto de Castellén a cinco kilometros del mismo y ni siquiera puede nuestro puerto
prestar ayuda, con frecuencia reclamada, a los puertos vecinos como el de Valencia. Es
verdad que la Junta tiene estudiado el ferrocarril de enlace con la linea del Norte, pero
esta Compaiiia, con exceso de trafico, ha prestado poco interés a este enlace y el expe-
diente marcha con lentitud que mal se aviene a las necesidades del puerto.—Son de tal im-
portancia las obras de los puertos, no solo para el litoral a quien sirven, sino para los terri-
torios del interior que le son proximos, que ellos bastan para modificar las antiguas regio-
nes hoy agrupadas mas que por sentimientos histdricos e idealistas, por comunidad de in-
tereses materiales, atendidos y desarrollados por sus vias de enlace y sus puertos que no
son mds que estaciones de enlace con la diversidad de vias maritimas que a él confluyen.—
Pues bien; el puerto de Castellon es el tinico puerto de Espafia al que no concurren vias
férreas. En el trapecio que tiene por base de Teruel a Alcaifiiz y de Valencia a Tortosa,
existen cerca de 15.000 kilometros cuadrados sin un solo ferrocarril y a pesar de correspon-
der a una zona tan rica como la de las Ilanuras de Levante, como las del bajo Aragoén, de
tanta importancia olivarera, de tanto valor enolégico como Benicarlé y Vinaroz, de flore-
ciente industria como los pueblos del Maestrazgo, en esa zona no se proyecta ni una sola
linea de ferrocarril en el plan del Consejo Ferroviario. Es decir; se tiene una en cuenta, que
es la via férrea de Castellon a Lucena, la que se clasifica como de interés local. Se pide por
la provincia y seguramente que asi lo informarén otras entidades econémicas, que se debe
construir, ademas del ferrocarril mencionado a Lucena, el de Castellon Chert-Morella y el
de Zaragoza al Puerto de Castell6n. Ya hemos dicho antes, que esta Junta hace suyos los
entusiasmos con que esas lineas se piden, pero la que con mas ahinco ha de defender, por
las razones que ahora diremos, es la de unién de Zaragoza con el Puerto de Castellon. —
Fué siempre la aspiracion de Zaragoza, el disponer de una salida propia al mar para su
pujante industria y su floreciente agricultura.-~EI puerto de Barcelona con quien estd en-
lazada por la via de la Compaiiia del Norte, no solo dista demasiado, 340 kilometros, sino
que su trafico es excesivamente intenso para la propia region catalana para anadir el de la
capital de Aragon. Por eso Zaragoza, puso siempre tanto empefio en conseguir una linea
férrea al Mediterrdneo y trabajo con tanto ahinco la construccion del ferrocarril, primero de
Puebla de Hijar a Alcaiiz y luego los trozos hasta San Carlos de la Répita, ferrocarril que
construye directamente el Estado para dar satisfaccion al noble pueblo zaragozano. Este
ferrocarril tendra una longitud de 253 kilometros, de los que corresponden 103 hasta Alcailiz
y 150 de Alcafiiz a San Carlos. Con ello conseguira Zaragoza un ahorro de 340-—253==87
kilometros para su salida al mar, pero lo que no tendrd es un puerto como el que ella nece-
sita, primero porque alli no existe y segundo porque seria larguisima y onerosisima la
construccién y mds la conservacion de un puerto situado en una ensenada formada por el
delta del Ebro, o sea por los arrastres del gran rio en su depoésito al paralizarse la co-
rriente de sus aguas por el encuentro con las del mar.—Hay que convenir en que Zaragoza
no estudié bien sus conveniencias, o se interes6 por su salida a San Carlos hace mucho
tiempo, cuando aun no era una realidad el puerto de Castellon.—Hoy, construido un
abrigo de 36 hectareas, con muelles terminados y otros en construccion, en cuyo adelanta-
miento pone todo su empefio esta poblacion y en su nombre la Junta; con elementos mo-
dernos para sus operaciones de carga y descarga, tendrd un exceso de capacidad para la
exportacion de sus frutos y para la importacion agricola que le es necesaria y ese exceso
no tendra mejor empleo que el atender a las necesidades de Zaragoza; en exportar los
aceites del bajo Aragon y los minereles de la provincia de Teruel y los productos fabrica-
dos de su industria, e importar las primeras materias para la misma. De este ferrocarril,
que ya hay construido el trozo de 126 kilometros de Zaragoza a Utrillas, puede calcularse
que falta una parte de una longitud de 150 kilémetros entre Utrillas y Castellon; o sea que
en total podria tener un recorrido de 1264 150=276 kilometros, o sea 276 — 253=23 o 30
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kilémetros mas que a San Carlos. Aunque el exceso fuese algo mayor, bien compensa ello
a la ventaja de un puerto construido y con poco trafico, sobre otro sin construir y que es
una incognita.—Se objetara que la longitud virtual es mayor, ya que este ferrocarril ha de
atravesar la cordillera ibérica al pasar la divisoria del Mediterradeo con el Ebro, pero ya
es sabido que con los trenes eléctricos las pendientes que se admiten son mayores asi
como las velocidades y energia hay de sobra en estos tiempos en que se han aprovechado
los saltos de agua del Ebro y del Pirineo.—Los pueblos del Maestrazgo, como Albocécer,
Ares y Villafranca, Forcall-Morella, Zorita, Calanda en Aragoén, disfrutardn de una linea
ferroviaria, ya que no hay que condenar a estos pueblos tan sufridos, a la incomunicacion
con la capital de la provincia y con Aragén con quien tanta semejanza tienen.—Por tiltimo
Zaragoza, capital militar de Castellon, dispondria de una f4cil comunicacion con el Go-
bierno Militar de la Plana, cosa de gran importancia en caso de una guerra o movilizacion
y siempre para la facil comunicacién militar. —Vemos por tanto que tiene gran importancia
estratégica el mencionado ferrocarril y asi esperamos que lo reconozcan las autoridades
militares y el Estado Mayor Central.—El ferrocarril Zaragoza Puerto de Castellon, es un
ferrocarril nacional, ya que unird dos capitales de provincia de importancia y permitira el
intercambio de productos tan diferentes como los que constituyen las riquezas de las dos
regiones, en las que reinan condiciones climatologicas y geologicas tan opuestas como las
de Zaragoza y Castellon, permitiendo con facilidad y escasas horas, que los zaragozanos
se asomen al Mediterrdneo, que es la ilusién de los pueblos del interior, a los que no hay
derecho a tenerles alejados del mar poético. en el que tantos lauros alcanzaron en tienpos
remotos, pero no por eso olvidados.—Es logica la inclusion en el plan ferroviario de esta
linea, ya que asi Utrillas vendria a ser una estacion de enlace de importancia, pues sera el
nudo entre las lineas Lérida-Teruel y Zaragoza-Castellén y a la que dejandola solo con
tres ramas, salta a la vista en el plano, que falta la que proponemos de Utrillas-Castellon.
—Por todo lo expuesto, la Junta que suscribe esta segura que el Consejo ferroviario aten-
dera a la peticion de establecer vias ferroviarias que mueran en este puerto y en especial
la de Zaragoza.»

Al no contar Castellon con mas ferrocarril de via ancha que el de la
Compaiiia del Norte en su linea de Valencia a Barcelona, el que pasa a cinco
kiloémetros del puerto, pensd esta Direccién que era su deber ineludible el
procurar el debido enlace, que a tan poca costa podia acrecentar el trafico en
el puerto, poniendo a los pueblos costeros en comunicacion con el puerto cer-
cano y hasta la propia caprttal de la provincia, que hoy no tiene mas enlace
que el Tranvia a Vapor de Onda al Grao, escaso siempre de material movil.

Ya hemos dicho que aun no ha sido este proyecto aprobado y lejos de
verse asi favorecido este puerto, se ha impulsado el de Burriana, que le ha
de restar trafico, si no se hace de los dos puertos uno, como es lo natural.

Es verdad que el sefor Gasset ha levantado una corriente de opinién a
favor del f. c. Castellon-Zaragoza, y que a su iniciativa hubo un centro, el
Circulo Mercantil, que destiné algunos fondos al estudio del proyecto corres-
pondiente. Pero aquellos fueron pocos y las otras entidades econémicas pro-
vinciales y municipales, no han ayudado a ese trabajo y hasta se han dividido
en opinion de cual es el que debe apoyarse.

Se nota en Castellon, como en otros puntos, una desorientacion sobre el
plan de mejoras a seguir, debido a nuestro modesto modo de ver, a la falta de
un organismo de iniciativas, constituido por personas activas y de inteligen-
cia, que solicitando los informes técnicos necesarios, trabajasen practicamente
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para que la ciudad y la region ocupase el lugar a que se hace acreedora por
su envidiable posicion.

Seguramente que si asi fuese, no se veria el espectdculo de que una zona
de 40 000 kilometros cuadrados, comprendida entre Valencia, Tarragona, Za-
ragoza y Calatayud esté sin un ferrocarril. Véase el resultado tan satisfacto-
rio de asociaciones de analogo caracter formadas en Burgos.

CAPITUILO XIT

Sistema administrativo de la Direccion

Teniendo a su cargo la Direccion facultativa los servicios de explotacion
del puerto y de las obras nuevas y conservacion de las construidas y estando
solo reglamentado en lineas generales la forma de llevar estos servicios, con-
sideramos de interés para el trabajo a nosotros encomendado, el que por in-
termedio de estas Memorias, se llegue a la perfeccion en la organizacion, la
que se alcanzara indudablemente, si los companeros de otros puertos, expre-
san como lo hacemos nosotros, la manera de tener dispuestos los servicios
respectivos.

Ya en la Memoria anterior dabamos cuenta de los Reglamentos provisio-
nales para obras nuevas por administracion o contrata; para circulacion de
trenes por las vias del puerto y del de la Cantera, para la policia y explotacion
del puerto y para oficinas. Ellos estan ahora a revision y esperamos el afio
que viene, con ocasion de la proxima Memoria, exponer los definitivos.

Como complemento de estos Reglamentos, vamos a exponer en lineas
generales la manera de llevar a cabo los servicios y los impresos que para la
mejor ordenacion usamos.

Los dividiremos en tres partidas: explotacion del puerto; servicio comer-
cial y servicio sanitario.

ExrLortacion pel. Puerto. Todo particular en representacion propia o de
alguna entidad, que desea utilizar algin servicio del puerto, como gruas, plan-
chas, agua potable, etc. o simplemente cargar o descargar mercancias, tiene
que llenar el siguiente impreso, declarando la persona o entidad a quien se le
ha de cursar mds tarde la factura de arbitrios:
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Num °

en representacionde la
casa, solicita...

El Encargado del Serviclo,

oo Direccion del Puerto de Castellén e

Sr. Encargado de

Puede procederse a la reali-
zacion del servicio indicado en

El Ingenlero Director,

oo Direccion del Puerto de Castellén oo

Cumpli=- l

Direccion del Puerto de Castellon

- e e

Or. Gngeniero Director:

representacion de la razon social
con domicilio en.................
. e interesado en

.. cuyo peso o
-solicita de

la mercancia..........
cantidad es de

El Peticlonario,

Ello es con objeto de no solo el tener seguridad de a quien se factura,
sino el que no pueda haber duda sobre si el servicio prestado ha sido o no de-
mandado y a la vez saber a quien hay que exigir responsabilidad si a ello hu-

biere lugar.

De estas peticiones se exceptua la de atraques de buques, las que segtin
disposiciones oficiales tienen que cumplir requisitos especiales y para la ma-
yor facilidad de los consignatarios, se lleva el impreso en esta forma:

NG s

OBRAS DEL PUERTO
T s

EXPLOTACION

en nombre de .

_para el

de manga y .

procede de

€l Factor,

... solicita atraque

... metros de es-
..de calado que
Yy con destino

Direcciéon de las Obras del Puerto de Castellon

EXPLOTACION

©000020000009000000000000000°00000000000002006000000000000

0000¢

0000000000

_..Solicita atraque en

ATRAQUES
en nombre....

buque de _denominado ...
RCRSETIRESI——. | N—— toneladas, de......... metros de eslora, . .
........ de manga y ........de calado, que procede de....................Yycondes-
............ ‘ tinoa..........desea......... aproximadamente............ toneladas

y que llegard a este puerto, salvo imprevisto, el dia.......
Castellon ...

Castellon............. /1S — ...de 192,
El Capltdn del Puerto,



En él se consignan los datos necesarios del buque y carga, e intervienen
todas las autoridades del puerto necesarias para el atraque solicitado y este lo
ordena por fin el sefior Comandante de Marina a los encargados de efectuarlo
que son los Précticos.

En muchos puertos, es la seccion administrativa, a cargo de la Secreta-
ria, la que hace las tasaciones de arbiirios. En este, lo efectia personal a cargo
de la Direccion y pasan a la Secretaria para su cobro las relaciones valoradas.
Asi encontramos el servicio dispuesto cuando nos hicimos cargo de la Direc-
cién, hace cosa de cuatro afios y asi lo conservamos, por entender entre otras
razones, que, sies enojoso para la Direccion el ocuparse de las tasaciones de
arbitrios, el personal de que dispone, mas habituado a superficiar y cubicar y
la constante vigilancia que proporciona la continua estancia en el puerto del
personal facultativo, son motivos suficientes para esperar méas garantia en los
arqueos, que cuando el personal estd a cargo de Secretaria, cuya mision es
mas burocratica.

Los Factores pasan diariamente al Factor-encargado del servicio, unos
partes en los que especifican todas las operaciones llevadas a cabo en la de-
marcacion de su servicio y el estado de los muelles ocupados y segiin estas
notas, el Factor-jefe, las reune y valora en un impreso que después de com-
probado por la Direccion, se pasa por medio de un oficio a la Presidencia, por
si ésta tiene a bien su cobro, lo que ya efectua Recaudacion, a la que se le
hace por Secretaria el correspondiente cargo.
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DIRECCION

SERVICIO DE EXPLOTACION

Tasacién de los

DEIT,

PUH

servicios de

explotacion

Consignatario o embarcador

Nombre delbugque |-

Clase de

mercancia

N.% de la
peticion

Arbitrio n.°2 | Arbitrion,® 3

Arbitrio n.° 4

MUELLAJE PASAJEROS

Ocup. muelles descub

Importe

Clase del trafico

|
Importe

| Num

Ptas. C, : Nas.‘C.

me. [Importe

Dias -
tros | pas [c.

(REVERSO)

Arbitrio n.° 11

Arbitrio n.© 12

Arbitrio n.” 14

USO DE VIAS DEL PUERTO

Alquiler de casetas

USO DE BASCULAS Uso de retretes

Arbitrio n.> 15

USO DE VARADERO

Vag, vacios

Importe

Vag. cargados‘

Entr. | Salid. |Ptas.| c.| Entr.

Clase ‘ quller

Ser-

Importe Estanclas

viclos | pygag.

C.| Dfas

Me- Tone- 'T_or"

tros | ladas |pe.q | .

Observaciones:

CONFORME,

8l Ingeniero Director,
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RTO DE CASTELILOIN

_—

iel puerto realizados durante los dias

NUMERO

Arbitrio 0. b Arbitrio n.© 6 Arbitrie n.® 7 Arbitrio n,° 8 Arbitrio n.0 9 Arbitrio n.0 10
Jeup. Ting. y Cobertizol suques inacTIVos ATRAQUES USO DE PLANCHAS Aparatos de carga y descarga  [AGUADA A LOS BUQUES
bi Me- |'mPorte] oo o a- Yona-‘!"‘,"""" Me- o Importe . o Importe | 0 1ase del i 1y |Hora Importe M3 HORAS |Importe
as as NGm. as as .
| tro |Ptas.|c.| nencls | lele gy | g | tros | Ptas.| c. Ptas.| c.| aparato dfa |extralpag.| c. ord.|Extr. Ptas.| C.
Arbitrio n.% 19 Arbitrio n.% 20

hrbitrio n,% 16

Venta productos cant.

Arbitrio 0,0 17

SERVICIO DE BUZO

Arbitrio n.0 18

VENTA AMBULANTE

ARRIENDO DE CANTINAS

TRANSBORDOS

Otros servicios

Clase

—_
Ptas.| C.

Importe
oyl Dias

Medios dias

Importe
iy Dlas

Ptas.| C.

Medios dias | 7~

Importe

Alquiler
Ptas.| C.

Veladores

importe

Ptas.| C.

Tonela-
das

Importe

importe

Ptas.| C.

Ptas.| C.

&l Factor &ncargado del Servicio,
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Para la policia del Puerto se emplean unas hojas en las que los Guarda-
muelles dan cuenta de las anormalidades en su servicio y después de ratifica-
das por el Cabo-jefe, pasan a informe del facultativo encargado y al margen
decreta la Direccion la correspondiente resolucién.

Obras del Puerto de Castellon Urbanizacién (Policia)

Sr. Cabo de Guarda muelles:

Eneldiadehoyalas............... ‘horas del mismoyenel ... ...
de la demarcacion de mi servicio, el vecinode......................... llamado ... . ,

(Anverso)

Lo que le participo para su debido conocimiento y efectos.
Grao de Castellon........ de.. [ de 192

Sr. Facultativo Encargado:

Tengo el honor de tramitar la anterior denuncia del Guarda muelle. . .
......... .. SODrE la que debo informarle, que

Grao de Castellon ... ... de 192...
(Reverso) £l CTabo de Guarda muelles,

Sr. Ingeniero Director:

Vista la anterior denuncia y lo que informa el Cabo de Guarda muelies entiendo
que se ha infringido el articulo ........................ del vigente Reglamento de Explota-
cion del puerto y procede a imponer al denunciado la sancion de................ .. ...

de 192

Servicio ComerciaL.—Puede decirse que esta seccion la constituyen, la ad-
quisicion de materiales para las obras, el servicio de almacén y las estadisticas
de costo de trabajos.

Ya dijimos en otro lugar que el Almacén no puede adquirir los materiales
y cargarlos a los servicios, sino que éstos se tienen ya que comprar con cargo
a obras con presupuesto aprobado. Por tanto, el Facultativo encargado de la
obra o servicio determinado, es el que hace la propuesta de adquisicion. Para
ello se ayuda,de los estados que en la oficina se llevan de precios tltimos de
las casas, de los catdlogos de las casas comerciales, que se ordenan por asun-
tos y de los resultados de ensayos en el Laboratorio, si hay caso de ello Las
casas comercialas tienden a no dar precios anticipadamente para cubrirse de
las alzas y bajas en los materiales, pero si de ello no hay datos, se piden por
medio de un empleado de la Direccion afecto a este servicio, si son de la pla-
za, o por medio de postales timbradas, sison de fuera. También se solicita
plazo de entrega.

Al comercio que envia representantes ofreciendo materiales, se contesta
invariablemente que ofrezca precios por escrito, puestos en almacén, y si son
desconocidos, que envien una muestra para prueba.

Los impresos usados para el pedido de materiales, son como el que se
copia:
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Pedido nim, .. ...

Direccidn de [as Obras del Puerto de Castelldn

V4
V4

}

DIRECCION DE LAS OBRAS DEL PUERTO DE CASTELLON

Capitulo ..... Articulo

entrega para las
.. de 192___los « fectos
que se expresan a continuacion, segiin pedido de esa Direccionn ’....

A vecino de...
obras mencionadas, con fecha

Para las indicadas obras sirvase V, remitir los
efectos que se detallan a continuacién, acompa-
fiando la correspondiente factura.

Para las indicadas obras sirvase V. remitir los

efectos que se detallan a continuacién, acompa-
fiando la correspondiente factura.

Nimero CLASE
de de la EFECTOS
unidades | unldad

PRECIO IMPORTE

Nam. | Ciase

de de la EFECTOS
unid. | unidad

Precio | Importe

de de ia EFECTOS —
unid. |unidad

- | H
NGm. | Clase Precio | Importe

‘ \
‘
\ i
| \

Pesetas| Pesetas

Pesetas| Pesetas

DIRECCION DE LAS OBRAS DEL PUERTO DE CASTELLON

“ Total. , . & o = s I ]
| |
Total. . . .. { / Total. . . . .
Castellon.....de.......... de 192 | ‘ Castellon..... de............. de 192
Bl aimanas ‘i ‘ El oo Bl
s
“ ‘l El Ingeniero Director,
‘ RECIBI del Depositario-Pagador D. Toméas Sales Belenguer, e/
“ 4 || importe de esta factura en.... de............ de 92.......ooeeiieecercens 4
‘ | ? | 7



En élse ve que una parte queda en la oficina como matriz; la otra es el
pedido para justificacion de la casa y la de enmedio es la factura, en la que
firman el Abastecedor, la entrega; el Guarda-almacén o Encargado del servicio,
caso de que el material no pase por su indole especial por almacén, la recep-
cion; el Facultativo que hace el pedido, su conformidad con la clase del mate-
rial llegado y el Director la autorizacion para el abono. Esta hoja se cursa de
oficio a la Presidencia, a cuyo efecto se hacen dos remisiones por semana de
facturas y una vez autorizado el pago por la Comisién, se recoge en ella el
recibo firmado por el Abastecedor o se anota el giro por el sefior Pagador y se
une en cuentas. Con ello se evita la molestia a las casas de varios impresos
oficiales y cartas cruzadas recogiendo firmas y el documento ofrece todas las
garantias apetecibles para la buena revisién de las cuentas.

Del alimacén nada diremos, por ser los libros que se llevan los corrientes
en estos servicios. Solo haremos observar, que se anotan en ellos el costo del
material hasta el propio almacén y se determina su precio unitario.

Los materiales salen de almacén por vales de los Encargados, en los que
se consigna la cantidad y por tanto se valora la partida, deducida de la valo-
racion general del material. Ellas y las notas de jornales del personal empleado
en cada trabajo, sirven para que el Encargado de obras remita los partes al
personal facultativo Son los partes de obras y de taller, como siguen:

Direccién de las Obras del Puerto de Castelldn

PARTE de/ servicio de ..o Dia....... T, de 199....
PERSONAL MATERIALES
=EERSONAL
_ IORNALES unt. | Procio [TotaLes|  TRABAJOS REALIZADOS
CLASES Precio [ToTaLES CLASES = I ==

N.© dades | piag, | Pesetas

Ptas. Pesetas

Direccién Facultativa de las Obras del Puerto

Or. Dugeniero Director:

Se _ha terminado en este taller el trabajo siguiente:

MATERIALES CONSUMIDOS
JORNALES IP ” das i
o recio unidaa MPORTE
TRABAJO EFECTUADO rsetes Uil o — e POR
! deaes
Pesetas Pesetas
|
B .
Totales. . . . .. i v i il
RESUMEN _Pesetas Graoide Castellon,,.... de.........c..cusss de 192....
Importan los jornales . .| El ‘Eheargado dal Servicio;
1d. los materiales .| -
Total. . .
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De ellos deducen mensualmente los Facultativos los precios a que han
resultado los trabajos y lo pasan al Director, segtin el estado siguiente:

Puerto de Castellén

S —

MES de.........covsmssnismsnmin Afio de 1925

GASTOS TOTALES segun los distintos servicios y precios uni-

tarios que pueden deducirse de algunos de los trabajos que se ejecutaron

. . Materiales | Jornales TOTAL . Precio unitar.
Trabajo realizado = = — Unidades —

Pesetas | Pesetas Pesetas Pesetas

OBSERVACIONES

l

Sirve el estado para comparar el trabajo efectuado por mes y para la re-
daccion de presupuestos en los respectivos proyectos.

Servicio saniTAri0.—Las prescripciones que senala la Ley de accidentes
del trabajo, se cumplen con todo rigor en esta forma:

El Encargado o capataz de servicio, da cuenta al Médico y a la Direccién
y a la vez que se queda con matriz, en la que consta la Baja y el Aita del acci-
dente sufrido por el obrero, con expresion de otros datos y los testigos que han
presenciado el accidente. El accidentado, si es leve, que es el caso corriente,
se presenta al Médico con la papeleta del capataz y después de reconocido y
curado, da cuenta a la Direccion de la Baja y detalles de la lesion; en su dia,
del Alta y se queda con matriz para la debida comprobacion.

[‘uﬂfgog Nam. . >o§ (7T P—
Junta de Obras | % Junta de Obras del Puerto de Castelldn 3 % g d:luPnute?tudtTe cl;;s;;ﬁur
del Puerto de Castelign E & e o
- § E ¢ Elobrero. g E { Sr.MédicoD. ..
LI L. F T SRENRRI, | g SRSR - —
Accidente de trabajo del obrero é | g calle y { 2 % ELOBTEro ...c.oinnsnommmmsnss
g W ¢ profesién ... s O T nenans Y...........ha su- 2 W ¢ ha sufrido un accidents a las
"""""""""""""""""""" $ 8] E frido un accidente en el dia de hoy trabajando en . g 8] g ... horas del dia de hoy tra-
% (1) % ............ por causa de. ... alas._..... horas. 5 ) é bajando en . .. .. por causa
w § G 1o Lot SR LT P N TS g Wide.
$ = § .................................. g Z E g Domicilio del obrero: ...
g E ¢ Salario que ganaba = ‘ E 2 " P de 102
o 11 S = R
% g g | 7 A — g ¢
4 ?
§ &

Domicilio del Medico
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Junta de Obras
dol Puerto de Castellon

Junta de Obras dEI Puerto de Castelln

Junta de Obras del Puerto de Gastellon

MEDICO

CERTIFICA QUL .....conwvvssssissaimoss
T b operario de estas
Obras, ha sufrido un accidente del
trabajo el dig....de . . de 19 ..

Siniestro nam,

Diagnostico ... ..

trabajoeldia ... de.................. de 19 .
es dado de ALTA con fecha de hoy
por hallarse curado sin incapacidad
para el trabajo.

Castellon ... 1 S— de 192
Conforme:
El Operario,
que le incapacitardn para el trabajo
durante............ dias, a no sobrevenir
complicacion alguna.
Castellon......de............. de 192...

0000020000000 0600002000000 000000000000 00000200000000

0000000000000 00000000 0000020000000e 0000000000020 0000000

Sr. Ingeniero Director. Sr. Ingeniero Director.

Segtin ellos, la Direccion, asumiendo las funciones de patrono, da cuenta
al Sr. Gobernador del accidente y copia del certificado-médico, en su dia del
Alta y de la liquidacion de los jornales devengados durante el accidente, con
el recibi del obrero.

FJunta de Obras del Puerto de Castellén

En cumplimiento de lo dispuesto en el art 8.° del Reglamento de 28 de Julio de 1900 para
la aplicacion de la Ley de accidentes del trabajo de 30 de Enero del mismo ano, tengo el
honor de participar a’V. S. el accidente ocurrido a un obrero de mi personal asalariado cu-
yas circunstancias son las siguientes:

Nombre y apellidos
del siniestrado.
Lugar de su nacimiento
Domicilio actual ... ... ...
| 70 e (I— afios. Estado.....
Nombre de los padres

Profesion

Clase de industria o trabajo donde |
prestaba sus servicios. ’
Nombre del Patrono o Compafiia.
Lesion sufrida ...
Causa de la misma_._.
Lugar en que ocurrio el accidente.
Fecha del mismo. Dia . . de
Médico que le ha asistido.
Domicilio del MEdico ... ......cocmmmmmmsmsssmmams
Lugar a donde ha sido trasladado el lesionado .........
Salario que ganaba

Testigos yue presenciaron ;
el accidente. -

Dios guarde a V. S. muchos afios.

EL PATRONO,
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FJunta de Obras del Puerto de Castellon

COPIA DE LA BAJA DEL OBRERO

En cumplimiento de lo dispuesto por los articulos 10, 16 y 20 del Reglamento para
la aplicacion de la Ley sobre accidentes del trabajo, pongo en conocimiento de V. S.
que he empezado a hacer efectiva la obligacion por la responsabilidad del accidente

ocurridoeldia........... BB svovsmsissssiaesis OL ODTCFO . .o peinvsesvmssessocasuensessasssses
y confiado su asistencia facultativa, conlaque............. halla

conforme el interesado, al doctor D.
de quien acompana la copia del oportuno parte facultativo.

Dios guarde a V. S. muchos arios.
Castellon......... - B, de 192...

CONFORME: &1 Patrono,

&l Obrero,
Or. Fngeniero Director:
Y, e mesomsnmnmsmssssseso il SR S s s s eamesere RS B e
MEDICO
CERTIFICAY QU . oinon oo ommisimsssesoio it i S T esstess operario
de estas Obras, ha sufrido un accidente del trabajo el dia ........ B sernmsoermisismaias

de192 ,alas ... . presentando las lesiones siguientes:

Junta de Obras del Puerto de Castellon

07 e meamnesmsicesesS i e R .
Tengo el honor de trasladar a V. S. la siguiente copia del certificado que me re-
mite el MEédiCo D. ... ...

&l Patrono,

COPIA DEL ALTA DEL OBRERO

Sr. Gngeniero Director:

S

MEDICO
CERTIFICA: QUE. ..o operario
de estas Obras, lesionado por accidente del trabajo el dia......... {7 £ R

de 192, es dado de ALTA con fecha de hoy, por hallarse curado, sin incapacidad
para el trabajo.
En Castellona.......... {7 (- S de 192 .

... dias, a no

que le incapacitardn para el trabajo durante
sobrevenir complicacion alguna.
Castellon.......... A8 gt memns de 192 ...

&1 Pedico, .....

&s copia,

ES COPIA:
&l Patrono,



Gunta de Obras del Puerto de Castellén

En cumplimiento de lo dispuesto por los articulos 10 y 20 del Reglamento para la aplicacion de ia Ley
sobre accidentes del trabajo; y como patrono del obrero
victima de un acccidente ocurrido el
dicho lesionado ha percibido la suma de’,

céntimos, por hallarse comprendido en el articulo ... nam........ parrafo ,,,,, de la Ley de 30 de Enro de 190()

Castellon a.......... de........eeeane de 192...
&l Patrono,

CONFORME y recibi la suma de 7
céntimos, que con arreglo a l{l Ley de accidentes del Ttul)a/() me corresponde.
&l Obrero,

A i Pesetas 3 i

" U, ,

Para el servicio farmacéutico, el Sr. Médico extiende las recetas en el
siguiente impreso:

Junta de Obras del Puerto de Castelldn

Siniestrado D.. ...
Farmacéutico D.

PRECIO

Pesetas Cts.

N. B. Esta receta deberd adjuntarse a la cuenta del Farmacéutico, quien pondra el precio en
cada formula sl hay méas de una en la misma hoja.

Caso de inutilidad, se formaliza el expediente que marca la ley y del que
se envia copia al Gobierno civil, asi como del recibo de la cantidad abonada.

No resta sino exponer las formalidades de la admision de obreros, bajo
el punto de vista sanitario, a cuyo efecto se usan unos talonarios en los que
consta la admision, previo dictamen médico y el lugar a cuyo trabajo se
designa al obrero y jornal que gana.
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Mmoo & Nam. ... 8 LT — ;
o o
Obras del Puerte o Obras del Puerto de Castellin ¢ Obras del Puerto de Castellon
de Castellon 8 DIRECCION FACULTATIVA 8 DIRECCION FACULTATIVA
—— o o
o o
L T (g? Admilase en labrigada.......ooooovrrnnn. g D, RAMON PENICHET DELGADO, médico al servicio de
__________ ©) Al OBIEEFG ovosssssssssssmsssmmssmssenssssmssrssanass: 10 la Junta: CenTiFico:
"""""""""""""""" S g Que reconocido el obrero
B800UN B 1ACUIALIVD M Q imrrerirersssssssmsssninasssssssmssinassssessssane o &
aico resulta que T — 8
0o o -
o
° .
g :
o i o Y para que conste, expido esta certifi-
o} SN . R O s O ’
men es destinado........... S Salan c:lel P deige 9 cacién en Castelidn a....... de e
...................................... 0 nganiero; Director, 0 de102..
Castellon _de. . . de 12 8 8 & Médico;
o [

CAPITULO XIII

Trafico del Puerto

Lo que mejor da idea del progreso de un puerto, son las estadisticas de
su trafico y los graficos que de ellas se derivan, por lo cual presentaremos a
continuacion unas y otros, deducidos de los datos que obran en las oficinas de
la Junta y los cuales son indispensables para los fines de recaudacion de arbi-
trios, cuyas tasaciones se hacen por el personal de la Direccién facultativa y
se pasan para su recaudacion y custodia de fondos, a la Seccion administra-
tiva.

El aumento de trafico, si no de un modo absoluto, va bastante relacionado
con el progreso de las obras y medios de explotacion, ya que a mayor facili-
dad y por tanto economia en las operaciones comerciales, este afluye al puerto
en vez de derivarse hacia los cercanos y tener el sobrecargo de los transpor-
tes por ferrocarril. wr

Presentamos a continuacion los estados de movimiento de buques y de
pasajeros durante el plazo que abarca la Memoria y por tanto lo dividimos en
dos partidas que corresponden al ejercicio trimestral de 1924 y al ultimo afo
economico.

Junta de Obras del Puerto de Castellén

Numero y clase de embarcaciones que han efectuado operaciones de carga y
descarga, durante los afos que se expresan:

DE VAPOR ‘ DE VELA \
S~ —e | FTAL, ‘
Carga Descarga | Carga ‘ Descarga
‘ |
Ejercicio econdmico 1924. . . ’ 121 { 32 } 19 | 9 181 ’
\ \
A0 1924-25 . .. . ... L ‘ 474 ‘ 130 63 \ 57 24 |




Numero de pasajeros que han embarcado y desembarcado en el puerto
durante los afios que se expresan:

Embarcados Desembarcados TOTAL

Eijercicio econdmico 1924 . . . 669 409 1.078

Afo 1924-25. . . . .. .. 2.549 2.439 4.988

Se ve en el primero, que el movimiento de buques de vapor es notable-
mente mayor que el de los de vela, cosa natural en estos tiempos en que la
navegacion a vela casi se ha anulado, pues aun para la pesca se utilizan vele-
ros provistos de motores de explosion.

En los buques de vapor, la mayor parte de los que nos han visitado, han
venido a la carga, lo que nos dice que a pesar de las dos lineas de vapores que
hacen servicio regular entre Barcelona, Gandia, Valencia y este puerto, como
son los de la Compaiiia Trasmediterranea y de la Comercial Castellonense de
D. Vicente Garcia Petit, los que nos visitan tres veces por semana, el trafico
mds importante es el de los vapores, casi en su totalidad extranjeros, que vie-
nen a la carga de frutas.

En cuanto a los buques de vela, también son mas los que vienen a la
carga que a la descarga, aunque aqui no es tan notable la diferencia.

Indudablemente el dia que el puerto encuentre valedores que consigan
que salga de su aislamiento ferroviario, se atenuara mucho la diferencia entre
los buques que cargan y descargan, ya que este puerto servira para atender a
las necesidades de importacion de su provincia y de algunas otras vecinas.

En cuanto a pasajeros, vemos que el movimiento tiene poca importancia

-y puede decirse que se reduce al trafico entre Castellon y Barcelona, principal-
mente entre gente modesta, pues primero pusieron las citadas Compaiiias de
navegacion, tarifas econémicas para la debida competencia con el ferrocarril
del Norte y luego la seguida entre ellas, trasladando a Barcelona obreros y
muchachas de servicio, atraidos por los buenos jornales en la capital catalana.

En los siguientes estados, se detalla la naturaleza del trafico segtn la cla-
sificacion usada para la tasacion de arbitrios y comprendiendo las tres clases
de navegacion.
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Junta de Obras del Puerto de Castellén

Movimiento comercial del puerto durante el ejercicio trimestral del ano 1024

— €1l —

IMPORTACION

EXPORTACION

| Navegacion  Navegacion | Navegacion |

TOTAL

de altura

Navegacion | Navegacion | Navegacion |
de cabotaje | gran cabotaje

TOTAL

MERCANCIAS de ca_botaie 1 gran nibowje | de aﬁura MERCANCIAS b o | i
Kilogramos ‘ Kilogramos | Kilog. Kilogramos ‘ Kilogramos | Kllogramos Kilog. Kilogramos
ADONOG o assisin i o5 6 & mwss 250.000 ‘ 760.000 ‘ » ‘ 1.010.000 | Azulejoses somsssssrssmss ‘ 218.000 } 21.000 | 28.000 267.000
Articulos fabricados........ 431.000 | » | 431.000 | Articulos fabricados....... 285.000 » » 285 000
Articulos semifabricados. .. 118.000 | » » 418.000 | Articulos semifabricados... 70.000 » » 70.000
) ‘ » & ATTODAS oo wsvsie s o s es s @ 2. » »
Carbon:.. senessmes vomvvass » | 901.000 \‘ 901.000 | Algarrobas..cs«eesewsess ‘ 2.535.000 | 2.535.000
| Cales, cementos, etc....... 713.000 » [ » 713.000 | Alubias......oovvunnn. .. ‘ 5.000 » \’ » 5.000
ENVASES «vvennenerennnns 16.000 > ‘ » 16.000 | Cebolla.. ... «vvvnnn.... s | 2000 » 2.000
Genetali.: sws s awpsvswss v 85.000 | » [ » 85,000 | Envases ssess s s swses ams } 51.000 l » » 51.000
Bl ssocnenims vinrons 20.000 | > ‘ > 20.000 | Fruta......oovveeeeeen... 554.000 | > > 554.000
EHOtt0 00 mivsee 5 52 55w 5 50w 19.000 » » 19.000 | General...ows: s smessss s wns 39.000 » » 39.000
Maderas para envase......| 225.000 ‘ » | » 9095000 | Naranjas sweve swessmess - » 32.486.100 » 32.486.100
| MEAEFE .« « vt ¢ wois o mins o oo 35.000 | 682.000 » TIT-000 | Patatasi.. cie. s s s s aou 24 000 151.000 » 175.000
Sl eenneiiieiiieiin 137.000 > | » | 137.000 | |
| | | |
| |
TOTALES ... 554 ‘ 2.349.000 ‘ 2.343.000 ‘ > | 4.692.000 TOTALES: s -« 3.781.000 | 32.660.100 | 28.000 | 36.469.100
o | \
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Junta de Obras del Puerto de Castelldn

Movimiento comercial del puerto durante el afno econdémico de 1024-25

r IMPORTACION EXPORTACION
‘ ERGANGIAG | eaasitn | Nevegacitn [Tawpulta| yyray sincian |t | Nageniin Tawpih) rorma,

Kilogramos | Kilogramos Kilog. | Kilogramos Kilogramos Kilogramos Kilog. Kilogramos
J} ABONOSs & i ¢ wiwe a5 5w 5 3 mw s 2.323.000 | 6.521.000 » 8:844.000 | Alubias: e ssenn s cnvizswss 417.000 » » 417.000
| Articulos fabricados....... 2.045.000 » » 9.045.000 | AzUlE]0S s v » wpewsy s winns 5 1.126.000 257.000 288.000 | 1.671.000
| Articulos semifabricados. . .| 2.037.000 » 206.000 | 2.243.000 | Articulos fabricados....... 1.051.000 » » 1 051.000
1 Cementoiws s s s s vwms s sws s 4.650.000 » » 4.650.000 | Articulos semifabricados...  597.000 61.000  » 658.000
CAFDOT 5 o gosne s » wesre v wiwww g 3 ooy 232.000 | 4.140.000 » 1.372.000 | AlFArFODES:: - « wovver v v s wssosics 12.033.000 » ‘ » 12.033.000
Cereales......oovveennenn. 238.000 » » 938.000 | Cebolla. s s, saisssiomesame 2.000 | 455.000 » 457.000
CENVASES ..ttt 159.000 53.000 » 212.000 ! BnvaseSsws:swe s« swmssamss 266.000 22.000 » 288.000
General........oeeuen.n.. 379.000 » » 379.000 | Fruta.....cooveveene - .. 650.000 | 119.000 | » 769.000
|ip £1 117 AR S P S 63.000 » » 63000 | Getieral...sv5 .5 n s 5658 » fore & 153.000 » » 153.000
‘ Hierross « s sum s sswezsms s sme 295.000 » » 205.000 | Madera,: :s<ssscecan ssmus 43.000 » » ‘ 43.000
' Madera.......cooiiiiinn 1.128.000 | 1.950.600 » 3.078.600 | Patatas................... » 33.000 » | 33.000
B, 5 scenn i3 5im s 5 858 53 WRE S SR 2.145.000 » » 2,.145.:000 | Natanja..cu:ssme s swss saes 2 000 [110,764.300 » 1110.766.300
‘\ Varias:s « s swss sws s swmvs wwe 121.000 » » 121000 | Varias: s ssms«s wvss s s smws 149.000 » » ‘ »

| ‘

’ TOTALES: s 5 15.815.000 | 12.664.600 .‘206.000 28.685.600 TOTKIES: s ¢ 16.489.000 |111,711.300] 288.000 i128.488.300

|




Se ve en ellos que el trafico de exportacion es casi cuadruplo del de im-
portacion, como corresponde a la observacion que hicimos cuando el movi-
miento de buques y que confirma la necesidad de que a la vez que se cuida de
dar facilidades para el comercio de embarque de frutas, se ha de procurar el
intensificar el comercio de importacién con el establecimiento de enlaces ferro-
viarios.

En el comercio de exportacion, la principal partida es la de las frutas y le
sigue aunque con gran diferencia, la de las algarrobas, riqueza del Maestrazgo.
Las demads tienen poca importancia. Las frutas siguen el régimen de Gran ca-
botaje, ya que van en su casi totalidad al Norte de Europa y las algarrobas se
incluyen en el Pequefo cabotaje, pues su mercado principal es Barcelona.

En cuanto a la importacion, el primer lugar lo ocupan los abonos, dado el
cultivo intensivo de la Plana, y le siguen el cemento y el carbon. Los primeros
vienen en su mayor parte en régimen de Gran cabotaje y el carbon en su casi
totalidad. Le sigue en importancia la madera, los articulos para industria, la
sal, etc.

Pero los estados presentados no dan idea de los aumentos de tréfico y
para ello se precisa hacer una comparacion de lo relativo al tltimo, con lo co-
rrespondiente a los afios anteriores.

En la grafica que sigue, se ve el aumento en el movimiento de buques,
que tuvo un descenso al comenzar la guerra europea, aunque durante esta
aumento a partir del afio 15, para volver a disminuir al terminarse aquella,
disminucion que se acusa a partir del afio 18 hasta el 20-21 en que sigue la
ley de aumento. Los aumentos a partir del afio 4 son debidos al abrigo que
ofrecian los diques en construccion y los que se notan en los afios de la gue-
rra, al refugio que ofrecia este puerto para la navegacion en esa época de
peligros y utilizado principalmente por veleros, asi como el descenso a partir
del 18, es ocasionado por la paralizacion mercantil de la post-guerra, viniendo
luego el aumento de los buques que nos visitan, al reanudarse el trafico y
disponer de un muelle de atraque en el puerto.

El grafico de trafico mercantil, nos confirma lo expuesto.
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Hasta que empieza la guerra aumenta el trafico, llegando el afio 13, o sea
el anterior a la ruptura de hostilidades, a 130.000 toneladas para bajar en los
sucesivos hasta el 18 en que no hay nada mas que 19.000, a pesar de ser aquel
uno de los de mayor movimiento de buques. Sigue luego la ley de aumento y
llegamos en el tltimo afio a 157.000 toneladas, cifra maxima, que si es peque-
fia comparada con la de otros puertos, no lo es si se considera que nuestro
puerto, por las condiciones ya dichas de aislamiento, no sirve mas que a la
zona de Castellon, pues ni siquiera viene la mayor parte de la Plana, que uti-
liza para su embarque las playas abiertas y hasta cifra su ilusion, como Burria-
na, en disponer de un puerto propio, para lo que el Gobierno la ayuda, a pesar
de la corta distancia que la separa de Castellon y el peligro de que lleguen un
dia a hacerse una guerra de tarifas, dos puertos del Estado.

No bastan aun los datos expuestos para formarse una clara idea del pro-
greso del trafico comercial en el puerto. Es preciso desglosar el grafico del
trafico mercantil en otros, en los que se estudien por separado los debidos al
Gran y Pequefio cabotaje y aun estos dividirlos en enfrada y salida, ya que
nada de comun tienen unos con otros.

El Gran cabotaje de entrada ha tomado importancia en los dltimos afios
con el adelanto de las obras y en especial con la construcciéon del muelle de
Levante, siquiera este no haya sido posible utilizarlo mas que para buques que
calen menos de 4'50 metros. En afios sucesivos, en que ya estara hecho el
dragado del canal de acceso a este muelle, indudablemente sobrepasard con
mucho de las 12.880 toneladas del afio tltimo, pues los abonos, los carbones
y la madera, de procedencia extranjera, han de venir en mayor escala, ya que
cada dia se necesitan mds estos articulos para las aplicaciones de la agricultura
y la industria.

También ha influido en el acrecentamiento del comercio de Gran cabotaje,
la interpretacion dada por la Junta a las disposiciones de la Superioridad, sobre
preferencia de atraques a los buques de servicio regular, pues dada la escasa
linea de que disponemos, sobre todo cuando no habia mas atraque para vapo-
res que los espigones de Levante, la preferencia para aquellos se convertia en
exclusiva y prohibia la llegada a este puerto de vapores en servicio de Gran
cabotaje. Hemos procurado, con algunas molestias indudables, atender al su-
premo interés del trafico del puerto y del comercio.

El Gran cabotaje de salida, se refiere a la explotacion de frutas y el gra-
fico comparativo, sigue la ley del referente al trafico general, del que es su
mayor componente.
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Los aumentos en los tltimos afios, son debidos a la fruta en cultivo de
regadio de mayor ndamero de tierras, debido al agua del pantano de Maria
Cristina y haberse embarcado por el puerto parte de lo que se embarca por la
playa de Burriana, en los dias de marejada, en que por alli no puede hacerse
el trabajo y que ha derivado hacia Castellén, donde las obras lo permitian sea
cualquiera el tiempo reinante.

El Pequerfio cabotaje de entrada, acusa la ley rdpida de aumento, de dis-
minucion durante la guerra y de crecimiento después, sobrepasando el del afio
13 y llegando en el actual a 15.850 toneladas.

Se nota en este gréfico una disminucién en el afio 23-24, la que creemos
sera debida a que una parte importante de lo que venia en veleros, cargados
en puertos cercanos, donde descargaban los buques en régimen de Gran ca-
botaje, ha podido ser conducida aqui directamente del extranjero, a causa de
la obra del muelle de Levante, o sea; que lo que disminuy6 el Pequefio cabotaje,
lo aumento el Grande de entrada, con la natural ventaja para el comercio que
se evitaba una descarga en Valencia, Barcelona o Tarragona, los arbitrios de
aquellos puertos y la carga y transporte en veleros.

El trafico mercantil en régimen de Pequefio cabotaje y de salida, aunque
acusa el descenso de la guerra europea hasta el afio 16, se repone durante ella
y llega el 18 a las 14.720 toneladas, para bajar otra vez en la post-guerra
a 5.700 toneladas, subiendo luego a 18 300 el afio 23-24 y aunque aparece un
descenso en el tltimo, en el que no llegéd mas que a 16 500, debe tenerse en
cuenta que el aflo 23-24 lo suponemos de quince meses.

También el Pequefio cabotaje, la mayor parte utilizando veleros, ha obte-
nido la ventaja del muelle de Levante, pues si bien antes de terminar esta obra
se utilizaban para las descargas planchas fijas en el dique de Levante y en su
antepuerto, también se descargaba por las escolleras, utilizando largas plan-
chas moviles, descargas molestas que han hecho se aproveche para ellas el
nuevo muelle. '

Presentamos por tltimo el grafico de recaudacion por arbitrios del puerto,
que como es natural sigue la ley del correspondiente al de trafico mercantil,
aunque se nota un rdpido crecimiento a partir del afio 21-22, que es cuando se
pusieron en vigor las nuevas tarifas. 3

Se ve que de las 30.000 pesetas que se recaudaban aproximadamente los
afios 3 y 4, se ha llegado en el afio ultimo a la de 451.495'76, y si bien se
alega, no sin fundamento, como razonabamos en nuestra anterior Memoria,
que las tarifas son caras, tenga ello el paliativo de que es ahora cuando mas
falta hace el dinero para las obras, ya que hay que aprovechar al maximo las
ya llevadas a cabo, si queremos que el puerto cumpla esa su mision y con lo
que de él espera con logica el pueblo de Castellon.
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CAPITULO XIV
Estado financiero de la Junta

En el estado que a continuacion se inserta, van en detalle los gastos y
los ingresos ocurridos durante el dltimo ejercicio 1924-25.

Nada hemos de decir sobre los gastos, pues tienen explicacion suficiente
en sus enunciados y han sido justificados debidamente. Pero en los ingresos,
precisa establezcamos un examen comparativo, entre los ahora obtenidos y
los que se consiguieron en igual periodo anterior.

En el ejercicio trimestral de 1924, alcanzé la recaudacion, descartada la
subvencion del Estado, pesetas 120.442°99. En los mismos meses del afio an-
terior se obtuvieron pesetas 75.197°95 resultando un aumento de pesetas
45.245'04 que indica la progresiva marcha del trafico que viene acentuandose
al comparar lo recaudado en este ejercicio con el otro anterior.

En el ejercicio de 1923-24, se recaudaron pesetas 352.526'89 y en el que
ahora termina, pesetas 451.495'76, apareciendo una diferencia en méas a favor
de este ultimo ejercicio de pesetas 144.213'91.

Nada mds elocuente que estas cifras para poner de relieve el creciente
desarrollo de nuestro puerto. A medida que el adelanto de las obras han ido
proveyendo de mayores facilidades para las operaciones de embarque y des-
embarque, ha sido mayor la afluencia del trafico. Ello justifica plenamente el
interés de la Junta en el progreso de las obras; por ello su insistente labor
para conseguir la pronta ejecucion de los proyectos de obras aprobados pen-
dientes de ella y adelantar los otros que han de ser su complemento, ya que
se cuenta con fondos para realizarlos, pues las existencias tenidas hasta ahora
no han hecho necesaria la emision de las obligaciones del autorizado emprés-
tito. Acaso antes de finalizar el afio, comenzadas ya obras importantisimas,
exijan la circulacion de algunas correspondientes a la primera Serie. -
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N
| | ASTELLON
Cuenta g@ﬂ@ﬂag de' ingresos u gastos ocurridos durante el ano 1924-25
t
‘ S ’ - TOTAL
esetas S.
I N G' R E S O S Pesetas Cts.
Existencia: Satisfechas ya todas las atenciones del ejercicio trimestral de L s el L e el Mhales wia il 2 /e 2 0 ias 2 s 00 S0 07a wia e s bin Bim 6 siae ATs 410 s =20 v SHAE TR o » % e 8 /sl s ata ore 2oieia s 179.221 I 58 179.221 58
) ~E
Sibuahion (Atepra ael Gamisrco: o NI e e meenion oo T L R et | oo o e [
o \ De Puerto sobre mercancias............. R R R R e AR A 148.804 | 48 \
Arbitrios De Puerto sobfe  DASAJEIOS.. .. .. ssss sl stata MR Dosl o Ll as T e R e TR e S S S R R e S e S SR e MR G S L S e PR 1.247 | 50
De muellaje SObre mercancias. ... ... ee-.vuosuiseasancenoosnaccssarnsn-fioneetcntaneiscecannnnnns e o G S R i St S R R R e S R I LT B T N SR 276.271 29
Por uso de Cobertizo.....oovveee B s 207 vl aiafoin vid o o e o s 5754 = 36 % o e SO AT G L PR i Tl ek e s e 4.903 | 38
e R R & RS A R AR LR 7.134 | 00
Por uso de Atraques........... B il o e s s e SR B R g s e e b g e e e 2.258 | 34
e e e e o e e R PO SRR A SRR AR L T e 1.330 80 |
Por horas extraordinarias de trabajo en los Muelles......... B i s e L R T e lhge ke SR o v el b S 585 00 |
Por permanencia de buques inactivos en el puerto ....... .......ooiiiiiiiiiiiiiiie iy a8 TN SR, S TR e R e 25 32 451.495 76
: i i : e A S e e R R R S SR L L AR LA 1.308 00 :
Explotacién: Servicios tarifados ( Por venta de viedra................. B s S o e B ons ot e W TR Sl s R S Bt s s s i s e 4.545 37
Por alquiler de casetas........... i hy TR s P R R i e et R LR L SR o e A O s RS L2 R Ve e e e e o 1.967 00
Por auxilios varios.........: TS B L ol Tl Nt e Sl ne e Tl » A SRR RN e e e S O s sali P e g e 180 32
Por uso de bdsculas..........cocamndiioiiiann. G I SO oA CR AT A et B e S R e T S R U o, L S R A e e B 467 76
Por B e RARS I AUCT s o s Jish v dsie s 2iei s A s e e vy 8 B i o amne o oo o e N i vi Gy 4 2b i ooes, S GRS o 0 $w e 17 20
POr AlGOHIEr TAORCRIINAS. . 25 b ea B e i svciias gonie das e s s e e s A e e s s et e o e o R e e s 477 30
Por retretes ptiblicos...... ......... s e e SR et e A et B T SRRy S s IR T e L ) e M e T e A R B R It 4 12
L Lt e e A S e R i s S P s R e TR SR R R 18 50 -/
Multas ...... DR e e S e R R R R SRR e R LR A SRR R At R S 63 98 63 98
Daiios y perjuicios causados a las obras.......... S S R R R v o s A R T 5 g b O e P T e U SR e L AL S SIS T R R S 19 59 19 59
‘ ' TOTAL DE INGRESOS........cecuecens. 943.724 | 66 943.724 | 66
kT ASTOS
Justificado directamente en P A‘ GADO . PF;ESUPU ESTO APROBADO
sus cuentas mensuales s
‘ . |l Personal | Materialy gastos| EN L ANO | Anteriormente | Hasta la fecha | IMPORTE By g BT
— _ TOTAaL
DlRECCION FACULTATIVA s Paaiis BT Pesetas Pesetas Pesetas
Presupuesto de gastos \ Noémina del perconal ................................................... 51.079'56 o ;
_ dela ‘ ) Id. del Sr. Ingeniero Director con arreglo a su categoria administrativa.|  6.999°96 $ 58.079°32 67.65570 | 67.85291 [ R. O. 5 Julio 1924.
Direccion Facultativa Jornales, material y gastos........... Tl SR e R R RO 24300 9.333'18 9.576'18 !
SERVICIOS DE ;
Banssiaitis § - Némina del pErsonak sl sl hry s st sn e b it = Sl e AN .o..ll  14.350°68 14.350°68 | . s
""" | Jornales, material § @a8t0S.caveses st esiunnnrarassoos 5eenmabiduns.aa| 6031947 32.01355 92.333°02 | 106.68370 | 106.684'97 | R. O. 5 Julio 1924.
ibanlzacion Taewk 3 Nomina del personal...........c.coooieeiiiiiiiieiiiniieiiinian, LSRR 4 192500 4.125°00 z 5 2y ) 51.434°95 | Primitivo 5 Julio 1924.
Jornales, material y gastos...... SR P IO e e -, TR 32.809°35 14.54%99 47.353'34 1.478'34 | 4575 | Adicional O. D. Gral. 27 Junio 1925.
X Nomina del personalis s o vus i s25e nnenbnomionartit e T e 21.166'1 21.166’10 s s > :
Explatacion.’ - 3 Jornales, material ¥ gastOS......cccuineranreeins R ol 26.988’53 21.820'95 48.80!3’54 69.97564 | 70.64930 | R. O. 5 Julio 1924. :
Proyecto de espigones de atraque................. A s NS b R 175’75 175’75 80’10 255’85 268'80 | O. Jefatura O. P. 14 Febréro 1924.
Estudios del Id. de nuelle. A8 COSI = 71 T e s ahiab g o ble Lass s o e e P RS L 99'75 9975 23750 33725 346’74 | O. Jefatura O. P. 14 Febrero 1924.
""" ) Id.  de utilizacion del trozo segundo del muelle de costa... s-oef 1.514°64 1.429'24 2.943'88 2.943'88 2.950°00 | O. Jefatura O. P. 8 Noviembre 1924.
Id. de Edificio para Aduana en el puerto............... 5o AP 3875 3875 3875 29209 | O. Jefatura O. P. 17 Febrero 1924.
Adquisicién de un automévil..... e i s e ey s PR R A SR e COn ) E e 5.000°00 5.000°00 5.000°C0 5.00000 | O. D. General O. P. 28 Enero 1925.
ARPAS POR APNMINISTRACION




OBRAS POR ADMINISTRACION
: . ) ) .086’96 | Primitivo R. O. 7 Marzo 1922.
Proyecto de 234 m. 1. de espig6n en el nuevo emplazamiento del extremo del muelle transversal de Levante.| 148.082'38 35.350°38 | 183.432'76 | 270.223'84 | 453.656'60 ?82827’81) Adicional R. O. 22 Mayo lgzt;l' o
5 ~ L) 9 S 3 ¢ H 1 i

Id. de caseta para el servicio comercial de Levante y retrete ptiblico en Poniente................ 1.914°85 1.914'85 4.991'87 6.906'72 6.906'72 O. Jefatura O. P. 28 Diciembre
Instalacion del alumbrado eléctrico en el faro del morro del dique Levante y provisional del Puerto-Grupo Il . 614’15 598’36 121251 9-249’22 10.461,73 10.463’65 R. O. 18 Junio 1928«A‘b Biong
Proyecto de traida de aguas de 10S VeCINOS MAHAIES. «t vrvvutnier tinnniiiitttetiiiiiiinnanns 7965 30940 38905 9.561°08 9.950'13 9.950'37 | O. Jefatura O. P. ri :

id. -  de cierre del tinglado de Ponfente: 1.i.ie, i sl icantn gt SRl EEERC SIS o 2.60222 | 16.99857 | 19.600'79 4.28207 | 23.882'86 | 23.88455 | R. O. 29 Marzo 19241-“ 1904
Acondicionamiento de un laud cedido por el Estado para los trabajos de las obras............o.o..ion.. 519°00 1.693°60 2.212’60 3.303'09 5.515'69 8.987°17 O. Jefatura O. P. 6 Mayo &
Proyecto de nuevo taller de bloQues.. ... ioeeivoiiriiniieinviivn. doiinien it eon B T o 3.877°32 60’00 3.937°32 5.913'31 9.850’63 9.851’56 O. Jefatura O. P. 14 Marzo 14 .

[d. de solado del cobertizo del Muelle de Levante.......... Berplert el o 5.532'60 5.532°60 5.532'60 5.53260 | O. Jefatura O. P. 17 Julio 1924.

50 x : o : ! ;. 3 20.867°61 4.499'76 24.500'34 | Primitivo R. O. 22 Febrero 1918.
390 m. 1. de muro de revestimiento del espaldén en la primera alineacion del dique de Poniente.......... 2.551°00 1.081'15 3.632'15 . 24. ) 9.99405 | Adicional R. O. 18 Junio 1925.

> : . " i : - ' ; , : 23.103'04 | Primitivo R. O. 18 Julio 1918.
276'60 m. I. de muro de  id. id i id. id. id e *2. 167’76 2.496'15 4.663'91 16.206'72 | 20.870'63 ! Ty cesoc | Adicional R. O. 18 Junio 1925.
Adgquisicién de una machacadora de piedra accionada por motor eléctrico................ S 7.999'95 7.999'95 7.999'95 8.000°00 R. O. 10 Febrero 1925.
Proyecto de construccion de casetas para el servicio comercial de Poniente................ Ao B 1.030°84 1.17944 2.210'28 2.210'28 4.763'09 0. Jefatura 8 ll; (stmMarz?gég%

[d.  de instalacién de una machacadora de piedra...........co.veeeiiiiiinreninunss e .|| 6.05869 2.647°66 8.706'35 8.706'35 8.706'65 | O. Jefatura O g Mayo 1995,

Id.  de afirmado del muelle de PoOnIEnte. .. i\ iaiess v asbess fonah e B sevseed| 1.208%65 2.598'35 3.895°00 ) 3.895'00 9.261'76 O. _]efaturl;cll‘ 1950 ayo
Sustitucién de los medios provisionales de embarque.............cooeiiriiiiuiiiiiuns o el ...l 1.85600 ' 1.856'00 | 20.668'16 | 22.524'16 | 22.524'55 | R. O + 20 S0P o Mavo. 1955,
Proyecto de modificacion de vias en el embarcadero de Poniente........oviuuveniieineiunininnnsen. 499'29 5850 557'79 557°79 8.32126 | O. Jefatura DG OP. 2843’1(\’,‘ 1925
Suministro de piedra de Cantera para la carretera de la de Madrid a Castellén al Grao de Castellén 2.086'75 2.086'75 2.086'75 Autorizacion arza

TOTALES.......................|[ 392.918'05 | 164.974'12 | 557.892'17
\ 2
SECRETARIA :
Némma del personal SRR F e e S F AT ...l 35.863'26 | : .
Personat , Id. del Asesor kdtmmstraﬁvo. s o R e et e 3.000°00 s 39.363'18 39.44066 | R. O. 5 Julio 1924.
Gastos Id." "del quebranto de moneda. .o . ioi: snisee: onranise. < 499’92 |
= de gastos de. esScritorio '@ MPresiOon. ... caisin: onihoasisessiton : é T49'85 788:88 }g Ig
ecretaria RS CEIDCIOIES 1555 4 a0 i sl i ks aislel s & ssiwio, ot e Toe s Ainre ot sttty bt o R L '00 5 3 1
SR oA Gastos de correspondencia, Aot .l el S o s vinie el Sl L 249’70 1.35040 250’00 Id. id
\ Reparacion y adquisicion de MOBIANI0 - - oo s i e R e 286’85 - 300’00 Id. id
NoOmina del DErsOmal. = s ouiss <o« i tanleat s s o Gl iy SR 4.125'00 4.125'00 Id. id
Personal Id. del quebranto de moneda........... R Bk Sl 24996 | 4.569'96 250°00 Id. id
Recaudacién ) Id. de viajes.al Grao: <. awss e iden st oyl St o 19500 | 7 20000 Id. id
Material - —Por materials. o vt oieicvres s naves o et i e RE P : 214°00 214’00 250°00 Id. id
No6mina de la Inspeccion del GObierno. .....coveeeeiuesinesioeetnnsesosnsans - RO 2,250’00 © 2.250°00 2.950°00 Id. id
Gastos gene- | Gastos de la Inspeccién administrativa...... ..., Rk 78750 787°50 Id. id
e dge la ¢ Alquiler de la casa-oficinga,. ............cooiiiiiiiiiiii U 3.000°00 3.000°C0 Id. id
e Alumbrado de lda casa-oficinna. . v .. v v ain i e S e PR e 356’90 4.804'25 400’00 Id. id
( Conservacién y limpieza de la casa-oficing ... feioioi v ivie LIS NE LT UL 249’85 250’00 Id. id
Impresion de la «Noticia trimestral».........cccoeiieiieinn. T s e R Y 41000 420°00 Id. id
Gastos originados por el Montepio de Empleados.......ooivvenianieiianieaiinn.. SO AT 6.772'42 6.772'42 1’50 °/, do 1a Recaudacion descontadas las subvenciones Estado
Por el 1’20 por ciento sobre pagos del Estado de la Subvencion............co.vvuue. 3.755'08 3.755'08 3‘?22,(0)2 g;r,%pfmﬂg‘},'g ;,93360,0 sobre 12.923'75 sub-
Impuestos 7 Eo 5 - 3 vencion para terminar obras.
Contribucion industrial sobre aparatos.. ... & i e e s S i o, o 1.871'12 1.871’12 1.87500 | R. O. 5 Julio 1924.
Por el 2 por ciento para la Camara de Comercio. ... iaaeciiii oo o .. 27°00 27°00 27°00 Id. id.
Deposito .—Por el constituido por esta Junta en la Inspeccion técnica-administrativa de ferrocarriles de la 2.* Division,
para atender en su dia a los gastos que originard el informe y despacho del proyecto de apartadero “Las Palmas d s
para empalme del ferrocarril del Norte al puerto cuyo proyecto esid pendiente de aprobacion en el Ministerio... = 186’66 186'66
Viaje a: Madrid de una COmiSION . . .« vvsves outcass o os o e s e ot Mani SeuEi ot St 0 e R .ol 2.749'27 2.740°21 Antorizado por la D. G. en telegr. 22 Octubre 1924
TOTAEES S S el iy 55.704'83 12.217°51 67.922'34
; RESUMEN DE LOS GASTOS
COMPROBAGEON,
§ Pesetas Pireccion facultativa... oo v, T v oo, pesetas 557.892'17
EN EL BANCO DE ESPANA i :
Sucursal. de Castellon.. 2L Sl s oot 95.985°90 e S G 2 £, e
EN LA CAJA DE LA DEPOSITARIA-PAGADURIA.. 10.681'49 Total de gastos........... 2 »  625.814'51 625.814 | 51
OFICINA RECAUDADORA
Recibos al cobro entregados hoy................ 12.996'96 EXISTENCIA DESPUES DE SATISFECHAS LAS ATENCIONES DEL PRESENTE EJERCICIO. 317.910 | 15
CANTIDADES A JUSTIFICAR por la Dcién. Facult.
En poder del Sr. Sobrestante...............c..... 45’80
En la Caja General de Depositos.—En efectivo....... 198.200°00 5 ;
SoEe Castellon, 30 de Junio de 1925.
ToOTAL EXISTENCIA........ 317.910'15

EL VOCAL INTERVENTOR,

C“\am\e\ c?m:'c.'an'

EL PRESIDENTE,

3\13‘\ c?w‘\s

EL SECRETARIO-CONTADOR,

Sosé S'\mim




CAPITULO XV

Composicidn y trabajo de la Junta y de la Comisién Permanente

En la composicion de la Junta y durante este tiempo, han habido algunas
variaciones en los Vocales natos, motivadas, unas, por el automatico cambio
de residencia al variar de destino los que por razon de él a ella pertenecian;
otra, ha reconocido causa mas sensible. Por traslado del que fué Delegado de
Hacienda de esta provincia, D. Pascual Abad Cascajares, ocup6 su lugar
D. Angel Armada Herrera que sustituyé a aquel en dicho cargo. También por
traslado del entonces Administrador de esta Aduana D. Francisco Fabrellas
Ibarrola, forma hoy parte de la Junta el actual D. Juan Gémez Suérez, y por
jubilacion del Abogado del Estado Jefe D. Emeterio Giménez Gomis, ha
venido en su sustitucion D. Julio Colomer Vidal.

La otra vacante ocurrio por defuncion del Director de Sanidad Maritima
D. Lorenzo Garcia Cifalo, viniendo su sucesor D. Antonio Giménez Garcia
a sustituirle en aquel cargo y por lo tanto en el de Vocal de esta Junta.

La parte electiva no ha sufrido variacion. Tampoco la ha habido en el
personal de las oficinas tanto facultativas como administrativas, siguiendo en
ellas la marcha normal ¥ les ascensos por quinquenios ya que todos ellos han
sido autorizados por no existir nota desfavorable que lo impidiese.

Componen la Junta en la actualidad, los sefiores siguientes:

s 4

PRESIDENTE

Don Juan Peris maSiﬂ.—Representante de la Camara de Comercio.
VICEPRESIDENTE

Don Francisco Cazador Carpi.—Presidente de la Camara de Comercio.
VOCAL-INTERVENTOR

Don NManuet Porcar Bellido.—Representante de la Camara de Comercio.
VOCAL-INTERVENTOR SUPLENTE

Don Antonio Martinez INOKe.—Representante Obrero.
VOCALES

Don José Gijon Moragrega.— Presidente de la Excma. Diputacion.
»  dalvador Guinot Dilar.— Alcalde Presidente del Excmo. Ayuntamiento.
»  Ricardo Carreras Balado.—Presidente del Consejo Prov. de Fomento.
»  Julio R. Roda y Hacar.—Ingeniero Director.
»  Julio Cotomer Uidal.—Abogado del Estado, Jefe.
»  Antonio Giménez Garcia.—Director de Sanidad del Puerto.
»  €nrique Gimeno Tomds.—Presidente de la Cémara Agricola Provincial.
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Don Anget Armada Herrera.—Delegado de Hacienda.
»  €milio Montero Garcta.— Comandante de Marina.
) Juan Gémez Sudrez.—Administrador de Aduanas.
»  Francisco Peris Sidro.—Representante de la Camara de Comercio.
»  Dicente Garcia Petit.— Representante de la Camara de Comercio.
»  dalvador Masip Navarro.—Pr. del «Comercio Frutero Castellonense»
»  Dicente Navarro Pastor.—De la «<Liga Maritima Espaiiola».

SECRETARIO-CONTADOR
Don José Simon Herndndez.

La Comisién permanente esta constituida por los sefiores siguientes:

Don Juan Peris Masip.

)y  Francisco Cazador Carpi.

»  Planuel Porcar Bellido.

»  €milio NMontero Garcia.

»  Jutio Rodriguez Roca y Hacar.
»  Juan Goémez Judrez.

»  Antonio Giménez Garcia.

)y Salvador Nasip Navarro.

Ha funcionado esta Junta y su Comision permanente con la regularidad
preceptuada, celebrando sus sesiones ordinarias en los dias marcados y las
extraordinarias, cuando la perentoriedad e importancia de los asuntos han
exigido su inmediata reunion.

La Junta en pleno, durante el periodo trimestral de 1924, reuniése en se-
sion ordinaria una sola vez en 26 de Junio para examen y aprobacién de las
cuentas generales correspondientes al ejercicio de 1923 a 24 y en dicha
sesion, quedd capacitada la Junta de la labor realizada por la Comisién per-
manente, desde la tltima sesion del pleno, mediante la exposicion detallada que
de aquella se hizo y que mereci6 el asentimiento undnime de los asistentes

Después, y entendiendo esta Junta que al ejercicio trimestal de 1924 ha-
bian de aplicarse las generales disposiciones reglamentarias cumpliendo por
lo tanto hacer una liquidacion del presupuesto que rigié en tan breve periodo,
formularonse por la Comision permanente las cuentas generales a dicho ejer-
cicio referentes y en 22 de Septiembre del expresado afio, reuniése el pleno
de la Junta para el exdmen y aprobacion de dquellas, habiéndola obtenido des-
pués de detenido estudio, expresdndose, ademds, la complacencia con que se
habia visto la actuacion de la Comision en aquel ejercicio.

En 27 de Marzo, celebro la Junta la sesion reglamentaria con el fin de
examinar y aprobar el Plan econémico para el ejercicio de 1925 a 26 redactado
por la Comisién permanente y después de haberse ocupado de él con la deten-
cién que requiere tan importante materia, fué por unanimidad aprobado, asi
como el informe que desde el punto de vista econdmico-administrativo pre-
sentd la Comision sobre el plan de obras y servicios y los presupuestos de
Conservacion, Urbanizacion y Explotacion formulados por el Sr. Ingeniero
Director y que habian de formar parte de dicho Plan econémico.
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En esta misma sesion, se ocup6 también extensamente la Junta de los tra-
bajos hechos por la Comision permanente sobre la inclusion en el plan general
de ferrocarrilles del de este puerto a Zaragoza (del que se ocupa la Memoria
con detaile en otra parte) y del firme especial de las carreteras que afluyen al
puerto, mereciendo la aprobacion de la Junta lo actuado por la Comisién en es-
tos asuntos de tanta transcendencia para el progreso del trafico de nuestro
puerto.

COMISION PERMANENTE

Intensa ha sido la labor realizada por la Comision permanente celebrando
con rigurosa exactitud las dos sesiones mensuales que preceptia el Regla-
mento y reuniéndose para ello los dias 15 y tltimo del mes, o el anterior si han
sido festivos, habiéndose celebrado todas ellas de primera convocatoria ex-
cepto una, en el ejercicio trimestral y tres en el presente que lo fueron de se-
gunda. De extraordinarias ha celebrado dos sesiones.

Ademas de la constante ocupacién motivada por los asuntos de tramite,
cuyo detalle no puede ser objeto de la presente y que fueron despachados con
la regularidad precisa sin que su marcha fuera detenida por dilacién alguna, la
Comision desde Marzo del pasado afio, ha informado quince proyectos de
obras, ha asistido a la recepcion de dieciseis y ha intervenido y aprobado Ia
liquidacion definitiva de veinticuatro, no especificando cada una de ellas por
constar en la parte de esta Memoria redactada por el Sr. Ingeniero Director.

Aparte de estos asuntos que fueron objeto de estudio de la Comision por
su obligado tramite, hubo otros que precisa consignemos con alguna extension.

Para adelantar la tramitacion en el Ministerio, del expediente de subasta
del proyecto de dragado de un canal de acceso al muelle de Levante, se inte-
resé de esta Junta en 12 de Mayo del pasado afo por la Direccion general, se le
participase si existia en esta localidad alguna entidad o entidades que se com-
prometieran a cubrir el empréstito autorizado y apenas recibida esta comuni-
cacion, se hicieron las gestiones necesarias para que pudiera ser cumplimen-
tada, obteniendo del Banco de Castellon un certificado acreditativo del acuerdo
de su Consejo de Administracion, en el que se ofrece a cubrir el mencionado
empréstito, cuyo certificado fué remitido seguidamente a la Superioridad a
fin de que adelantara en su tramitacion el referido expediente.

En el mes de Septiembre siguiente lleg6 a esta Junta una circular de la
Direccion general, interesando el informe sobre la tarifa de entrada al puerto,
propuesta por la Junta de Santander. Recientemente aprobadas provisional-
mente las tarifas de arbitrios de explotacion y servicios del puerto, entre las
que se encontraban partidas similares a aquella propuesta; en la sesion cele-
brada en 30 de dicho mes, emitio la Comision el consiguiente informe expo-
niendo lo que aqui ocurria en dicha materia.

Notando la Comision que con bastante frecuencia se venian concediendo
autorizaciones habilitando playas para el embarque, con evidente perjuicio de
los puertos y estimando que en el expediente de solicitud habia una omision
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al no ser oidas en él a las Juntas de Obras de Puertos, dirigiése a la Superio-
ridad exponiendo tan legitima demanda y en 5 de Noviembre se comunicaba
a esta Junia la resolucion del Ministerio de Hacienda, en la que se dispone que
en dichos expedientes, los Ingenieros Jefes de Obras publicas oigan a las
Juntas de Obras de Puertos antes de emitir su informe. Con ello pues, se logré
la aspiracion de esta Junta.

En la sesion del 29 de Noviembre y en vista de que a consecuencia de
los sucesivos aterramientos producidos en la playa de Levante por la construc-
cion del dique de dicho nombre, existe gran extension de terrenos ganados al
mar que no estan incluidos en el deslinde efectuado en 1909, se propuso por
el Sr. Ingeniero Director, y asi lo acordd la Comision, solicitar del Ministerio
el consiguiente deslinde sirviendo de base el efectuado en aquella fecha.

En la sesion del 14 de Febrero presento el Sr. Ingeniero Director una co-
municacion a la Junta manifestando que no existiendo en el puerto ninguna
gria eléctrica y resultando las de vapor molestas y onerosas, convenia que la
Comision tomase acuerdo sobre la adquisicion de una griia eléctrica de pértico
de 3.000 kilos de potencia. La Comision, capacitada de la utilidad de dicha
gria, pero teniendo en cuenta las dificultades, el Sr. Ingeniero expuso para
su inmediata instalacion, dada la limitadisima superficie de los muelles en aquel
entonces, acordé que por el Sr. Ingeniero Director se procediese al estudio del
proyecto para presentarlo a la Comisién cuando lo considerara oportuno, lo
cual ha efectuado recientemente.

No ha descuidado ni un solo momento la Junta ni la Comision, asunto tan
importante como es el que se refiere a la construccion del trozo segundo del
Muelle de Levante. Asi se desprende de la relacion de sus actuaciones desde
que en 2 de Noviembre fué aprobado su proyecto por su presupuesto de ad-
ministracion. Apenas, pues, lo hubo conseguido y deseando acometer cuanto
antes la ejecucion de obra tan necesaria y aprovechando la oportunidad de que
se acababa de realizar por el sistema de administracion el trozo primero, con-
tando por lo tanto la Junta con la mayor parte de los elementos para construirlo,
elevo en 30 de Diciembre de aquel afio atenta solicitud suplicando que si pre-
cisaba el informe del Consejo de Estado para ejecutarlo por aquel sistema, se
pasase cuanto antes a dicho Cuerpo consultivo a fin de que, cumplido este
tramite, pudiera tenerse la preparacion necesaria para el comienzo de las obras
tan pronto se obtuviese la autorizacion para la emision del empréstito que tenia
solicitado.

En este mismo estado de cosas, llegdse al 14 de Enero de 1924 en que se
dicté la R. O. aprobatoria del empréstito mencionado. Tan pronto llegé esta a
conocimiento de la Junta, se elevd en 5 de Febrero del referido afio razonada
instancia insistiendo en la demanda de la indicada autorizacién y en 14 del mis-
‘mo mes repetiase dicha solicitud y se acompafiaba, para justificar la disponi-
bilidad econdmica, certificado de la parte de obras que con proyecto aprobado
faltaban ejecutar con cargo al mencionado empréstito.

Por R. O de 12 de Junio del pasado afio se interesé por el Director Ge-
neral que informase esta Junta acerca de si la autorizacién solicitada estaba
comprendida en el caso 5.° del R. D. de 31 de Mayo dltimo y siguientes, mo-
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dificativos de la Ley de Contabilidad. Formulado dicho informe, fué elevado
a la Superioridad en 2 de Julio y en 15 de Octubre se comunicaba a esta Junta
la resolucion basada en el informe del Consejo de Estado en el que se oponian
ciertos reparos que impedian la aplicacion del R. D. antes mencionado, al caso
que nos ocupa.

Ante las apremiantes quejas y reclamaciones de los elementos producto-
res, motivadas por la falta de extensién en la zona de trafico que dificulta las
operaciones de embarque y desembarque, creyd la Comisiéon que se imponia
exponer verbalmente a los representantes en Madrid del Poder ptiblico, estas
justificadas ansias y autorizada por la Direccion general, efectué en Octubre
su viaje a Madrid la Comision de esta Junta, acompariada de la representa-
cion de las fuerzas vivas, para exponer la perentoria necesidad de la cons-
truccién inmediata de este proyecto, ademds de otras obras no menos impor-
tantes. A su regreso formuldse otra propuesta que fué elevada a la Superio-
ridad en 17 de Noviembre. Por R. O. de 18 del pasado Febrero se desestimé
tambien esta propuesta y en vista de ello, la Comisién permanente acordd
telegrafiar a la Direccion general, rogandole su mayor interés por la inmediata
subasta de dichas obras por ser de urgentisima necesidad su ejecucion.

En 9 de Marzo se interesaba por la Superioridad se le remitiese para for-
malizar el expediente de subasta de este proyecto, el pliego de condiciones
facultativas y econdmicas, asi como certificacion de la disponibilidad econo-
mica de la Junta para la atencion de estas obras y al dia siguiente, o sea el 10
de dicho mes, quedaba ello cumplimentado. De esperar es, que tramitado réapi-
damente el expediente de subasta, sea esta anunciada en breve.

En cuanto al proyecto del dragado, hemos de consignar que aprobado este
por R. O. de 1.° de Diciembre de 1923 y el expediente de subasta en 15 de
Noviembre del pasado afio, en 18 del siguiente Diciembre elevé esta Junta su
peticion a la Direccion general para el inmediato anuncio de aquella y en 30
de Abril fué celebrada adjudicdndose a la Casa Holandesa A. Bos, que esta
haciendo los preparativos necesarios para el comienzo inmediato de las indi-
cadas obras.

También el proyecto de ferrocarril de enlace de la via del Norte con el
puerto, ha sido objeto de la constante atencion de esta Junta y de su Comision
permanente. Presentado al pleno de esta Junta dicho proyecto en la sesion
celebrada en Junio de 1923, fué informado favorablemente; pero antes de pro-
ceder a formularlo, teniendo noticia el Sefior Ingeniero Director que la Com-
pariia del Norte proyectaba la construccion de un apartadero en las proximi-
dades del cruce de dicha via con la de la Cantera de este Puerto, hizo sus
gestiones con el Jefe de via y obras conviniendo las lineas generales del pro-
yecto, esperando que la Direccion de la Compaiiia confirmase lo expuesto por
el referido Jefe; y en vista de que no tenia contestacion, en 12 de Abril del
pasado afio 1923, les escribio indicandoles que tenia redactado, el proyecto y
y que si de momento no podian construir el apartadero proyectado les propo-
nia suministrasen los carriles y los planos para que la Junta pudiera hacer el
enlace con el referido apartadero, ofreciéndoles para estacion el edificio que en
el cruce tiene esta Junta. Hasta el 16 de Noviembre no hubo contestacién y
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en dicha fecha lo hizo la Direccion de la Compaiia, ofreciendo cuantas facili-
dades estén a su alcance para la construccion por la Junta del apartadero de
«LAS PALMAS>» pero que no siendo de precisién para la Compaiiia no podia
efectuar desembolso alguno para su construcciéon y que en su consecuencia,
habian de ser de cuenta de la Junta los gastos necesarios para la construccion
y explotacion, ascendiendo los primeros a pesetas 43.931°00 y los segundos
a 14.305'30. Contestdse a esta carta haciendo resaltar la tardanza en corres-
ponder a la que se envié en su dia. Deciase, ademds, que dadas las facilidades
ofrecidas podia la Junta construirlo tan pronto estuviera el proyecto aprobado,
pero que no encontraba razonable fueran de cuenta de la Junta los gastos de
conservacion y explotacion. De todo ello se dié cuenta por la Comisién per-
manente a la Direccion General y en 28 de Febrero de este afio se recibié
orden de la Division de Ferrocarriles, de que se hiciera el depésito consiguiente
para atender a los gastos que ocasionara el informe oficial de dicha Division,
jo cual se cumplimenté inmediatamente estando pendiente de aprobacion este
proyecto.

También ha sido objeto de gestiéon muy laboriosa por parte de la Comi-
sion, el asunto referente al convenio entre esta Junta y la Compafiia del Tran-
via a vapor de Onda al Grao de Castellon, para el transito de los trenes de
esta por las vias del puerto. Aprobadas provisionalmente las tarifas formula-
das por esta Junta para los arbitrios de explotacion de los servicios del puerto,
figura entre ellas la del arbitrio de peaje por los vagones que circulen por las
vias del puerto y como la Compaiiia indicada es la tnica que hoy tiene trenes
que por alli circulen, a ella afectaba la tarifa establecida. Existia desde el afio
1909 entre la Compaiiia y esta Junta, un convenio que permitia la entrada en
el puerto de los trenes de aquella y entre sus clausulas, una, en la que se es-
tablecia que la Compaifiia no cobraria por su entrada al puerto transporte al-
guno y la Junta tampoco derecho de peaje. La duracion de dicho convenio era
de dos afios prorrogables por la tacita, si no habia por alguna de las partes
dentuncia con dos meses de anticipacion. Entendié la Comisién que aquel con-
venio estaba caducado porque con varios actos de inhibicion habia dado lugar
a que tal se creyese, pero la Compaiiia opinaba lo contrario y tomando como
denuncia del convenio la notificacién de las tarifas, se tomo dos meses de
tiempo para darlo por caducado. Puesta la divergencia de opinion en conoci-
miento de la Autoridad gubernativa, ordeno a esta Junta suspendiese la aplica-
cion del arbitrio de peaje, hasta que oidas ambas partes, pudiese resolver. En
tanto, la Compaiiia del Tranvia fijaba un anuncio en las estaciones diciendo
que transcurridos diez dias, no prestaria servicio de mercancias mas alla de la
estacion del Grao y en su vista la Comision permanente interesé del Sr. Go-
bernador la retirada del anuncio y la suspension de tal determinacion ya que
la Junta tenia por su orden suspendida la aplicacion de las tarifas. Puesto ello
en conocimiento de la Direccion General, telegrafio en 18 de Noviembre sus-
pendiendo la aplicacion del arbitrio de peaje a la Compaiia hasta que se con-
certase nuevo convenio. Larga ha sido la tarea invertida para su concierto sin
que a pesar de las varias conferencias celebradas con el representante de la
Compaiiia, se haya logrado un total acuerdo, pues, si bien han podido redac-
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tarse de conformidad casi todas sus cldusulas, no ha podido conseguirse la
avenencia en la 14, referente a la entrada definitiva, (puesto que la de ahora
se considera solo como provisional) y en la que esta Junta entiende debe fi-
jarse un plazo fijo para establecerla y la Compafiia la sujeta a condiciones que
bien pudieran demorarla. En vista de ello la Comisién permanente estim6 de
su deber dar solucién pronta sobre el particular y acordd en la sesion del 28 de
Febrero tltimo, elevar a la Direccion General la referida propuesta cuyas clau-
sulas son acordes y poner en la 14 la propuesta por esta Junta y la que aquella
Compaiiia presenta, a fin de que al resolver sobre dicho convenio la Superio-
ridad, decida también acerca de este punto de divergencia.

Otro hecho también de importancia tuvo lugar en fecha no remota. En 30
de Mayo dltimo vino por mar a esta ciudad, desembarcando y embarcando en
su puerto, el Excmo. Sr. Presidente del Directorio Militar, D. Miguel Primo de
Rivera. Con dicho motivo hizo detenida visita a las obras de este puerto en-
terandose minuciosamente de cuanto a ella pudiera referirse, expresando su
satisfaccion por las ya construidas y prometiendo interesarse por las que estéan
en proyecto a fin de que tengan cuanto antes pronta realizacion. La Junta
puso de manifiesto su reconocimiento por la atencion demostrada per tan dis-
tinguida personalidad, de cuya visita se guardard buena memoria.

Antes de terminar esta exposicion, hemos de hacer constar el interés con
que esta Junta ha atendido la marcha de la construccion de la carretera de
Madrid a Castellon al Grao de Castellon por Almazora, proxima a terminarse,
dando al efecto cuantas facilidades han estado a su alcance para dicha obra,
ya que con ella se acorta considerablemente la distancia para su acceso a este
puerto de los pueblos de la Plana y en especial, los de Almazora y Villarreal,
que tanta importancia tienen en el trafico del embarque de frutas, elemento
principalisimo de nuestro comercio de exportaciéon y que tanto afecta a la vida
de este puerto.
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