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PARTE I:

CONSIDERACIONES INICIALES

I. 1. Introduccién

El Aeropuerto de Castellon, se encuentra situado en el interior de la provincia de
Castellon, perteneciendo a los municipios de Villanueva d"Alcolea y Benlloch. Se
emplaza a 40 km de la capital de la provincia, ademas de, otros ndcleos turisticos
como Benicasim, Pefiscola, Alcocebre o Morella, e industriales como Villarreal, Onda
0 Burriana. La distancia méas larga para acceder a estas poblaciones desde el
aeropuerto no supera los 45 minutos, por lo que es una localidad situada en un punto
potencialmente estratégico. A esto debe afadirse, la localizacibn de Valencia a,
aproximadamente, una hora. Se puede acceder a estas instalaciones aeroportuarias a
través de la CV-10y CV-13.

Desde la visiébn compleja del turismo, la apertura de un aeropuerto conlleva la puesta
en marcha de una gran actividad empresarial en torno a sus instalaciones, como por
ejemplo: creacion de nuevos negocios, puestos de trabajo, mejora de negocios
existentes, incremento en la economia de la zona, etc. Por lo que, los beneficios de la
existencia de un aeropuerto pueden ser muy importantes para el conjunto de una
region. Desde el punto de vista econdmico, la apertura de un aeropuerto facilita el
comercio con el exterior, posibilita el turismo, impulsa la productividad de las
economias regionales, mejora las eficiencias en las cadenas de suministro, y posibilita
la inversion empresarial al dar acceso a nuevos mercados. Desde el punto de vista
social mejora los estandares de vida de las personas de la region y facilita las

relaciones sociales y familiares.

Lo anteriormente explicado, responde a teorias sobre el impacto que supondria un
aeropuerto en una region. Pero, ¢verdaderamente, el aeropuerto de Castellon esta

repercutiendo positivamente a la provincia en términos de turismo?

En la presente investigacion, se va a llevar a cabo, primeramente, un acercamiento a
la situacién de los aeropuertos secundarios. Tras una comprensién minima de la
idiosincrasia de estos aeropuertos, se pasa a un estudio de la evolucién de los viajeros
en las tres capitales de la comunidad auténoma, distinguiendo segun modalidad de
alojamiento, para asi, poder comparar la situacion de Castellon. Acto seguido, se
analiza la operatividad del aeropuerto de Castellbn mediante una recogida triple de

datos. Se analiza una encuesta de la AVT a pasajeros del aeropuerto y se afiade una



propuesta exploratoria que trata de ampliar dicha informacién con datos primarios y las

encuestas realizadas a los pasajeros para determinar su perfil y motivaciones.

Finalmente, se trata de observar el impacto del aeropuerto a través de una encuesta a
los alojamientos turisticos (tanto de costa como de interior) para corroborar si

realmente han notado un aumento de los clientes desde la apertura del aeropuerto.
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I. 3. Objetivos vy justificacion

El motivo y objetivo principal de emprender el proyecto “Impacto del Aeropuerto de
Castellon en el turismo provincial”, fue por la necesidad de corroborar si realmente, la
infraestructura que en su momento tuvo tanta polémica, ha supuesto una via de

mejora para el turismo, o si en su defecto, esta en proceso.
Por lo tanto los objetivos son:

e Estudiar la evolucién de los viajeros en las distintas modalidades de
alojamiento, en las tres capitales. De ese modo, puede analizarse la situaciéon
de Castell6n respecto de las otras restantes.

e Explicar la importancia y los impactos del turismo residencial, dado que, es de
vital importancia para el sector turistico de la provincia.

o Determinar el perfil de los pasajeros que llegan al aeropuerto

e Captar el impacto del aeropuerto en los alojamientos hoteleros

En definitiva, la eleccion de este trabajo y no de otro, ha sido para mostrar a la
ciudadania la situacién actual del aeropuerto. Ademés de, como ciudadana de
Castellon, tener la necesidad, involucracion e impetu de saber como ha impactado en

el turismo y, de ese modo, poder sugerir mejoras a raiz de los datos obtenidos.

|.4. Metodologia

En términos generales, el trabajo de campo y la busqueda de informacién del proyecto
ha tenido cierto grado de dificultad, dado que, la generacién de informacién primaria

no es un trabajo facil.

En la primera parte central del proyecto, la evolucion de los turistas, se recurrié a los
articulos e informes que la Agencia Valenciana del Turismo lleva a cabo acerca de las

tres capitales.

Acto seguido, al abordar la busqueda de informacion del perfil de pasajero que utiliza
el aeropuerto de Castellon (y en algunos casos, poder definirse como turista),
solamente se disponia el estudio que la Agencia Valenciana del Turismo realizé en los
primeros meses de operatividad de dicha infraestructura (2015). Puesto que la
informacién citada anteriormente, no abarcaba las necesidades que precisa el
presente proyecto, y no se disponia de mas documentacion, se decidié llevar a cabo
una investigacién propia generando informacién primaria, y de ese modo tratar de

garantizar los objetivos del proyecto.



La primera encuesta que se realiz6 a los pasajeros, fue a modo de estudio
exploratorio, dado que solo se pudo obtener respuestas de 25 individuos. La plantilla
(Anexo Il) fue disefiada por la autora del proyecto con el objetivo de obtener el perfil

del turista, el motivo del viaje, alojamiento elegido para hospedarse, etc.

Finalmente, la Ultima encuesta fue realizada entre los distintos alojamientos, tanto de
costa como de interior, de la provincia de Castellon (plantilla de las preguntas y
resultados en el Anexo 1V). Para la eleccion de los municipios, primero se dividio la
provincia en tres ambitos: zona norte, zona central y zona sur. Y dentro de las cuales

se hizo una subdivision entre costa e interior. Quedando de esta forma:

- Zonanorte:
o Costa: Alcocebre, Pefiiscola, Benicarl6 y Vinaroz.
o Interior: La Pobla de Benifassa, Morella, Cinctorres, Xert, San Mateu y
Ares.
- Zona central: en esta parte se afiadio otra subdivision de un perimetro de 15
km con respecto al aeropuerto
o Costa: Castellon, Grao de Castellon, Benicasim, Oropesa del Mar y
Torreblanca.
o Interior: Benasal, Culla, Atzaneta, Lucena y Vistabella.

o Perimetro de 15 km del aeropuerto: La Torre de Embesora, las Useras,

Sierra Engarceran, Albocacer, Sarratella, Benlloch, Vilafamés, la Pobla
Tornesa, Vall de Alba, las Cuevas de Vinroma, Torre Endomenech,
Vilanova y Cabanes.
- Zonasur:
o Costa: Burriana, Moncofa, Chilches y Nules
o Interior: Montanejos, Caudiel, Segorbe, Onda, Vilareal y La Vall d’'Uxo.
De esta manera se obtiene 10 municipios de cada zona (costa mas interior) en las tres

areas de influencia y se agrupan bajo este criterio:

- La parte norte: Pefiiscola + Morella

- La parte central: ciudad de Castell6n + entorno del Pefiagolosa + aeropuerto

- La parte sur: sur de la capital + Segorbe
Creemos que esta delimitacion responde a légicas de flujos turisticos de la provincia,
con influencias de sol y playa, de la capitalidad de Castellén de la Plana o de la
idiosincrasia propia méas al sur. Todo ello con el afiadido de, la llegada del aeropuerto,
por un lado y la clara segmentacion entre costa e interior de una territorio con mar y

destacadamente montafioso al mismo tiempo.



En cuanto a la eleccién de los alojamientos turisticos de cada municipio elegido, se ha
intentado seleccionar la totalidad. En caso contrario (por motivos de ausencia, cierre
de temporada o de la abstinencia de contestar a las preguntas) se eligid un

establecimiento de cada categoria, siendo los mejores valorados entre las paginas

webs de booking, trivago, turistrat y toprural*.

* La clasificacion de los establecimientos ubicada en el Anexo I.
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PARTE Il

CONSIDERACIONES TEORICAS

Il. 1. Introduccién

En esta segunda parte del proyecto, consideraciones teoricas, se hablard de
conceptos y consideraciones tedricas importantes en la extension de la aviacion hasta
los aeropuertos secundarios, asi como aspectos socioeconémicos de gran peso para

la provincia de Castellon.

Primeramente, es necesario una primera toma de contacto de como surgieron las
instalaciones aeroportuarias a nivel mundial, es decir, quien fue el impulsor, porqué se
inventaron, etc., y acto seguido, como y porqué de la expansion de dichas terminales,
destacando los aeropuertos regionales y la importancia y el impacto de éstos, tanto a
nivel mundial como espafiol. Terminando ese apartado hablando a rasgos generales
de la evolucién y el posicionamiento del aeropuerto de Castellon frente a otras

instalaciones de su misma categoria.

Seguidamente, se analizan los impactos que pueden generar las terminales en varios
sectores, como son: el sector econémico, turistico e inmobiliario. Se plantean impactos
tanto positivos como negativos a nivel general, y también especificos de la provincia

de Castellon.

Después de hablar de los impactos en el sector inmobiliario surge la necesidad de
hablar del turismo de segundas residencias. Remontandose en la historia, se hace una
breve introduccién de cuando empezd su construccion, y se termina con ejemplos de

Alicante y Castelldn.

Por dltimo, y ya de manera mas especifica se expone el apartado El Aeropuerto de
Castellon como potencial para vertebrar el turismo, donde se alaga el enclave de la
terminal por estar ubicado en medio de dos tipos de turismo (rural y de sol y playa), y

ser una solucién para atraer turismo rural.
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II. 2. La expansion de la aviacion, liberalizacion y desrequlacion del

transporte aéreo

El comienzo de la historia de la aviacion se remonta en el momento que Leonardo Da
Vinci, en el siglo XV, estudiaba la manera de construir una maquina, la cual pudiera
mantenerse por si sola en el aire. En cambio, hasta el 1903, no se realiz6 el primer
vuelo. Vuelo que se llevé a cabo por los hermanos Wright, los cuales son conocidos
como los pioneros de la aviacion. Aunque debe mencionarse, que hasta la Primera
Guerra Mundial el papel de la aviacién no tenia sumamente gran importancia, pero a
partir de esta, repercuti6 favorablemente a los inicios de una nueva via de

comunicacion (Serrano, 1999).

Un periodo de tiempo mas tarde, el desarrollo de las aeronaves dio un salto
exponencial, dando resultado a la utilizacién de dichas aeronaves como transporte de
pasajeros, esto fue debido al papel importante que jugd la Segunda Guerra Mundial.
En otras palabras, este tipo de transporte pasé de ser exclusivo y minoritario de
grupos elitistas y para determinados casos (como es el militar), a estar al alcance de
toda la poblacion, y como consecuencia a partir de los afios 50 se produjo la gran

masificacion (Seally, K.R., citado en Serrano, 1999).

Por otra parte, Espafia no empezé a desarrollarse y expandirse en este aspecto hasta
haber superado el estancamiento econémico debido a la Guerra Civil. Acto seguido,
gracias al auge del sector turistico (el cual es el mas demandante del transporte
aéreo), ayuda a Espafia a la incorporacion del comercio exterior. Dichos flujos
turisticos son mayoritariamente de los paises vecinos europeos, y a causa de las
crecientes demandas del transporte aéreo, estas aeronaves se presentan cada vez
mas capaces y adecuadas a cubrir las necesidades. De este modo, 31 afios mas
tarde, en 1970, el nimero de pasajeros totales que se contabilizé en los aeropuertos
esparfioles fue alrededor de los 21,4 millones. Por lo que, puede afirmarse que el
turismo ha sido un factor clave para el desarrollo y crecimiento del trafico aéreo

espariol (Serrano, 1999).

Por el afio 1997, gracias al ejemplo pionero de Estados Unidos en el que se produjo la
liberalizacion de la prestacién de servicios de transporte aéreo, se cred en la Union
Europea un mercado interior en el que existia libre acceso al mercado, establecimiento
de rutas, frecuencias, capacidades y precios por parte de cualquier compafia. Como
consecuencia de este proceso de liberalizacion, surgieron a finales del siglo XX las

compafias de bajo coste (Diez, 2010).
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A partir de ese momento, las compafias de bajo coste extendieron sus flujos, se
consolidaron en el mercado aéreo, fomentaron la competencia entre lineas
tradicionales y de bajo coste, revolucionando asi los conceptos arraigados
tradicionales, y sobretodo contribuyeron a la democratizacion del transporte aéreo. Por
lo que este panorama, como muchos autores lo califican, ha supuesto una revolucién
en el mundo del transporte aéreo. En definitiva, este suceso ha llevado a una completa
restructuracion aérea espafiola, en la que se ha visto afectado negativamente las
aerolineas regionales, las charter y la competitividad de las compafiias tradicionales
(Diez, 2010).

Hoy en dia, en apenas medio siglo la aviacion se ha integrado a nuestras formas
cotidianas de viaje y ha supuesto la llegada de volimenes crecientes de viajeros a las
costas espafiolas, dando resultado a un aumento descontrolado de la construccién de
infraestructuras aeroportuarias. Actualmente, Espafia dispone de 52 aeropuertos, de
los cuales el 90% estan gestionados por Aena, y los restantes, como el de Ciudad
Real, Lérida o Castellon, fueron impulsados por las comunidades autdnomas,
entidades locales y el sector privado. Ahora bien, después de multitud de noticias en

prensa acerca de los aeropuertos sin aviones, etc. ¢ estan todos ellos en uso?

Como bien Ana Gracia (2012) comenta en el articulo “La ruina que llegé del cielo:

Espana, 52 aeropuertos; Alemania, solo 39” publicado en El Confidencial:

De todos los que gestiona la entidad publica, solo ocho aer6dromos son oficialmente
rentables y mas de una veintena dispone de otro aeropuerto a menos de una hora por
carretera. Alemania, con casi el doble de poblaciéon que la espafiola (81 millones de

habitantes), no necesita mas de 39 aeropuertos.

De la totalidad de los aeropuertos que gestiona AENA, 39 son deficitarios, aunque
podrian clasificarse como “necesarios” por desahogar gran parte del trafico de
pasajeros y mercancias de otros cercanos. Pero el mantenimiento de estos
aeropuertos son realmente elevados para Espafa, y casi todos, podrian disponer de
otro vuelo a menos de una hora en vehiculo. El de Castellén, por ejemplo, con un
coste inicial de 151 millones de euros est4 a menos de 100 kilometros del de Valencia.
Otro ejemplo seria el de Huesca-Zaragoza, 97 kilbmetros para dos aeropuertos.
Aunque el ejemplo que mas polémica tiene es el de Vitoria, rodeado de cinco
aerddromos, exceptuando el suyo: Bilbao (a 73 kilbmetros), San Sebastian (117),
Pamplona (119), Burgos (116) y Logrofio (116).

Gracia, finaliza el articulo invitando al lector a indagar acerca de la necesidad de
mantener estos aeropuertos abiertos, a pesar de la poca afluencia de pasajeros.

Expone el ejemplo de Castellén, cuando aun no estaba operativo, el mantenimiento
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diario de esta instalacion costaba 3.600€, y al mismo tiempo, es necesario pensar si
puede influir en el turismo de la zona, o podrian haber otras vias menos costosas para
acceder a la zona. Otros ejemplos nombrados, son: el caso del aeropuerto de Huelva
(a una hora del aeropuerto de Sevilla), Antequera, Benalmadena y Jimena de la

Frontera (Cadiz). Ejemplos de proyectos que nadie ha impedido su realizacién.

Il. 3. Despeque de los aeropuertos secundarios/regionales.

Antes de adentrarse en el siguiente apartado es preciso de un conocimiento previo de

conceptos clave. En primer lugar, se entiende por aeropuertos secundarios los que

antes de la llegada de las llamadas compariias de bajo coste no tenian una afluencia
de méas de un millon de pasajeros, y ademas, que se ubiquen a mas de 50 kilometros
de areas urbanas densamente pobladas o por el contrario en ciudades de tamafo
medio. Por lo general, compafiias de bajo coste, como viene a ser el caso
paradigmético de Ryanair establecen la base de sus operaciones en aeropuertos

situados de 80 a 150 kilémetros de las grandes ciudades (Marti-Henneberg, 2007).

En segundo lugar, las CBC (Compafias de Bajo Coste) juegan un papel significativo
en la revitalizacion y modernizacion de algunos aeropuertos regionales, dando
resultado a un aumento del nimero de vuelos y pasajeros. Convirtiéndose asi, en el
motivo  principal para explicar el resurgimiento de los aeropuertos

secundarios/regionales. (Pantazis y Liefner citados en Saladié et al., 2014).

Estas CBC se caracterizan por tener unas politicas muy restrictivas en cuanto al
equipaje se refiere y son capaces de construir precios acordes con las necesidades de
los nuevos segmentos de viajantes. El término linea aérea de bajo coste procede de la
traduccion inglesa “Low Cost Airlines”, significando que ofrece precios de vuelos mas
bajos que los de las lineas aéreas tradicionales. Para poder ofrecer estas tarifas
econdmicas y al mismo tiempo ser rentables, llevan a cabo una estrategia de ahorro

de costes superior a las lineas aéreas tradicionales (Meissner, 2008).

Debido al aumento progresivo de pasajeros en los aeropuertos y a la liberalizacién
donde las CBC se han hecho pioneras en el mercado, y son las principales operadoras
en los aeropuertos regionales, se ha producido un aumento descontrolado de este tipo

de infraestructura.

Haciendo una mirada atras en el pasado, en 1970, Espafia estaba predominada por
dos centros: el de Madrid y el de Barcelona, los cuales limitaban ascender los
aeropuertos regionales al mercado global. Pero hoy en dia, esta estructura arcaica ha
sufrido una notable evolucion. Aunque Madrid y Barcelona continGan dominando las

relaciones interiores, han aparecido nuevas centralidades regionales dando valor a
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estas zonas gracias a la mejora de red de autovias/autopistas, aparicion del AVE y

consolidacién de las CBC (Henneberg et al., 2007).

Por lo que puede decirse, que gracias al surgimiento de las CBC se ha cambiado de
una estructura dual de Madrid y Barcelona a una nueva estructura de malla, en las que
han aparecido nuevas ciudades tales como Malaga, Alicante, Zaragoza, Valladolid,
entre otras (Diez, 2010).

Los aeropuertos tienen un papel muy importante en la sociedad de hoy en dia, dado
que es una manera de materializar la globalizacion y la conectividad del mundo.
Ademéas de que el avién es el medio de transporte de la civilizacién técnica y
postindustrial, el cual ha supuesto un aumento de la movilidad, los flujos y el
intercambio gracias al no estar limitado por las condiciones orograficas, dado que no
precisa del continuo contacto con la superficie terrestre (Diez, 2012). Por este motivo,
estas infraestructuras dan cierto prestigio, reputacion, internacionalizacion, entre otras,
a las zonas donde estos se ubiquen. En esta misma linea, y como ya se ha podido
citar anteriormente, gracias a las Compafias de Bajo Coste, los aeropuertos
regionales han podido surgir de su abandono e inoperatividad y convertirse en los
“protagonistas” del mayor crecimiento en los ultimos afios (Diez, 2010). Por otra parte,
segun Henneberg y Tapiador (2007) la funcidn que realizan los aeropuertos va mas
alla del simple transporte, sino que ofrece un valor social y econémico al territorio,
dando la posibilidad de nuevas actividades socioeconémicas como la mejora de otras
infraestructuras. Siguiendo la linea de los autores Henneberg y Tapiador (2007), es un
error pensar que las compafiias de bajo coste Unicamente captan turistas de renta
adquisitiva baja, sino que se trata de una manera de abaratar el coste del
desplazamiento, para posteriormente, hacer un gasto mayor en el propio destino. Por
consiguiente, a recibir mas turistas, el destino ve incrementado el nivel de empleo,

cambios en la sociedad, servicios y oferta complementaria.

En cambio, el medio de transporte aéreo que tantos aspectos positivos conlleva, la
presencia de impactos negativos es también aguda. Uno de los impactos mas notables
es en el ambito ambiental, donde se ven presentes en: el ruido que realizan los
aviones; emisiones que afectan la calidad del aire; impacto paisajistico; contaminacion
de suelos por los vertidos de las actividades aeroportuarias; contaminacion o desvio
del drenaje natural; interferencia con las rutas de aves migratorias; contribucion al
calentamiento terrestre por emision de gases de efecto invernadero, entre otras.
(Alonso y Benito, 2012).
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Actualmente, Espafia cuenta con 52 aeropuertos, de los cuales 48 estan gestionados
por AENA vy el resto por entidades privadas. Tan solo 3 de los 48 aeropuertos
espafoles de AENA acumulan més de la mitad de pasajeros, y si se tiene en cuenta
los 8 primeros con mas trafico relnen tres cuartas partes del total de pasajeros (Diez,
2012). Pues esto, conlleva a una enorme desproporcion en la red aeroportuaria
espafola, debido al gran dinamismo de unos pocos aeropuertos respecto de la
mayoria de ellos que sufren una ausencia de gestion y planificacion, conduciéndolos a
un gran coste economico (Serrano, 1999). En esta misma linea, podria darse una
larga lista de los aeropuertos esparfioles innecesarios. Por ejemplo, en el periédico El
Economista (2012), se redacta una noticia con titular “La falta de pasajeros aconseja el
cierre de 15 aeropuertos espafioles”, en la cual hace mencion de varios aeropuertos
inutilizados como: dos en Galicia, dos en el Pais Vasco y Navarra, dos en Andalucia,
tres en Castilla y Ledn, uno en Aragén, uno en Murcia y otro en Extremadura. En este
mismo articulo, explica que la mayor parte de los aeropuertos secundarios se
construyeron en la época del boom del ladrillo (como el aeropuerto de Ciudad Real), o
fueron proyectos “para dar alas” a los gobiernos nacionalistas, como el aeropuerto de

Lleida-Alguaire.

Por otro lado, caso de estudio es el Aeropuerto de Castelldn. Conocido como “el
aeropuerto fantasma”, se hicieron publicas multitud de noticias generando una imagen
negativa, debido a la falta de aviones cuando se procedio a la inauguracion en el afio
2011, y también por los motivos citados anteriormente. No fue hasta 4 afios después
cuando se empezo6 a operar con la compafia low cost irlandesa Ryanair. Aunque hoy
en dia, algunas personas todavia lo definen y lo conocen como tal, el aeropuerto de
Castellon dispone de cuatro destinos a los que viajar como son: Londres, Bristol,
Bucarest y Sofia (a los que se afiadira Polonia el préximo octubre). A pesar de toda la
polémica que sufrié la infraestructura aeroportuaria castellonense, las noticias acerca
de él han dado un giro drastico con su puesta en marcha y los datos que se estan
obteniendo acerca del trafico de pasajeros. Por ejemplo en La Crénica Global se
publicé en diciembre de 2016 “El aeropuerto de Castellon ya triplica a los pasajeros de
la 'Aena catalana’”, o como Maria Pitarch (2016) publica en El Pais “La “remontada
reputacional” del aeropuerto de Castellébn se mide en cifras”. Cifras como las que

pueden verse en la imagen siguiente:
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Gréfica 1: Total pasajeros desde 2015 hasta 2017. Fuente: EDEIS. Elaboracién: Joan Serafi
Bernat.

Desde que se iniciaron las primeras rutas en septiembre de 2015 hasta los ultimos
datos obtenidos en abril de 2017, cada vez el aeropuerto de Castellén tiene mas
afluencia de pasajeros. Cabe sefalar, y como se observa en la imagen, en los meses
noviembre y diciembre la afluencia es menor, pero a pesar de lo dicho, mantiene

durante todo el afio un trafico regular dejando a un lado la estacionalidad.

Ademas, en el primer trimestre de 2017, Castellbn obtuvo mas pasajeros que 19
instalaciones aeroportuarias espafolas, teniendo en cuenta que dos son helipuertos,
uno es exclusivamente de mantenimiento y dos estan cerrados (Ciudad Real y Murcia-
Corbera). Teruel no registré ningun pasajero (debido a su funcién exclusiva de
reparacion de aeronaves) y Lérida computdé menos movimiento que Castellon.
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Grafica 2: Tréfico de los aeropuertos espafioles de AENA, primer trimestre de 2017 (escala de
valores semilogaritmica). Fuente: AENA. Elaboracion: Joan Serafi Bernat.
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Uno de los problemas que puede darse en alguno de los aeropuertos con poco trafico
es la estacionalidad, como por ejemplo el aeropuerto de Reus, el cual pasa de tener
menos de 20.000 pasajeros en el periodo invernal a tener mas de 160.000 en la época
estival. Suceso que no ocurre tan drasticamente a Castellébn debido principalmente al
trafico del turismo residencial y de los emigrantes que viven en la provincia, de ahi que
se establecieran las lineas regulares que actualmente tiene. Aunque debe
mencionarse, que también ha influido en cierto grado al turismo. Como afirma el
articulo publicado en Europa Press (2016) “Aumentan un 60% los turistas britanicos en

la provincia de Castellén por conexiones aéreas”.

Finalmente, como ya se ha podido explicar a lo largo del apartado, las compafiias de
bajo coste son pieza fundamental en los aeropuertos regionales para su desarrollo,
juntamente con el aumento del trafico de pasajeros, como es obvio. Ademas de
realizar su funcién como tal, los aeropuertos regionales pueden servir como via de
descongestion al trafico de pasajeros de los grandes aeropuertos. Por ejemplo, utilizar
el aeropuerto de Castellon como via de acceso a Valencia o utilizar el de Reus como
entrada a Barcelona. Segun afirman Henneberg y Tapiador (2007) la supervivencia de
los aeropuertos regionales depende de la competencia entre las aerolineas low cost

para abarcar mas cuota de mercado a nivel europeo.

Il. 4. Impacto de los aeropuertos

Las infraestructuras aeroportuarias suponen un gran impacto para la zona donde estos
se ubiquen. En este apartado, va a tratarse de explicar los impactos mas importantes

en los sectores econdmico, turistico e inmobiliario.

Il. 4. 1 Sector econémico

Existen diversas formas de estudiar los impactos en el sector econémico, este
apartado se dividiran en tres: los efectos directos, indirectos e inducidos. Para llevar a
cabo la distincion, es necesario del conocimiento de la ubicaciéon en la que se

producen los mismos.

Los impactos directos son los derivados de las actividades econémicas las cuales

tienen su origen en el interior del aeropuerto (empresas y administraciones), y que no
se hubieran generado a falta del aeropuerto. Estas generan empleo y actian sobre la
renta regional. Son actividades como por ejemplo: pago de sueldos y salarios,
servicios de seguridad en el aeropuerto, alquiler de coches, transporte terrestre de
viajeros, organismos publicos relacionados con el funcionamiento del aeropuerto, etc.

(Ferndndez, Galarraga, Gonzéalez y Bhogal, 1999).
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Al contrario que los anteriores, los impactos indirectos son los que se producen fuera

de las instalaciones aeroportuarias, pero aun asi el origen persiste en las actividades
de empresas y personas de éste. Como por ejemplo: el gasto de los pasajeros, la
tripulacién que pernocta, los gastos en medio de transporte para desplazarse hasta el
destino o hasta la terminal, entre otras. En otras palabras, puede decirse que los
impactos indirectos son las actividades de hoteles, restaurantes, comercios, medios de

transporte, etc. (Fernandez et al., 1999).

Los impactos inducidos estan asociados tanto a los directos como los indirectos,

produciéndose asi una dificil evaluacién del periodo de tiempo en que se producen.
Los impactos inducidos son pues el efecto multiplicador, es decir gracias al impacto de
las actividades directas e indirectas se extienden por toda la economia regional

afectando de este modo a todos los sectores econdmicos (Fernandez et al., 1999).

Siguiendo la misma linea, y segun las estadisticas del Instituto Nacional de
Estadistica, cabe mencionar que gracias a varios motivos como la recuperacién de la
crisis econémica y, en cierto modo, a la operatividad del aeropuerto de Castellén el
namero de empresas registradas en la provincia ha notado un ligero aumento, . En el
2014 fueron 38.084 empresas registradas, en el 2015 el nimero ascendi6 a 38.668, y
en el afio 2016 la cifra fue de 39.228. El mismo hecho sucede en cuanto a los locales
comerciales, en el 2014 estaban inscritos 43.459, en el 2015 ascendi6é a 43.922, y
finalmente en el afio 2016, de 44.590. (El motivo de los afios seleccionados es del

antes y después de la operatividad del aeropuerto de Castellén).

En definitiva y de manera generalizada, los aeropuertos regionales se han convertido
en una infraestructura esencial para el desarrollo de la economia regional, ya que
facilitan la atraccion de actividades econdmicas intensivas y, sobretodo, promueven el

turismo (Henneberg, 2007). Aunque en otros casos la influencia es casi imperceptible.

Il. 4. 2 Sector turistico

El turismo surge desde la década de los afios 50 cuando se pasa de un movimiento
elitista, en el cual el tiempo libre y el ocio estaban restringidos a un sector minoritario
de la poblacion, a una manifestacion colectiva, expandiéndose asi a todos las clases

sociales, y recibiendo el nombre de turismo de masas.

A consecuencia de esto, surgieron los principales destinos especializados en la
acogida de turistas en la primera mitad del siglo XX (Serrano, 1999). Para poder llevar
a cabo la actividad turistica, era preciso de un desplazamiento del domicilio habitual,
por lo que los medios de transporte jugaron y juegan un papel fundamental en el

sector. Uno de los medios mas importantes fue el avién, y hoy en dia, gracias al
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aumento de las CBC, las rutas y las frecuencias de los enlaces, se ha podido traducir
a un aumento considerado de la actividad turistica, y en algunos casos y siendo
influido por otros aspectos, favoreciendo al PIB de las economias regionales (Diez,
2010). Cabe destacar, que las ciudades espafiolas costeras poseen el mayor numero
de trafico, obviamente a excepcion de Madrid, como por ejemplo, Malaga (costa del
Sol), Murcia (costa Calida), Alicante (costa Blanca) o Barcelona (costa del Maresme),
entre otras (Diez, 2010), convirtiéndose asi desde los 90 como los principales destinos

del turismo internacional (Serrano, 1999).

Por otra parte la provincia de Castellén sigue un crecimiento turistico que, si bien no
sufre la masificacién de ciertos enclaves mediterraneos, construye un espacio turistico
claramente fijado en el sol y playa y con un desarrollo de interior desigual, aunque con

ciertos puntos de maximo interés.
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Gréfica 3: Total turistas en la provincia de Castellon segun procedencia. Fuente: Agencia
Valenciana del Turismo. Elaboracion propia.

Como muestra la imagen, el turismo nacional es el principal tipo de turismo que visita
la provincia siendo el medio de transporte mas utilizado el vehiculo propio (tanto para
el turismo nacional como internacional), puesto que se estaria hablando, también, de
un turismo de proximidad. En cuanto a los motivos del viaje, como la Agencia Valencia
del Turismo explica en sus articulos, en primer lugar se sitla el ocio y tiempo libre
(relacionado con el turismo de playa), en segundo lugar visitar a familiares y amigos, y
en tercer lugar disponer de una segunda residencia. Puede decirse que estos tres
factores son los que definen el turismo en la provincia de Castellén, ya que el turismo
rural tiene un porcentaje muy bajo de turistas. Por lo que la operatividad del aeropuerto
de Castellon ha alimentado al turismo residencial y el de realizar visitas a familiares y/o
amigos, debido al alto porcentaje de inmigracién que, actualmente, esta viviendo en la

provincia y a los turistas que se encuentran fueran del mundo laboral.
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Il. 4. 3 Sector inmobiliario

En este apartado también puede decirse, que esta fuertemente ligado al turismo.
Como afirman los autores Aledo, Mazén y Mantecdon (s/f) si el turismo crece, porque
las vias de acceso a los destinos se han mejorado, el sector inmobiliario de la franja
mediterranea valenciana crecera, si por el contrario, decrecen este Ultimo sector

también se vera afectado.

La expansion de las CBC aumenta los flujos y, en consonancia con la ecuacion de los
autores anteriores podria incidir en el sector inmobiliario. En concreto, el precio bajo de
las tarifas y el incremento de las frecuencias y conexiones aéreas han posibilitado una
acentuacién de este sector a través de la venta de propiedades en régimen de
segundas residencias.

Si se analiza la evolucion del nimero de residencias secundarias en las

comunidades auténomas propietarias de infraestructuras aeroportuarias low cost, se
observa un incremento constante en los Ultimos afios (Diez, 2010). Destacando los
incrementos en la Comunidad Valenciana, gracias al niumero de turistas llegados al
aeropuerto de EI Altet-Alicante, seguido del de Valencia y Castellon, Cataluia
(aeropuerto de Barcelona, Gerona y Reus) y Andalucia (aeropuertos de Malaga,
Sevilla, Jerez y Granada) (Diez, 2010).

Focalizando la atencién en la provincia de Castellébn, en la siguiente imagen se

muestra el desenfrenado aumento de los apartamentos turisticos consecuencia del

turismo residencial predominante y la necesidad de adquirir una segunda residencia.
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Gréafica 4: Total de plazas en alojamientos turisticos segun modalidad en la provincia de
Castellon. Fuente: Agencia Valenciana del Turismo. Elaboracion propia.
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En esta grafica se plasma las plazas totales de alojamiento desde el afio 2006 hasta el
afo 2016, y la modalidad de alojamiento que més ha crecido fue los apartamentos, por
el motivo anteriormente citado de la necesidad de adquirir una segunda residencia en
las costas castellonenses y poder de este modo disfrutar de unas vacaciones low cost
en familia o amigos. Por lo que realizando este tipo de acciones (construccion de

apartamentos) se esta promoviendo ain mas a atraer turismo de segunda residencia.

Il. 5. Sequndas residencias

Apartado independiente precisa el tema de las segundas residencias dada su
importancia dentro del modelo turistico de la Comunidad Valenciana. Como bien
explica el glosario de turismo y hosteleria, el turismo residencial, referido a turistas

extranjeros es:

El que practican los extranjeros que permanecen en un pais determinado durante un
tiempo que no supera el minimo de dias al afio (en Espafia son 180) para ser
considerados residentes, pero disponen de algun tipo de vivienda dentro de ese pais,

ya sea propia, o de amigos, conocidos o familiares.

Estas infraestructuras fueron construidas a lo largo de la mas reciente historia (finales
del XX y principios del XXI) en el litoral espafiol, consecuencia de una favorable
economia y dando un resultado a un exceso de liquidez y bajos tipos de interés, por lo
que fue facil adquirir créditos para los promotores inmobiliarios, y ademas, permitieron
a las familias aumentar la capacidad para la compra de vivienda (Fernandez y
Barrado, 2011). Durante esa época aparecié un nuevo estilo de vida caracterizado por
la adquisicion de viviendas en el litoral sin tener realmente una necesidad por
comprarlas, de ese modo se definié un tiempo libre de los turistas basado en el uso de
alojamiento no comercial para llevar a cabo practicas turisticas, tanto por parte de
extranjeros como de espafoles, los cuales desean vivir gran parte del afio fuera de su

domicilio habitual (Fernandez y Barrado, 2011).

En Espafa la demanda internacional de viviendas en las zonas costeras turisticas
responden a un mismo perfil. Se trata de parejas que ya no estan en el mundo laboral,
es decir, de pensionistas, jubilados o prejubilados, los cuales pasan la época invernal
en Espafa por sus inviernos suaves y de ese modo huir de las temperaturas drasticas
de los paises del norte y del centro de Europa (Mazén y Huete, 2005), ademas
establecen su segunda residencia en las periferias del nacleo principal donde se
ubican las urbanizaciones de los turistas extranjeros, por lo que esto da un resultado
de dificil integracion a la sociedad espafiola. Este tipo de personas suelen pertenecer
a una clase social media-alta, tanto a nivel econémico como de estudios (Mazon,
2001).
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Este modelo de turismo ha sido y es el principal centro de estudio para muchos
investigadores en los Ultimos tiempos. El turismo residencial ha tenido un répido
crecimiento no planificado desembocando a una serie de impactos tanto ambientales
como sociales. En el caso de los impactos ambientales se destaca la degradacion del
paisaje, la reduccion de la biodiversidad local, la deforestacion y la incrementacion de
los incendios, etc. En el caso de los impactos sociales se estaria hablando de un
mayor coste para la poblacion local, ademas de considerarse como invasivo sobre el

espacio propio (Mazén, Huete y Mantecoén, s/f).

Ahora bien, la grafica siguiente refleja lo anteriormente explicado en el caso de estudio

del turismo de Castellén.
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Grafica 5. Alojamiento utilizado segin tipo de turista en la provincia de Castellon. Fuente:

Agencia Valenciana del Turismo afio 2013. Elaboracién propia.

Con los datos relativos del afio 2013, y sabiendo de antemano que el turismo nacional
es el principal segmento de mercado que visita la provincia de Castellon, estos turistas
optan por las viviendas en propiedad y de familiares y/o amigos. En cuanto al turismo
extranjero, y a pesar de que el mayor porcentaje se sitla en los hoteles (por tener una
mayor computacion de afluencia de clientes y estancias mas cortas), el segundo
porcentaje que destaca es también la vivienda en propiedad, por lo que claro queda

cuales son los principales tipos de alojamientos utilizados por los turistas.

Siguiendo la misma linea, Alicante es un claro ejemplo del turismo residencial al igual
gue sucede a lo largo de la costa Mediterranea valenciana. Se han incrementado las
frecuencias de los vuelos gracias a las CBC dando un resultado positivo del aumento
del trafico de pasajeros internacionales, pero, si se analiza el trafico de turismo en los
establecimientos hoteleros la cifra no es tan positiva, lo que desencadena a una
creciente especializacion inmobiliaria del turismo. Como Ivars y Menor (2008) afirman
gracias al dinamismo inmobiliario se ha generado un parque de viviendas de potencial

uso turistico vinculado al residencialismo de retirados extranjeros.
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Pues debido a este factor, la demanda del transporte aéreo aumenta por los viajes
regulares de los familiares y amigos, y de los extranjeros residentes en Espafia que
realizan los desplazamientos a su pais de origen de manera regular, también. Por ese
motivo, la accesibilidad aérea se convierte en un criterio clave para decidir la compra

del inmueble (lvars y Menor, 2008).

Por otro lado y a pesar de que el turismo residencial haya incrementado el rango
demografico de municipios litorales y prelitorales, la afluencia turistica continua
teniendo un comportamiento estacional (lvars y Menor, 2008). Aun asi, en la época
invernal el aeropuerto de Alicante sigue teniendo afluencia de pasajeros, pero es en

verano cuando llega a la cima.

En definitiva, el incremento del nimero de rutas y la frecuencia de los enlaces
favorece a la desestacionalizacion, focalizdndose en los paises los cuales son los

principales emisores del turismo residencial en Alicante (Reino Unido y Alemania).

Relacionando lo explicado anteriormente con el Aeropuerto de Castellébn puede
observarse la misma situacion. Las lineas que actualmente estan en operatividad se
dirigen a paises los cuales son, en primer lugar, los principales emisores de turismo
residencial, o, en segundo lugar, viajes con motivo de visitas a familiares y amigos. En
este aspecto debe sefialarse que los vuelos a Bristol y Londres responden a las
caracteristicas anteriores, es decir, turistas que ya no se encuentran en el mundo
laboral, que poseen su segunda residencia en tierras castellonenses, que viajan para
visitar sus familiares y/o amigos, etc. Por otra parte, los dos vuelos restantes con
destino Sofia y Bucarest, aunque en parte responden a una misma caracteristica de
visita a familiares y/o amigos, se implantaron por la elevada inmigracion de dichos
paises que hay en Castellobn, y de este modo asegurarse el trafico de pasajeros
durante todo el afo, dejando a un lado el problema de la estacionalidad como le

sucede al aeropuerto de Reus.
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11.6. El Aeropuerto de Castellén como potencial para vertebrar el turismo

Anteriormente explicado, el tema de las segundas residencias esta muy arraigado en
la provincia de Castellbn tanto en la costa como en el interior, en cambio, las
caracteristicas del perfil del turista no responden del mismo modo. Es decir, el turista
gque posee su segunda residencia en la costa, mayoritariamente, proviene de otra
CC.AA, y ademas de clasificarse dentro del turismo residencial también practican un
turismo de sol y playa, que como bien lo define la Organizacion Mundial del Turismo
(OMT):

Turismo de sol y playa es el mds demandado de todos, especialmente, en aquellas
zonas del litoral que gozan de una climatologia favorable, este segmento del turismo
suele asociarse con el ocio, asi como con los términos descanso, diversion vy
entretenimiento, conocidos como las tres S (inglesas): sand, sea, sun . Ademas, este
segmento se ha caracterizado desde siempre por ser el producto estrella dentro del
destino turistico. Aunque este tipo de turismo puede estar asociado a otros segmentos
del turismo, por regla general, se trata de un segmento que puede subsistir por si
mismo, como pueden confirmar afio tras afio los informes con el resumen de las
llegadas internacionales a esta comunidad auténoma en relacion con este tipo de

turismo.

En cambio, los turistas que poseen su segunda residencia en los municipios del
interior regresan a éstas durante periodos mas cortos pero mas veces a lo largo del
ano, puesto que sus antepasados residian en el mismo municipio y en algdn momento
de su generacion tuvieron que emigrar a la ciudad, conociéndose este concepto como
éxodo rural, dejando municipios con baja tasa poblacional y envejecida (Aparici, 2007).

Por lo que, el turismo rural es segun lo define la OMT:

Tipo de turismo que se desarrolla en el medio rural y consiste basicamente en un
alojamiento no convencional, por lo general denominado casa u hotel rural, con o sin
manutencion, mas unas actividades complementarias, que se desarrollan
habitualmente en la naturaleza (senderismo, rutas a caballo...), pero también pueden
tener un contenido cultural (centros de interpretacion, museos etnograficos, etc.). Al
alojamiento rural se le suele exigir legalmente la integracion en su entorno y un estilo
arquitectonico que al menos recuerde al tradicional de la zona donde se encuentra. El

camping o campamento turistico no se suele considerar como alojamiento rural.

25



Entre ambas delimitaciones territoriales (costa e interior), se encuentra el aeropuerto
de Castellon situado en los municipios de Villanueva de Alcolea y Benlloch, y
proporcionandole un enclave privilegiado, pudiendo tener la potencialidad de vertebrar
un turismo equilibrado en la provincia, puesto que el desplazamiento al municipio mas

alejado no ocupa mas de una hora de trayecto.

En cambio, la conectividad de los medios de transporte para trasladar a los pasajeros
a su destino es escasa. Como la pagina web de Autos Mediterraneo S.A. anuncia “el
transporte de autobus comunicard el Aeropuerto de Castellon con las localidades de
Oropesa, Vinaroz, Pefiscola, Alcocebre, Benicasim, Castellén de la Plana y Valencia”,
a las que se les debe afiadir Torreblanca como anuncié el periédico EI Mundo (2015),
si por el contrario el pasajero quiere desplazarse a otro municipio debe hacer uso de
taxi o de un familiar o amigo. Claro esta que los municipios estrella del turismo son los
costeros, respondiendo a un tipo de turismo de sol y playa, concentrando un 75,6% de
poblacion entre la Plana Alta y la Plana Baja (Aparici, 2007), pero no ofreciendo la
posibilidad de conectar el aeropuerto con el resto de municipios esta limitando sus
posibilidades de aumentar el trafico de pasajeros y a la vez la posibilidad de atraer otro

tipo de turismo.

A pesar de algunos informes de hace tres lustros como el que anuncid la revista
Hosteltur “Espafa: El turismo de sol y playa estd en decadencia debido al
envejecimiento de la poblacion, segun TUI” en 2002 “los cambios demograficos que
apuntan a un envejecimiento de la poblacion anuncian una decadencia del turismo de
sol y playa y auguran el crecimiento del turismo cultural, de ciudades, de salud y
naturaleza.”, la realidad es contradictoria. El turismo de sol y playa continua siendo el
pionero, si debe destacarse que otros tipos de turismo estdn empezando a

intensificarse como por ejemplo el turismo sostenible, o el turismo rural, entre otros.

El turismo rural, hacia principios de los afios 90, ya empez6 a considerarse como un
producto turistico emergente por la pérdida de competitividad (Garcia, J. L. citado en
Tirado, 2016), siendo una de las estrategias la diversificacion hacia nuevos productos
en espacios rurales (Vera, J.F. citado en Tirado, 2016). Con el paso del tiempo y
gracias a los cambios de motivacién de los visitantes, este tipo de turismo ha ido
ganando cuota de mercado (lvars, J.A. citado en Tirado 2016). Los visitantes huyen de
las masificaciones del litoral para buscar la autenticidad, el conocimiento de la cultura
local o la posibilidad de poder personalizar los viajes (Canoves et al. como se cita en
Tirado, 2016).
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Por otra parte, para poder desarrollar el turismo rural es importante tener claro estos
dos enfoques: el primero, es la funcién de potenciar los elementos de la oferta turistica
(alojamiento, promocién, planificacion, restauracion, etc.); y el segundo, la
dinamizacion de otros sectores estratégicos en el mundo rural como por ejemplo la
renovacién y mantenimiento de la arquitectura, dotaciéon de servicios, etc. (Tirado,
2016).

En el caso particular de la provincia de Castelldn existen varios desequilibrios entre la
costa y el interior. La costa esta dotada de todo tipo de servicios, infraestructuras,
promocion, recursos, etc. por concentrar la mayor parte de la poblacion y ser el motor
de la economia (Aparici, 2007), ademas de ser un producto turistico por lo que es facil
la captacion de turistas. Por el contrario, a pesar de los recursos que posee el interior
pudiendo ser clasificados en: natural o paisajistico; historicos-patrimoniales;
artesanales y gastrondmicos, y folcléricos, fiestas y acontecimientos programados
(Lépez, 2014), carece de oferta complementaria, accesibilidad, equipamientos y
servicios para el desarrollo del turismo y de esa manera convertirse en un producto
turistico. Por poner un ejemplo, Castellon posee un bien cultural declarado por la
UNESCO patrimonio de la humanidad en 1998, es el caso del arte rupestre levantino,
con el museo y las pinturas rupestres de la Valltorta como producto més elaborado.
Pero gracias, en los ultimos afios, a una mayor sensibilizacion del turismo con el
medio ambiente, la sostenibilidad, el contacto con la naturaleza, la autenticidad del
viaje, etc., algunos de los pueblos estan empezando a salir de sus cenizas, y ser
dotados para la recepcién del turismo. Como por ejemplo los municipios de la comarca
del Alto Maestrazgo Culla, Benasal, Ares del Maestre y Cati, se han unido para llevar a

cabo un Plan de Competitividad Turistica.

27



A modo de resumen de las consideraciones teéricas, la expansion de la aviacion se
remonta en el afio 1997, gracias al ejemplo pionero de Estados Unidos en el que se
produjo la liberalizacion de la prestacion de servicios de transporte aéreo y se creo en
la Unidn Europea un mercado interior en el que existia libre acceso al mercado,
establecimiento de rutas, frecuencias, capacidades y precios por parte de cualquier
compafia (Diez, 2010). Como consecuencia de este proceso de liberalizacion,
surgieron a finales del siglo XX las compafias de bajo coste, las cuales extendieron
sus flujos, se consolidaron en el mercado aéreo, fomentaron la competencia entre
lineas tradicionales y de bajo coste, revolucionando asi los conceptos arraigados
tradicionales, y sobretodo contribuyeron a la democratizacién del transporte aéreo.
Acto seguido, tras los tiempos de bonanza, conocidos como el “boom del ladrillo” en el
territorio espafiol, la construccién de estas infraestructuras se disparé, llegando a un
total de 52 aeropuertos, la mayor parte clasificados como aeropuertos secundarios o
regionales, estando inoperativos, sin vuelos y sin aviones. Pero gracias a las
compafiias de bajo coste, las cuales decidieron operar con este tipo de aeropuertos se
cambio6 la red dual aeronautica de Madrid y Barcelona, apareciendo nuevas ciudades
tales como Malaga, Alicante, Zaragoza, Valladolid, entre otras. Ademas de, surgir de
su abandono e inoperatividad y convertirse en los “protagonistas” del mayor
crecimiento en los ultimos afios (Diez, 2010). Por otra parte, segun Henneberg y
Tapiador (2007) la funcion que realizan los aeropuertos va mas alla del simple
transporte, sino que ofrece un valor social y econémico al territorio, dando la
posibilidad de nuevas actividades socioeconémicas como la mejora de otras
infraestructuras. Un claro ejemplo es el Aeropuerto de Castellon, gracias a las
compafias de bajo coste hay cuatro lineas regulares semanales, y gracias a éste se
mejoraron las infraestructuras de conectividad terrestre (CV-13 y la CV-10). De la
misma forma estas infraestructuras tienen un impacto sobre los sectores econémico,
inmobiliario y turistico, habiendo tanto aspectos positivos (como mejoras en la

economiay en el turismo) y aspectos negativos (como contaminacién ambiental).

Por dltimo, y tras haber deducido que el principal tipo de turismo de la provincia de
Castellon es el turismo residencial y de sol y playa, existe una via de escape a través
del aeropuerto para fomentar y potenciar el turismo rural, el cual posee un alto
potencial con sus recursos, aunque no estan considerados como producto turistico

debido a la falta de oferta complementaria y puesta en valor.
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PARTE llI:
ANALISIS

Recordemos que el siguiente analisis se compone de dos apartados, con un primer
analisis de la oferta y demanda de alojamientos. En el segundo apartado distinguimos,
a su vez, dos lineas de andlisis: una encuesta de la AVT a los pasajeros del
aeropuerto que complementamos con un trabajo exploratorio sobre motivaciones sélo
a aquellos viajeros que aterrizan al aeropuerto de Vilanova. Finalmente, se analizaran
las encuestas fruto de un trabajo de campo para captar el impacto del aeropuerto en

los alojamientos de la provincia de Castellon.

I1.1. Andlisis y comparacion del turismo entre las tres provincias sequn
modalidad de alojamiento

Antes de adentrarse en la evaluacion del impacto del aeropuerto de Castellon en el
turismo, es conveniente realizar un analisis de la situacion del turismo antes de la
apertura de éste, de ese modo se podra, posteriormente, realizar la comparacién y

valorar si ha influido o no.

En este apartado se han extraido los datos de los informes de la Agencia Valencia del
Turismo correspondientes a los afios 2009/ 2012/ 2015, de cada provincia, y
diferenciando entre viajeros y pernoctaciones, y segin modalidad de alojamiento. De
ese modo se puede ver mas claramente el desarrollo y el posicionamiento de

Castelldn frente al turismo de la Comunidad Valenciana (Anexo II).

Tras la recopilacion de datos en el Anexo Il, se procede a la realizacion de graficos de
forma que se valore la evolucion del turismo en los diferentes tipos de alojamiento,

siendo la variable analizada el nimero de viajeros registrados en cada modalidad.
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Establecimientos hoteleros:
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Gréfica 6. Viajeros en establecimientos hoteleros segun provincia. Fuente: Agencia Valenciana
del Turismo. Elaboracion propia.

Esta grafica muestra como se ha desarrollado el numero de viajeros en los
establecimientos hoteleros de las tres provincias. Castellon (la Unica provincia) sufrio
un descenso en el afio 2012, pero se recuperé 3 afios mas tarde. Aun asi, Castellon
se situa a gran distancia de las otras dos provincias, debido también, a que las plazas

hoteleras son pronunciadamente menor que las dos restantes.
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Gréfica 7. Viajeros en campings segun provincia. Fuente: Agencia Valenciana del Turismo.
Elaboracion propia.

En la modalidad de los campings, destaca el constante crecimiento de Valencia y el
salto de 2012 a 2015 de Alicante. Respecto de Castellén, vuelve a tener un descenso

en el afio 2012, pero a partir del cual comienza su recuperacion.
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Apartamentos turisticos:
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Gréfica 8. Viajeros en apartamentos turisticos segun provincia. Fuente: Agencia Valenciana del

Turismo. Elaboracion propia.

En cuanto a los apartamentos turisticos se observa un crecimiento constante en las
tres provincias. Alicante si sitia a gran distancia de las dos restantes. Castellon tuvo
mas viajeros que Valencia en el afio 2009, pero los afios siguientes el aumento de

viajeros fue mayor, quedandose, de nuevo, Castelldn en ultima posicion.
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Gréfica 9. Viajeros en alojamiento de turismo rural. Fuente: Agencia Valenciana del Turismo.

Elaboracion propia.

Finalmente, en la grafica de viajeros en turismo rural, Castellén fue pionera en la
recepcién de turistas durante el afio 2009. Tanto Castellon como Alicante sufrieron un
descenso en el afio 2012, pero se recuperaron en los afios siguientes. En cambio,
Valencia tuvo un crecimiento constante. En esta modalidad, Castellon se sitia en

segunda posicion por delante de Alicante.
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En definitiva, y a pesar que durante el periodo de tiempo entre 2006 hasta el
2008 el numero de viajeros llegados a la Comunidad Valenciana tuvo una caida
pronunciada, debido a la crisis econdmica, desde 2012 hasta 2015 los viajeros
llegados a la Comunidad Valenciana en todas las modalidades de alojamiento
analizados se incrementaron, siendo los mas utilizados los establecimientos hoteleros
y los apartamentos turisticos. En cambio, si se focaliza la atencion en la provincia de
Castellon, se observa que durante 2012 el aumento no es significativo, puesto que
durante ese afo el turismo de la Comunidad Valencia sufri6 una desaceleracion en
turismo nacional, y como bien se sabe, este tipo de turismo es el que mas frecuenta la

provincia de Castellon (Servicio de Estudios Econémicos Camara de Valencia, 2012).

Aglutinando todos los datos de los respectivos afios de la provincia de Castellén segun

modalidad de alojamiento, el resultado es la gréafica siguiente:
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Grafica 10. Evolucion de los viajeros en la provincia de Castellon segin modalidad de

alojamiento. Fuente: Agencia Valenciana del Turismo. Elaboracion propia.

La grafica muestra como la afluencia de viajeros es mucho mayor en los alojamientos
hoteleros respecto de las otras modalidades, debida a que la estancia media en los
alojamientos hoteleros es mucho menor que en el resto de modalidades. En cuanto al
origen del turista, el mercado nacional representa el mayor porcentaje de los turistas
en la provincia de Castell6n, siendo el principal emisor la Comunidad Valenciana y
seguido de Madrid. En cuanto al mercado extranjero, Francia representa la mitad del
total de viajeros extranjeros en la provincia de Castellén, seguido a mayor distancia del
Reino Unido (Perfil de turista alojado en oferta reglada en la Comunidad Valenciana,
2015). Estos mercados son, también, los principales en demanda de hoteles,

apartamentos turisticos y campings.
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Por otro lado, se precisa de un andlisis de las plazas de alojamiento turistico,

para determinar si, al mismo tiempo que crece el nUmero de viajeros esta creciendo la
oferta del alojamiento, puesto que este es uno de las factores para el desarrollo del
turismo, sin ignorar, la infraestructura y servicios generales, aspectos relacionados con
el medio ambiente, recursos turisticos, equipamiento y oferta complementaria (Vifials,
2002).

Frente al presente grafico, si se observa un ligero aumento del nimero de plazas en la
Comunidad Valenciana. A pesar de que en 2012 el turismo nacional descendié (como
se ha citado anteriormente), el turismo extranjero continué su crecimiento, e incluso se
ve preciso mencionar, que en 2015 alcanzé nuevos maximos histéricos tanto en
namero de turistas como en gasto (Evolucién de la actividad turistica en la Comunidad
Valenciana 2015). Por ese motivo, los empresarios siguieron apostando por abrir o

ampliar establecimientos, para aumentar el nimero de plazas.

Oferta turistica total de la C.V.

450000
400000
350000 -

300000 -
250000 -
200000 -
150000 -
100000 -

50000 -

0 -

2009 2012 2015

Grafica 11. Oferta turistica total de la Comunidad Valenciana. Fuente: Agencia Valenciana del

Turismo. Elaboracioén propia.

Y ahora, la pregunta es: ¢en qué tipo de alojamiento se ha visto mas acentuado este
aumento de plazas? Pues la respuesta esta en el siguiente gréfico.
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Gréfica 12. Evolucion de plazas por modalidad de alojamiento turistico en la C.V. Fuente:

Agencia Valenciana del Turismo. Elaboracién propia.

Como se observa, el alojamiento que mas ha notado el aumento han sido los
apartamentos turisticos y los campings. Sin embargo, las plazas de los hoteles se han
visto afectadas en 2015 disminuyendo ligeramente la oferta. Pues, esto solo puede
significar que la demanda turistica es mayor en los apartamentos turisticos respecto

de la resta de alojamientos (excluyendo del analisis la segunda residencia).

En la provincia de Castellén, el grafico siguiente muestra del mismo modo la

evolucion de las plazas del alojamiento turistico. Puede observarse como el
crecimiento de las plazas de alojamiento turistico responde a las mismas
caracteristicas de la Comunidad Valenciana, situandose en la cima, y a gran distancia
del resto, los apartamentos turisticos. En los afios 2015 y 2016 los establecimientos
hoteleros disminuyeron las plazas en los hoteles de 1 y 2*, al mismo tiempo que se
aumentaban en los de 3y 4*.
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Gréfica 13. Evolucion de plazas por modalidades de alojamiento en la provincia de Castellén.
Fuente: Agencia Valenciana del Turismo. Elaboracion propia.
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Tras la realizacion de las gréaficas de la evolucion de los turistas y de las plazas en

alojamiento turistico, puede observarse una discordancia. En el andlisis de las graficas

de la afluencia de viajeros segin modalidad de alojamiento, el tipo de alojamiento que
mas turistas recibe son los hoteles, en cambio, en el analisis de la evolucion de plazas
turisticas destaca a gran distancia del resto, los apartamentos turisticos. Queda, pues,
reivindicar aqui le necesidad de establecer registros fiables de flujos en apartamentos.
Una de las principales caracteristicas que da lugar a lo sucedido es la corta estancia
media en los hoteles siendo la afluencia de clientes mucho mayor. Por otro lado, el
aumento desenfrenado de las plazas en apartamentos turisticos conduce a pensar que
los turistas optan mas por este tipo de alojamiento por motivos como: coste mas bajo,

no tener horarios, estar como en casa, etc.

La edificacion de apartamentos fue descontrolada durante el periodo del boom de la
construccion, tanto en el litoral mediterraneo como en el resto de Espafia. La totalidad
de la edificacion de estos apartamentos no estaban destinados para uso turistico sino
que se decantaron para ser usados como segundas residencias, de los que en algin
momento fueron turistas. Estas construcciones carecieron de una correcta
planificaciéon y su rapida extension espacial dej6 un paisaje devastador con fuertes
impactos ambientales y una estructura turistica de poca calidad (Aledo et al., s/f). Al
principio, la fuente de ingresos y las expectativas eran muy positivas, pero afios mas
tarde estas infraestructuras desembocaron a serios problemas con los residentes,
puesto que los servicios, los servicios urbanos y dotaciones publicas continuaban
siendo los mismos, sin haber sido mejorados ni ampliados. Aun asi, todavia sigue
habiendo municipios que apuestan por este modelo de desarrollo inmobiliario que
algunos lo definen como turismo residencial (Aledo et al., sff). Estos municipios
carecen de una poblacion permanente, por lo que quien visite una zona turistica fuera
de temporada tendra la impresién de estar en una especie de “ciudad fantasma”, dado
que, las viviendas son ocupadas de forma estacional, permaneciendo buena parte del
afio vacias. Por ese motivo, no estd justificado la construccibn de estas
infraestructuras que solo son usadas unas pocas semanas al afio. En temporada baja
se produce una clara infrautilizacién de éstos y, por el contrario, en temporada alta los
servicios e infraestructuras se ven desbordadas por el elevado niimero de residentes.

Ademas, esto produce dos tipos de impacto:

- El que afecta a la economia local, conduciendo al cierre de los locales fuera de
temporada, ya que una vivienda desocupada no genera ningun efecto

multiplicador (Aledo et al., s/f).
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- Y el que afecta en el &mbito ambiental, provocando: la degradacion del paisaje,
la reduccion de biodiversidad local, la deforestacion y el incremento de los
incendios forestales, la pérdida de la cobertura vegetal, erosion vy
desertificacion, el incremento de la contaminacién edéfica, acustica e hidrica

(tanto superficial como subterranea) (Almenar, Bono y Garcia, 2000).

Estas imagenes muestra un claro ejemplo de las consecuencias que ha dejado el
boom de la construccion: esqueletos de edificios por terminar y en completo

abandono, ademas de la venta o alquiler de la mayor parte de los domicilios.

llustracion 1: Esqueletos de edificios, Torreblanca 30/04/17.

llustracion 2: Venta o alquiler de los apartamentos/casas/adosados, Torreblanca 30/04/17.

En resumidas cuentas y finalizando este primer apartado, la recepcion de turistas tanto
en la provincia de Castellon como en el resto tiene un desarrollo ascendente. A pesar,
de tener més afluencia los establecimientos hoteleros que el resto de modalidades
(por motivos ya mencionados), se sigue apostando por la construccién o ampliacion de
plazas en apartamentos, debido al principal tipo de turismo que recibe Castellon,
llamado turismo residencial. Este tipo de turismo, como también el turismo de sol y

playa, estan arraigados en la provincia, y a pesar de tener aspectos negativos, citados
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anteriormente, también posee positivos como que sin él la provincia careceria de

turismo.

Por otra parte, tras la realizacion del andlisis del turismo en la provincia y llegado el
momento de centrarse en el caso de estudio del presente trabajo, el Aeropuerto de
Castellon empezé a tener sus primeros vuelos regulares con destino Londres y Bristol
a finales del 2015, a los que se afiadid posteriormente Sofia y Bulgaria. Ahora bien,
con el funcionamiento de esta infraestructura ¢ podria ser una via de escape al turismo
de segunda residencia? ¢Podria ser el modo de captar mas turistas? ¢Por qué la

eleccion de estos destinos y no otros?

Ill. 2. Operatividad del Aeropuerto de Castellon

En respuesta a las preguntas anteriormente realizadas, se ha llevado a campo tres

tipos de estudios diferentes planteados a continuacion:

- En primer lugar, una encuesta realizada por la Agencia Valenciana del Turismo
en el tercer trimestre de 2015 entrevistando a los pasajeros en la terminal.

- En segundo lugar un estudio exploratorio y complementario encuestando a los
pasajeros en la terminal, realizado por la autora del presente trabajo (Anexo
).

- Y en tercer lugar, una encuesta a los alojamientos turisticos de la provincia
analizando si han recibido mas clientes desde el funcionamiento del aeropuerto
(Anexo V).

. 2. 1. Primer andlisis

Ficha técnica:

- Muestra: 904 encuestas vadlidas. Destino Bristol (102) Destino Londres-
Stansted (802).

- Error muestral: + 3,26% para un nivel de confianza del 95,50%.

- Método de la entrevista: Encuesta presencial realizada en las Zonas Comunes

y en la Zona de Embarque del Aeropuerto de Castellon. Realizada por el propio
Departamento de Campo de Empymer, utilizando un cuestionario
semiestructurado previamente definido y validado por los Responsables de la
Investigacion.

-  Fechas de campo: Del 25 de Octubre al 15 de Diciembre de 2015, ambos

inclusive.
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Recopilacién de los datos:

- El perfil del entrevistado responde a un hombre o mujer, con una edad media

de 50 afios, casado o en pareja (74,89%), con estudios superiores (67,59%) o

secundarios (28,43%). En mas de la mitad de los casos esta ocupado (59,40%)

0, con menor incidencia, jubilado (32,52%). Afirma pertenecer a una clase
social media (40,82%) o media alta (40,15%).

- Cerca del 63% de los turistas entrevistados realiza su viaje por motivos

relacionados con el ocio y las vacaciones frente a mas de un 28% que

manifiestan que el motivo de su viaje responde a visitas de familiares y/o

amigos.

- Las razones que les impulsan a escoger la Comunidad Valenciana son, de

mayor a menor peso: tener una vivienda en propiedad, el clima, el precio y la

comodidad del vuelo desde el aeropuerto de Castellon, tener familia o amigos

en destino, descansar y gozar de tranquilidad en espacios no masificados, etc.

- Mas de un 37% de los entrevistados escogié Alcocebre para pernoctar, y es

que, de entre ellos, el 85,97% afirmé disponer de vivienda en propiedad o

de familiares 0 amigos por lo que se alojaron en establecimientos no de pago.

- Uno de cada tres turistas entrevistados pernocté en un alojamiento de pago

principalmente en hoteles, apartahoteles y apartamentos turisticos.

La siguiente imagen que se muestra el tipo de alojamiento elegido por los pasajeros.
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OTRO TIPO
ALOJAMIENTO NO PAGO

69,36% I ‘

0,88%

25,00%

APART. TURISTICOS

PENSION, HOSTAL

VIVIENDA/HABITACION

ALOJAMIENTO RURAL | 0,22

OTRO
ALOJAMIENTO PAGO

GENERALITAT

\\W[\(JA\A TUllfSME

50.00% 75.00% 100,00% ‘

13.61% ALOJAMIENTO DE PAGO
9 ALCAMIENTO DE NO PAGO
-/ nC

HOTEL

APARTAHOTEL

1062%
CAMPING

ALQUILER

TIPO |8 0,77%

Porcentajes referidos o totl de ls muestra.

llustracion 3: Tipo de alojamiento elegido por los pasajeros del aeropuerto. Fuente: Agencia

Valenciana del Turismo.
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Por un lado, del 100% tan solo el 29.99% utilizaron alojamiento de pago siendo los
mas utilizados el hotel o apartahotel y los apartamentos turisticos. Por otro lado, el
69,36% se alojaron en alojamientos de no pago, destacando las viviendas de

familiares o amigos, y la segunda vivienda en propiedad.

A modo de conclusion de este primer andlisis y observando los datos obtenidos del
turismo inglés, puede llegarse a la conclusién de que la computacion de dicho turismo
en alojamiento de pago es minima, por ese motivo los andlisis que realiza la Agencia
Valenciana del Turismo sitla a este mercado en tercera posicidn, puesto que se
hospedan principalmente en viviendas de familiares y/o amigos y en sus segundas

residencias.

lll. 2. 2. Analisis complementario

El siguiente andlisis puede definirse como un estudio exploratorio y complementario
respecto de la encuesta de la AVT, puesto que los datos obtenidos no pueden ser
concluyentes por la baja cuota de la muestra, pero si puede influir en la representacion
de datos de las otras encuestas. En el Anexo lll se adjunta la plantilla que se empled.
Dicha encuesta consta de 3 preguntas: la pregunta 1 para determinar el perfil del
pasajero, la pregunta 2 para saber el motivo del viaje, y la pregunta 3 para averiguar
sus preferencias. Los pasajeros entrevistados fueron 25 con destino Bristol y Bucarest,
siendo las fechas de campo del 26-04-17 al 10-05-17. EI método empleado fue de
encuesta presencial en la zona de embarque de la terminal. Acto seguido, se procede

a analizar mediante graficos los datos obtenidos.

Pregunta nimero 1:

A. Lugar de residencia habitual:

Residencia habitual

m Valencia

m Castelldn

® Rumania

H [nglaterra

® Provincia de Castellon

® Provincia de Valencia

Gréfica 14. Lugar de residencia habitual de los pasajeros. Fuente: elaboracién propia.
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La mayor parte de los pasajeros entrevistados eran de origen inglés, seguido de los
valencianos, y por detras de los castellonenses. Como se podra concluir mas adelante,
y haciendo ahora una pequefia mencion, los turistas ingleses es uno de los mercados
gue mas frecuenta el aeropuerto por tener su segunda residencia en la provincia, y por
otra parte, los valencianos y los procedentes de la provincia de Valencia viajan a
través de él por su condicién de low cost. En cuanto a los pasajeros castellonenses
(como se explicard mas adelante) viajaron para visitar a familiares del mismo modo

gue los rumanos y bulgaros.

B. C.D. E. Afio de nacimiento, sexo, estudios alcanzados y situacion laboral:

Rango de edad Estudios alcanzados

8%

m<25

= 26-35
36-45

m 46-55

m>56

mUniversitarios
mSecundarios

Primarios

Situacion laboral

m Desempleado
® Ocupado
Estudiante

u Jubilado

Graficas 15. Rango de edad, estudios alcanzados y situacion laboral. Fuente: elaboracién
propia.

Se ha considerado oportuno el analisis conjunto de las preguntas. La primera grafica
representa la edad de los pasajeros (siendo 50% mujeres y 50% hombres) agrupada
por rango de 10 afios, siendo el mas destacado el grupo entre 26 a 35 afios, y seguido
de los de menores de 25 afios, teniendo la mayor parte de ellos estudios universitarios
y/o secundarios. Ademas de tener una situacion laboral de ocupado o estudiante.
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Por lo que los menores de 25 afios podrian ser clasificados dentro de estudiante y con
estudios universitarios. Por otro lado, en cuanto al rango de edad de 26 a 45 podrian
ser los pasajeros entrevistados que se encuentran ocupados o desocupados, con
estudios universitarios y que han viajado (también como el grupo anterior) a visitar a
familiares y/o amigos. Y por ultimo, el rango de mas de 56 afos, los cuales podrian

clasificarse en el periodo de jubilacion u ocupado.
F. Municipio en el que ha estado alojado:

En esta pregunta no se ha visto oportuno la realizacién de un grafico debido a la gran
diversidad de respuestas. Los municipios que sefialaron fueron: Onda (2), Alzira (2),
Valencia (3), Castellon (3), Barcelona (1), Antella (1), Morella (1), Benicarlé (2),
Rasquera (1), Oropesa (2), Vinaroz (2), Burriana (1), Tarragona (2), Alcocebre (3).

Mayoritariamente todos los pasajeros tanto de Valencia como de la provincia de
Valencia hicieron uso del aeropuerto por su condicién low cost. En cuanto al resto de

los municipios donde se alojaron, si se pudo notar un ligero porcentaje de turistas.

G. H. Con quién est4 viajando, y tipo de establecimiento en el que ha estado
alojado

Acompaiiante de viaje Modalidad de alojamiento

u Apartamento de

Fami alquiler
amilia
u Segunda residencia
u Pareja
Campin
Solo ping

m Vivienda de familiares

Gréficas 16. Acompafiante de viaje y modalidad de alojamiento empleado. Fuente: elaboracion
propia.

Pregunta muy importante para el estudio del turismo en la provincia. A pesar de que
solo se pudieron realizar 25 encuestas, en ninguna de ellas se vio marcada la opcion
de alojamiento hotelero. Con un 56%, mas de la mitad, han estado alojados en
apartamentos de alquiler, y con un 22% en sus respectivas segundas residencias.
Ademas, el porcentaje mas elevado del acompafante de viaje fue la pareja, seguido
de la familia. Por lo que las familias y las parejas optan por apartamentos de alquiler.
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Pregunta nimero 2:

¢, Cuédles han sido los motivos por los que ha viajado?

mNegocios

Motivos del viaje

m Segunda residencia

= Sol y playa

mVisita a familiares y
amigos

m Deportivo

= Turismo de interior

wUso del aeropuerto
como condicién de low
cost

Gréfica 17. Motivos por los que se ha viajado. Fuente: elaboracion propia.

En esta pregunta se muestran los motivos por los que el pasajero ha decidido viajar a
la provincia de Castellén a través del aeropuerto. La primera opcidn elegida, con un
29%, es la visita a familiares y/o amigos, le sigue en menor distancia con un 20% la
condicion de low cost, y con el mismo porcentaje (15%) se sitian aquellos que viajan

por negocios o porque tienen una segunda residencia.

Pregunta nimero 3:

Grado de importancia de los siguientes aspectos:

Descanso
Realizar turismo de aventura
Hacer rutas gastronémicas de productos autéctonos

Realizar rutas turisticas de senderismo

® o 0o T 9

Conocer el interior de la provincia
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Como puede observarse en el Anexo lll, la pregunta fue disefiada siguiendo el modelo

de escala de Likert. Para la categorizacion de los items se utilizé:

Muy importante

Importante

Indiferente

Poco importante

Nada importante

Acto seguido, la tabla recoge el recuento total de las veces que los entrevistados

sefialaron como muy importante, importante, indiferente, poco importante o nada

importante cada uno de los aspectos presentados.

Muy importante| Importante | Indiferente |Poco importante |Nadaimportante
3A 6 1 4 3 1
3B 4 4 3 1 3
3C 3 3 5 1 3
3D 1 3 5 1 5
3E 4 4 3 3 1

Tabla 1. Recuento de respuestas. Fuente: elaboracién propia.

El aspecto A fue clasificado como el mas importante, el aspecto B y el E obteniendo

menos respuestas también se clasificaron como importantes. Por el contrario el

aspecto C y D fueron clasificadas poco indiferentes o nada importantes.
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En definitiva, tras la realizacion de esta segunda encuesta, puede observarse
como, practicamente, los resultados siguen la misma linea respecto la primera. Mas de
la mitad de los pasajeros utilizaron apartamentos de alquiler para quedarse alojados,
ninguno de los encuestados marcé la opcién de alojamiento hotelero, y otro buen
porcentaje de ellos en sus segundas residencias. Por otro lado, en cuanto a los
motivos del viaje, destaca la opcion de visita a familiares y/o amigos, por lo que, no se
observé ningun pasajero que exclusivamente viajo a través del aeropuerto de
Castellon, para conocer la provincia y practicar turismo, sino que probablemente lo

realizé de manera indirecta.

Dado por terminada esta seccién, se puede realizar una clasificacién de los tipos de

pasajeros que mas frecuentan la instalacion aeroportuaria:
Las personas que viajan a otro pais para trabajar o estudiar y aprender un nuevo
idioma
Los familiares y amigos, de las personas que residen en nuestro pais pero que

originalmente son de otro.

Los residentes en segundas residencias que viajan a su lugar de origen para pasar

una temporada o visitar a amigos/familiares.

Los pasajeros que prefieren viajar a través de dicha infraestructura por su

condicién low cost.

Todo ello sin olvidar el caracter exploratorio de esta encuesta que, vista su fluidez,
puede servir de base a posteriores ampliaciones de la realizada por la AVT a los

turistas que aterrizan en el aeropuerto de Vilanova.
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II. 2. 3. Sequndo analisis: influencia del aeropuerto en los alojamientos
turisticos

En este Ultimo apartado se lleva a cabo un analisis mas riguroso directamente
entrevistando a los distintos tipos de alojamientos turisticos de la provincia, en el
Anexo IV se dispone de la plantilla de preguntas y de los datos obtenidos. En primer
lugar, y dividiendo la provincia en tres zonas: zona norte, zona central y zona sur, se

analizaran los datos de manera global.

En cada zona de la provincia se selecciond diez municipios tanto de costa como de
interior y de distintas categorias. En la zona central, ademas de haber elegido los diez
municipios, se delimité en un rango de quince kildmetros los municipios alrededor del
aeropuerto, por lo que hacen un total de veintitrés pueblos seleccionados. El total de
los alojamientos de los municipios seleccionados asciende a 253, de los cuales fueron

encuestados 133.

De forma general, de todos los establecimientos encuestados tan solo el 24,81%
respondieron haber notado un ligero ascenso de los clientes desde la operatividad del
aeropuerto, el 75,18% restante respondieron un rotundo no. Es decir, en nimeros
absolutos se estaria hablando de 33 establecimientos con una respuesta afirmativa y
100 con una respuesta negativa. En cuanto al origen de los clientes, a excepcion de
algunos municipios del interior, todos tienen tanto turismo nacional como internacional,
siendo el nacional el mas destacado principalmente procedente de la Comunidad
Valenciana, Madrid, Zaragoza y Catalufia. Cabe sefialar, que algunos de los
municipios respondieron “segun temporada”, es decir, en temporada alta apenas se
percibe turismo internacional, y en temporada baja sucede totalmente lo contrario. Por
otro lado, los paises con mayores cifras de emisién de turistas a la provincia son
Francia, Alemania e Inglaterra, minoritariamente, y para ser mas exactos, solo dos
establecimientos mencionaron Bulgaria entre la procedencia de sus clientes, no

habiendo ni rastro del otro vuelo regular a Sofia.
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Acto seguido, se procede a segmentar el andlisis por cada zona de la provincia para

profundizar mas en las respuestas obtenidas.

ZONA NORTE:

Dentro de esta (y como también en las demas) se diferencia entre alojamientos de

costa y alojamientos de interior. Los municipios seleccionados son:
Costa: Alcocebre, Pefiiscola, Benicarlo y Vinaroz.
Interior: La Pobla de Benifassa, Morella, Cinctorres, Xert, San Mateu y Ares.

En los alojamientos de costa la totalidad de ellos entre los cuatro municipios asciende
a 43, de los cuales se encuestaron a 26. Se seleccionaron 19 hoteles (de diferentes

categorias) y 7 campings.

De la totalidad de los 26 alojamientos encuestados 11 respondieron afirmativamente a
la pregunta de aumento de clientes tras la operatividad del aeropuerto y 15
contestaron no. En cuanto al origen de los clientes, mayoritariamente todos los
alojamientos tienen afluencia tanto de turismo internacional como nacional, para ser
mas exactos 11 establecimientos contestaron poseer ambos, 7 establecimientos
donde destaca el turismo internacional y 8 donde destaca el turismo nacional. El
municipio el cual recibe mas turismo internacional en los establecimientos fue
Alcocebre, en cambio el resto destaca por el turismo nacional en temporada alta y
turismo internacional en temporada baja. La procedencia de dichos clientes a nivel
nacional destaca: la Comunidad Valenciana, Madrid, Catalufia, Aragon, y en menor
medida Pais Vasco, Murcia, y Galicia. Y a nivel internacional: Francia, Inglaterra y
Alemania, y en menor medida Bélgica, Holanda e Italia. En esta subdivision de
alojamientos de costa, la categorizacién de los establecimientos hoteleros no ha
influido en las respuestas debido a la semejanza de las contestaciones por parte de

ellos.

En segundo lugar, se procede a analizar los alojamientos de turismo rural. La totalidad
de los alojamientos asciende a 60, de los cuales fueron encuestados 22,
clasificAndose en: 11 casas rurales, 5 hoteles, 3 hostales y 3 apartamentos rurales. De
todos los alojamientos encuestados tan solo 4 respondieron haber notado un aumento
de clientes, el resto respondieron con un rotundo no. Ademas, estos 4 alojamientos

estan ubicados en Morella, municipio de interior por excelencia de la parte norte.
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En cuanto al origen de los clientes, se destaca que 17 alojamientos solamente poseen
turismo nacional, y 5 tanto turismo nacional como internacional (aunque este ultimo es
en menor medida), volviendo a ubicarse la mayoria en Morella, siendo el origen
nacional de la C.V. mayoritariamente, y en mucha menor medida Madrid y Catalufia.
En cuanto al turismo internacional principalmente procedencia de Francia e Inglaterra,

y alguna notoriedad de belgas.

En definitiva, tras el andlisis de la zona norte tan solo el 31,25% de los
establecimientos encuestados respondieron haber notado un ligero ascenso de los
clientes tras la operatividad del aeropuerto, siendo los municipios estrella Alcocebre en
la costa, y Morella en el interior. Por otra parte, si se recuerda las lineas regulares que
posee la infraestructura aeroportuaria (Bristol, Londres, Bucarest y Sofia), se observa
como en ninguna respuesta se nombraron los paises Bulgaria 0 Rumania entre el
origen de sus clientes, solamente Inglaterra. Ademas, echando la vista atras en la
primera encuesta realizada, se observa como la influencia del turismo internacional en
los alojamientos de Alcocebre viene dada por las visitas a familiares y/o amigos que

poseen sus segundas residencias en el municipio.

ZONA CENTRAL:

En la zona central esta ubicado el aeropuerto de Castellén, por lo que se realiza una
subdivisién de tres partes: Costa e interior, y una Ultima de un perimetro de 15 km

respecto del aeropuerto.
Costa: Castell6n, Grao de Castellon, Benicasim, Oropesa del Mar y Torreblanca.
Interior: Benasal, Culla, Atzaneta, Lucena y Vistabella.

Perimetro de 15 km: La Torre de Embesora, las Useras, Sierra Engarceran, Albocacer,

Sarratella, Benlloch, Vilafamés, la Pobla Tornesa, Vall de Alba, las Cuevas de

Vinrom4, Torre Endomenech, Vilanova y Cabanes.

Empezando por la costa, el recuento total de los alojamientos turisticos es de 41, de
los cuales se encuestaron a 25, clasificAndose en: 19 hoteles y 5 campings. En la
primera pregunta que se les realiz6 se obtuvo un total de 15 respuestas afirmativas,
siendo los municipios Castellon y el Grao, Oropesa del Mar y en algunos hoteles de
baja categoria de Benicasim, y las 10 respuestas restantes fueron negativas. Cabe
mencionar que tras la recogida de los datos respecto del origen de los turistas,
mayoritariamente, es turismo internacional, destacando los campings y los
alojamientos de la capital. En esta parte se observa un mayor nombre de paises
emisores de turismo como son: Suiza, Dinamarca, Finlandia, América y Marruecos, los

cuales se hospedan en los hoteles de alta categoria de Benicasim y Castellon.
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Continuando con los municipios del interior de la parte central teniendo un total de 19
alojamientos, se entrevistaron a 10 (4 hoteles y 6 casas rurales). Todos los
encuestados respondieron un firme no a la primera pregunta, dado que el tipo de
turismo que reciben es nacional, solo tres de ellos afirmaron tener algun cliente
internacional (en casas rurales de Vilafames, Atzaneta y Lucena del Cid) procedentes
de Francia, Bélgica, Alemania e Inglaterra, los clientes nacionales son llegados de la

Comunidad Valenciana, Madrid y Catalufia.

Prosiguiendo con el analisis, llega el momento de analizar los datos obtenidos por los
municipios situados a un perimetro de 15 kilbmetros respecto del aeropuerto. En
primer lugar, la totalidad de los alojamientos en los municipios seleccionados es de 48,
de los cuales se encuestaron a 28 clasificAndose en: 1 hotel, 1 hostal y 26 casas
rurales. Tan solo un hotel situado en Cabanes respondi6é haber notado un ligero
aumento de clientes ingleses tras el funcionamiento del aeropuerto, la resta de
alojamientos respondieron no. El siguiente aspecto trata del origen de los clientes. El
turismo internacional se hace presente en solo 4 de los alojamientos encuestados
(Francia, Alemania e Inglaterra), la resta solo poseen turismo nacional, siendo de

origen valenciano, catalan y madrilefio.

En definitiva, tras el andlisis de los datos obtenidos de la parte central donde se ubica
el aeropuerto, se ha podido observar como todos los pasajeros se desplazan a los
municipios costeros, teniendo éste un impacto nulo en cuanto a los municipios del

interior. Tan solo un hotel de Cabanes respondié haber notado un aumento.

ZONA SUR:

En esta parte los municipios seleccionados son:

Costa: Burriana, Moncofa, Chilches y Nules

Interior: Montanejos, Caudiel, Segorbe, Onda, Vilareal y La Vall d’'Uxo.

En la costa de la parte sur, y aun habiendo escogido 4 municipios (en uno de los
cuales se lleva a cabo el festival del Arenal Sound) tan solo se dispone de 8
alojamientos turisticos, de los cuales se encuestaron a 6 (3 campings, 2 hoteles y 1
hostal). A lo que respondieron todos un tajante no a la primera pregunta. Por lo que se
refiere al origen de los turistas la mitad de los alojamientos solo reciben turismo
nacional y la otra mitad de ambos, siendo los principales la Comunidad Valenciana,
Arago6n, Catalufia, y por otro lado Francia y Alemania, a gran distancia le sigue
Inglaterra. Un aspecto importante a destacar comentado por una persona encuestada

fue la buena conectividad respecto al aeropuerto de Manises, por ese motivo, los
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turistas que viajan a esta parte de la provincia lo hacen principalmente a través del

aeropuerto de Valencia y no desde el de Castellon.

En cuanto al turismo de interior, la totalidad de los alojamientos turisticos en dichos
municipios es de 35, de los cuales 18 fueron encuestados, clasificAndose en: 7
hoteles, 6 casas rurales, 3 apartamentos rurales y 2 albergues. Ahora bien, a la
contestacion de la primera pregunta tan solo 2 establecimientos hoteleros, ubicados en
Vilareal (de cuatro y dos estrellas), contestaron si, el resto de establecimientos no
percibieron ninglin aumento tras la operatividad del aeropuerto. En lo que respecta al
origen de los clientes todos destacan por tener mayoritariamente turismo nacional, tan
solo 9 de los alojamientos tienen también una ligera influencia de clientes
internacionales. En la misma linea que las partes anteriores, la Comunidad Valenciana
vuelve a ser por excelencia el principal mercado, seguido de Madrid y Catalufia. En
cuanto al turismo internacional, vuelve a remarcarse Francia, seguido de Inglaterra y
Alemania, aungque en esta parte también fueron nombrados otros paises como Rusia,
Noruega, Corea y Paises Bajos. Debe sefialarse que en los establecimientos ubicados

en Vilareal hubo una ligera influencia de clientes procedentes de Bucarest.

Como resultado al analisis de la zona sur de la provincia, puede decirse que la
influencia de la operatividad del aeropuerto de Castellébn es practicamente nula,
teniendo en cuenta que de todos los alojamientos turisticos encuestados solo 2
respondieron haber notado un aumento de clientes procedentes de dicha instalacion.
Este hecho puede derivarse de varios motivos, el primero por la pésima comunicacion
entre el aeropuerto y esta parte de la provincia, y el segundo por la buena

comunicacion y proximidad con el aeropuerto de Manises.
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Para finalizar el andlisis de la Ultima encuesta realizada, se realizard un
resumen a modo de conclusién, extrayendo los puntos mas importantes para,
finalmente, determinar si el aeropuerto ha influido en el alojamiento turistico de la
provincia. En la tabla siguiente puede observarse todos los datos obtenidos de una
manera mas clara:

Total n°de alojamientos Alojamientos entrevistados Notoriedad de aumento de turistas No notoriedad de aumento de turistas

Zonanorte
Costa 43 26 11 15
Interior 60 22 4 18

Zona central

Costa 41 24 15 10
Interior 19 10 0 10
Perimetro de 15 km 48 28 1 27

Zonasud
Costa 8 6 0 6

Interior 35 18 2 16

Tabla 2. Recopilacion de las respuestas obtenidas. Fuente: elaboracién propia.

En la primera zona norte, si se ha notado un ligero aumento del turismo inglés en los
municipios de Alcocebre y Morella, siendo inexiste los otros dos paises con lineas
regulares como son Sofia y Bucarest. Como se ha comentado anteriormente, uno de
los posibles motivos es por las segundas residencias que los ingleses tienen en el

municipio de costa.

En la segunda zona central, los alojamientos que mas han notado la operatividad del
aeropuerto de Castellon han sido los costeros, destacando Castellbn y el Grao,
Oropesa del Mar y Benicasim, prevaleciendo los hoteles de media categoria y los
campings. En cuanto a los municipios del interior, ninguno afirmé tener clientes
procedentes del aeropuerto, dado que el turismo principal que reciben es nacional. Y
por otro lado, en referencia a los alojamientos situados en un perimetro de 15
kilbmetros respecto del aeropuerto, tan solo un hotel rural afirmé haber notado un

ligero ascenso de clientes procedentes de Inglaterra.

En la ultima zona sur de la provincia, tanto en la costa como en el interior respondieron
un concluyente no en referencia a la pregunta del aumento de clientes procedentes del
aeropuerto. Tan solo dos establecimientos hoteleros de Vilareal respondieron si. Este
hecho es debido a la nula comunicacién con esta parte y la proximidad y buena

comunicacion respecto del aeropuerto de Manises.
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Gréfica 18. Impacto del aeropuerto en la ocupacion por zonas. Fuente: elaboracion propia.

Puede observarse que a mayor distancia respecto de la infraestructura aeroportuaria
menor es el impacto en el turismo. De manera general, los establecimientos donde se
concentra mayor impacto son los costeros, siendo casi inexistente en el interior de la
provincia. En este caso, a parte de la escasa comunicacién hacia estos destinos,
también debe sefialarse la falta de producto para captar a los turistas. Por otra parte,
Inglaterra fue el pais de origen de los clientes que mas se hizo presente, le sigue
Bucarest, exclusivamente en la ciudad de Castellén y en algun hotel de Oropesa del
Mar, y finalmente ni rastro de los turistas procedentes del vuelo de Sofia.

51



PARTE IV:

CONCLUSIONES FINALES

IV.1. Conclusiones generales de la investigacion

Tras el trabajo de campo llevado a cabo a lo largo del presente proyecto, ha llegado el
momento de cohesionar todas las ideas claves que se han tratado y empezar a

realizar conclusiones y posibles recomendaciones.

Al estudiar el andlisis evolutivo del turismo provincial de Castellon en las diferentes
modalidades de alojamiento, se ha observado que tanto los viajeros como la oferta de
alojamiento han tenido un continuo crecimiento desde el 2009 hasta el 2015.
Focalizando la atencion en Castellon, se ha estudiado como los establecimientos
hoteleros tienen mayor afluencia de turistas respecto de las otras modalidades. En
cambio, los apartamentos turisticos han incrementado en mayor medida su oferta.
Esto es debido a que el paso de los turistas en los hoteles es mas afluente respecto de
los apartamentos, siendo la estancia en estos Ultimos mucho mas larga. Por otro lado,
se deduce que el incremento de las plazas en los apartamentos turisticos es debido a
su aumento de la demanda, a pesar de que las gréaficas estudiadas revelan un
incremento inferior de turistas respecto de los hoteles, su demanda es muy
significativa y concuerda con el crecimiento de pisos en los grandes destinos de

Europa.

El tema de las segundas residencias o turismo residencial resulta fundamental para
entender el turismo en nuestras costas: tanto de segundas residencia de origen
espafol como la importante presencia de segundos residentes de otros lugares de
Europa. Este fenomeno se ha producido sin ningun tipo de planificacion
medioambiental urbanistica o paisajistica. Por una parte se puede pensar que el
turismo residencial es positivo puesto que, gracias a ellos, se mejoran servicios,
infraestructuras, generan oferta complementaria, etc. Pero por otra parte, debido a su
estacionalidad, los municipios pueden dar una imagen de “ciudades fantasma” el resto

del aflo, ademas de las consecuencias medioambientales.
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Ahora bien, la parte central y primordial por la que se ha realizado el proyecto ha sido
para determinar si el aeropuerto de Castellon ha influenciado el turismo de la
provincia, y poder asi, en cierto modo, ir mas alla del turismo residencial ya
consolidado y atraer turistas que dinamicen alojamientos hoteleros, campings y casas

rurales a través de una oferta de calidad.

Para llevar a cabo este estudio, se realizaron tres encuestas y la conclusion general
gque se ha llegado ha sido que: la infraestructura aeroportuaria de Castellon ha incidido
muy escasamente en el turismo. Los municipios costeros son los que mas han notado
un ligero aumento de clientes procedentes del aeropuerto, pero en cuanto en los

municipios del interior, la notoriedad fue pobre.

Principalmente, los pasajeros que utilizan la instalacion aeroportuaria, es por disponer
de su segunda residencia, de su condicion low cost, para visitar a familiares y/o
amigos, y para estudiar o trabajar en el extranjero. Durante la temporada alta y como
se ha demostrado en las encuestas, también existe un porcentaje menor de pasajeros

que viajan para realizar exclusivamente turismo.

Como se ha nombrado anteriormente, el aeropuerto ha incidido en poca medida hacia
el turismo del interior, bien por la falta de comunicacion de los transportes publicos o
por la falta de convertir en producto los recursos que posee, tanto a nivel paisajistico
como monumental y cultural, por ese motivo una estrategia para poder atraer mas
turistas a la provincia de Castellon seria potenciar el interior y de ese modo también se
combatiria con la problematica de la estacionalidad. Pero para poder llevar a cabo el
desarrollo del turismo rural, es imprescindible una planificacién del territorio y tener en
cuenta una serie de factores como: poner en valor y articular recursos turisticos,
buenas infraestructuras, accesibilidad, oferta complementaria y servicios bésicos.
Debe crearse un producto con ese poder de atraccién y poseer un atributo esencial,
para que el viajero que visita el destino experimente la sensacién de estar disfrutando
de algo unico, y que muy dificilmente podré disfrutar en otro destino. Ejemplo claro
seria el Arte Rupestre Levantino, un recurso todavia atomizado y que requiere de una
seria articulacién entre los distintos exponentes dispersos en el territorio. Recordamos,

de nuevo, el potencial de esta atraccidn Patrimonio de la Humanidad.

Una linea de elevado interés existente en estos momentos es el Mapa de Espacios
Turisticos promovido por la Agencia Valenciana de Turismo. En esta propuesta, los
diversos Espacios Turisticos contemplados pueden ser el germen de una serie de
productos bien integrados en el territorio y dotados de la articulacién y calidad

necesaria para constituir el atractivo necesario, entre otros factores, para aterrizar en

53



el aeropuerto de Vilanova. Entre sus objetivos destacamos: “El desarrollo de nuevos
espacios atractivos para nuevos segmentos de la demanda que permitan la
incorporacion a los mercados de nuevos productos como el turismo rural o de interior o
el turismo urbano”, de este modo y como se ha citado anteriormente, este Mapa de
Espacios de la Agencia Valenciana del Turismo puede ser la solucién para la

vertebracion del turismo.

Por otro lado, pensamos que debe hacerse un estudio riguroso tanto del perfil de
turista que visita la provincia como del potencial y canales mas eficientes para llegar a
ellos y saber cuales son sus gustos y preferencias. En cierto modo “hacerle sentir

como en casa” para que le nazca la necesidad de regresar al lugar visitado.

También, de forma general, el posicionamiento geogréfico del aeropuerto puede
convertirse en un elemento de distribucion mas equilibrada de flujos turisticos en la
provincia. En este sentido, seria conveniente la generacién y comercializacion en los
lugares de origen de un producto que tiene la potencialidad de incluir sol y playa junto
a espacios montafiosos y abruptos, de gastronomias de mar y de montafia en menos
de una hora de desplazamiento, etc. En definitiva, de un espacio Unico por el hecho de
aunar estos elementos en un conjunto que debe ser claramente articulado como

producto.

Finalmente, el tiempo y espacio de un TFG nos ha permitido una serie de andlisis que
pensamos pueden aportar su granito de arena a la comprensién de un elemento
turistico como un aeropuerto de las dimensiones del de Castellon. No obstante, somos
conscientes de la complejidad y factores implicados asi como de las posibles lineas de
continuidad en su estudio como son: encuestas de mayor profundidad a los pasajeros
y a las distintas modalidades de alojamiento, exploracién de los turoperadores que

hacen llegar a turistas a través del aeropuerto, entre otras.
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ANEXO |

Zona norte:

Costa: de la totalidad de 43 alojamientos, se encuestaron a 26
o 7 campings
o 1 hotel de una estrella
o 6 hoteles de dos estrellas
o 5 hoteles de tres estrellas

o 7 hoteles de cuatro estrellas

Interior: de la totalidad de 60 alojamientos, se encuestaron a 22
o 11 casas rurales
o 5 hoteles (3 de tres estrellas, 1 de una estrella y 1 de cinco estrellas)
o 3 hostales

o 3 apartamentos rurales
Zona central:

Costa: de la totalidad de 41, se encuestaron a 25
o 3 hoteles de una estrella
o 3 hoteles de dos estrellas
o 5 hoteles de tres estrellas
o 7 hoteles de cuatro estrellas
o 1 hotel de cinco estrellas
o 5 campings
Interior: del total de 19, se encuestaron a 10
o 6 casas rurales
o 1 hotel de una estrella
o 2 hoteles de dos estrellas
o 1 hotel de tres estrellas

Perimetro de 15 km: del total de 48, se encuestaron a 28

o 26 casas rurales
o 1 hotel de una estrella

o 1 hostal
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Zonasur:

Costa: del total de 8 alojamientos, se entrevistaron a 6

O

O

O

O

1 hotel de 1 estrella
1 hotel de 2 estrellas
1 hostal

3 campings

Interior: del total de 35 alojamientos, se entrevistaron a 18

O

O

O

1 de una estrella

2 de dos estrellas

2 de tres estrellas

2 de cuatro estrellas

6 casas rurales

3 apartamentos rurales

2 albergues
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ANEXOQO Il

Ao 2009:

- Variable “viajeros en establecimientos hoteleros”:

o Alicante: 3.393.739 viajeros; 14.288.722 pernoctaciones
o Castellon: 1.027.461 viajeros; 3.439.234 pernoctaciones

o Valencia: 2.551.843 viajeros; 5.900.396 pernoctaciones

Variable “viajeros en campings”:
o Alicante: 190.201 viajeros; 2.754.779 pernoctaciones
o Castellon: 192.445 viajeros; 1.436.721 pernoctaciones
o Valencia: 207.820 viajeros; 1.138.091 pernoctaciones

Variable “viajeros en apartamentos turisticos”:

o Alicante: 534.998 viajeros; 4.427.501 pernoctaciones
o Castellon: 127.275 viajeros; 1.201.828 pernoctaciones

o Valencia: 118.146 viajeros; 1.097.318 pernoctaciones

Variable “viajeros en alojamiento rural”:

o Alicante: 29.161 viajeros; 83.094 pernoctaciones
o Castellon: 47.054 viajeros; 152.181 pernoctaciones

o Valencia: 43.577 viajeros; 135.014 pernoctaciones

CASAS
2009 HOTELES HOSTALES APARTAMENTOS CAMPINGS RURALES Y TOTALES
ALBERGUES

ALICANTE 67265 3021 81887 22785 2262 177220
CASTELLON 22154 1593 41161 19006 4148 88062

VALENCIA 32990 1978 25543 19828 3478 83817

TOTALES
COMUNIDAD 122409 6592 148591 61619 9888 349099
VALENCIANA

Tabla 1. Total de plazas de alojamiento turistico en 2009. Fuente: Agencia Valenciana del
Turismo “Oferta turistica municipal y comarcal de la Comunidad Valenciana 2009”. Elaboracion
propia.

En el afio 2009 el pais de origen de la demanda extranjera que mas visitd la

Comunidad Valenciana es la siguiente:

Alicante: Reino Unido, Bélgica, Paises Escandinavos, Alemania y Francia.
Castellon: Francia, Alemania y Paises Escandinavos.

Valencia: Italia, Alemania, Holanda, Francia y Paises Escandinavos.
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Ao 2012:

- Variable “viajeros en establecimientos hoteleros”:

o Alicante: 3.418.285 viajeros; 15.042.092 pernoctaciones

o Castellon: 934.333 viajeros; 3.277.180 pernoctaciones

o Valencia: 2.579.238 viajeros; 5.830.781 pernoctaciones

Variable “viajeros en campings”:

o Alicante: 214.211 viajeros; 3.046.312 pernoctaciones

o Castellon: 187.925 viajeros; 1.490.083 pernoctaciones

o Valencia: 222.424 viajeros; 1.061.396 pernoctaciones

Variable “viajeros en apartamentos turisticos”:

o Alicante: 677.930 viajeros; 5.710.447 pernoctaciones

o Castellon: 131.997 viajeros; 1.166.447 pernoctaciones

o Valencia: 180.098 viajeros; 1.148.052 pernoctaciones

o Alicante: 21.258 viajeros; 61.297 pernoctaciones

o Castellén: 36.845 viajeros; 98.473 pernoctaciones

Variable “viajeros en alojamientos de turismo rural”:

o Valencia: 48.037 viajeros; 125.498 pernoctaciones

2012

HOTELES

HOSTALES

PENSIONES

APARTAMENTOS

CAMPINGS

CASAS RURALES

ALBERGUES

TOTALES

ALICANTE

67942

2966

1234

98560

27593

2008

790

201093

CASTELLON

22636

1675

425

44710

20467

3669

660

94242

VALENCIA

33498

2120

1230

28376

19366

2431

1503

88524

TOTALES
COMUNIDAD
VALENCIANA

124076

6761

2889

171646

67426

8108

2953

383859

Tabla 2. Total de plazas de alojamiento turistico en 2012. Fuente: Agencia Valenciana del

Turismo “Oferta turistica municipal y comarcal de la Comunidad Valenciana 2012”. Elaboracién

propia.

En el afio 2012 el pais o la comunidad segun el origen de los turistas es la siguiente:

Alicante: Comunidad Valenciana, Madrid y Castilla la Mancha. En cuanto a

extranjeros, Reino Unido (casi el 50%), seguido de Francia y Holanda.

Castellon: Comunidad Valenciana, Madrid y Catalufa. Francia (44%), Alemania y

Reino Unido (9.6%).

Valencia: Comunidad Valenciana, Madrid y Castilla la Mancha. Italia, Francia y Reino

Unido.
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Ao 2015:

- Variable “viajeros en establecimientos hoteleros”:

o Alicante: 3.781.281viajeros; 16.578.584 pernoctaciones

o Castellon: 1.087.159 viajeros; 3.564.978 pernoctaciones

o Valencia: 2.856.675 viajeros; 6.385.075 pernoctaciones

Variable “viajeros en campings”:

o Alicante: 289.427 viajeros; 3.992.221 pernoctaciones

o Castellon: 231.024 viajeros; 1.881.853 pernoctaciones

o Valencia: 245.217 viajeros; 1.179.576 pernoctaciones

Variable “viajeros en apartamentos turisticos”:

o Alicante: 839.675 viajeros; 5.992.054 pernoctaciones

o Castellon: 191.334 viajeros; 1.451.821 pernoctaciones

o Valencia: 258.809 viajeros; 1.652.426 pernoctaciones

o Alicante: 29.826 viajeros; 103.398 pernoctaciones

Variable “viajeros en alojamientos de turismo rural”:

o Castellén: 46.966 viajeros; 130.560 pernoctaciones

o Valencia: 51.077 viajeros; 141.318 pernoctaciones

2015

HOTELES

HOSTALES

PENSIONES

APARTAMENTOS

CAMPINGS

CASAS RURALES

ALBERGUES

TOTALES

ALICANTE

67614

2949

1927

117863

30065

2102

918

223438

CASTELLON

22521

1577

672

51053

21060

3298

739

100920

VALENCIA

33368

2412

2255

35274

19876

2543

1800

97528

TOTALES
COMUNIDAD

VALENCIANA

123503

6938

4854

204190

71001

7943

3457

421886

Tabla 3. Total de plazas de alojamiento turistico en 2015. Fuente: Agencia Valenciana del

Turismo “Oferta turistica municipal y comarcal de la Comunidad Valenciana 2015”. Elaboracion

propia.

En el afio 2015, los siguientes paises y regiones fueron los principales mercados

emisores:

Alicante: Comunidad Valenciana y Madrid. Holanda, Francia y Reino Unido.

Castellon: Comunidad Valenciana y Madrid. Francia, decrecié Reino Unido, ltalia y

Bélgica.

Valencia: Comunidad Valenciana y Madrid. Aumentaron Francia aumentg, Italia, Suiza,

Holanda y Reino Unido.
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ANEXO 11l

ENCUESTA AEROPUERTO CASTELLON Fecha:
1. PERFIL:
a. Lugar de residencia habitual:
b. Afio nacimiento:
c. Sexo: Masculino / Femenino
d. Estudios alcanzados: Primarios / Secundarios/ Universitarios/ Sin estudios
e. Situacion laboral: Ocupado / Desempleado / Estudiante / Jubilado
f. ¢ Municipio en el que ha estado alojado?
g. ¢Con quién ha viajado? Familia / Pareja / Solo / Amigos
h. Tipo de establecimiento en el que ha estado alojado: Apartamento de alquiler /
Segunda residencia / Hotel / Vivienda de familiares / Camping

2. ¢Cudles han sido los motivos por los que ha viajado? (marque con una

“X”, puede marcar varias.)

a. Negocios

b. Segunda residencia

c. Soly playa

d. Visita a familiares 0 amigos

e. Deportivo

f.  Turismo de interior

g. Gastronomia

h. Uso del aeropuerto por su condicién de low cost. Si ha
sefialado esta opcidn, indique donde se dirigio:

3. Durante sus vacaciones, marque segun el grado de importancia para
usted los siguientes aspectos, del 1 al 5 (siendo el 1 el méas bajoy el 5 el mas
alto):

a. Descanso

b. Realizar turismo de aventura

c. Hacer rutas gastronémicas de
productos autéctonos

d. Realizar rutas turisticas de
senderismo

e. Conocer el interior de la provincia
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ANEXO IV

¢Han notado un aumento de los clientes en los Ultimos dos afios a raiz de la

apertura del aeropuerto de Castellén?

¢ Qué tipo de turista es el mas suele frecuentar su establecimiento, nacional o
internacional?

¢cPodria decirme el origen de los turistas, tanto nacionales como

internacionales?
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ENCUESTA ALOJAMIENTO DE INTERIOR

| NOMBRE TELEFONO LOCALIDAD TIPO ALOJAMIENTO INFLUENCIA DEL AEROPUERTO TIPO TURISMO ORIGEN TURISTAS CATEGORIA|
[ PARTE SUD [
C.V,, Catalufia, Murcia, Madrid.
Nacional e internacional Francia, Reino Unido, Alemania. 4
Hotel Spa Martin el Humano 964 7136 01 Segorbe Hotel No Estancia media 2 noches
Complejo Rural La Belluga 61054 0095 Segorbe Casa rural No Nacional C.V. Francia, Holanda. 2
Nacional Holanda, Alemania. C.V., Pais
El Patio De Las Cebollas 653 64 1558 Segorbe Casa rural No Vasco, Cataluiia
Internacional y nacional Bélgica, Rusia. Madrid, C.V.,
Apartamento Artesa 629 7397 58 Segorbe Apartamento No Catalufia
Internacional y nacional Bélgica, Rusia. Madrid. C.V.,
Apartamento de la Montafia 629 7397 58 Segorbe Apartamento No Catalufia
TOTAL ANALIZADOS 5
TOTAL EN MUNICIPIO 13
Internacional y nacional ~ Corea, China, Italia y Francia 3
Hotel Onda Castellon 964 77 6230 Onda Hotel No
Francia, Lituania, Inglaterra.
Nacional e internacional C.V., Madrid, Catalufia (estancia
Casa Rural Artesola 690 952854 Onda Casa rural No media 3-4 dias)
TOTAL ANALIZADOS 2
TOTAL EN MUNICIPIO 4
Hotel Casa Palacio 964 1312 93 Montanejos Hotel No Nacional C.V, Catalufia. ) 2
ltalia, Reino Unido, Paises
Nacional e internacional Bajos, Noruega, I?lnamqrca y 3
Suecia. Estancia media 2
Hotel Rosaleda del Mijares 964 131079 Montanejos Hotel No noches.
) Nacional Francia, AlemAania, Inglaterra. 2
Apartamentos Campuebla 629 67 3522 Montanejos Apartamento No C.V., Madrid, Catalufia.
Nacional C.V. (Estancia media 3-7
Casa Ovidio 964 131309 Montanejos Casa rural No noches)
TOTAL ANALIZADOS 4
TOTAL EN MUNICIPIO 6
Hotel Belcaire 964 69 0032 Vall d'uxo Hotel No Nacional C.V., Madrid, Francia 1
Albergue de Transeuntes 964 69 04 32 Vall d'uxo Albergue No Nacional C.V., Madrid, Francia
TOTAL ANALIZADOS 2
TOTAL EN MUNICIPIO 2
Si Nacional e internacional C.V. Madrid, Zaragoza. Francia, 4
Hotel Villa Real Palace 964 50 66 00 Villa Real Hotel Inglaterra, Bucares.
. Si Nacional e internacional C.V. Madrid, Zaragoza. Francia, 2
Vila Real marina azul 964 50 66 00 Villa Real Hotel Inglaterra, Bucares.
TOTAL ANALIZADOS 2
TOTAL EN MUNICIPIO 3
Casa vista Alegre 6750298 89 Caudiel Casa rural No Nacional C.V.
Cabarias rurales Caudiel 626 47 66 94 Caudiel Casa rural No Nacional C.v.
Mas de Noguera 964 14 40 74 Caudiel Albergue No Nacional C.V.
TOTAL ANALIZADOS 3
TOTAL EN MUNICIPIO 7
[ PARTE CENTRAL |
. . . Holanda, Francia. C.V.,
Casa Elina Lucena 659 65 75 98/ (Lucena del Cid Casa rural No Nacional & internacional Catalufia, Madrid. X
Casa el Prat 964 38 02 03 Lucena del Cid Casa rural No X
TOTAL ANALIZADOS 2
TOTAL EN MUNICIPIO 2
Nacional C.V. ltalia y Francia (Estancia 2
L'Antic Portal 964 3293 84 Vilafamés Hotel No media 2-3 noches)
Nacional C.V. ltalia y Francia (Estancia 1
Hotel El Rullo 964 3293 84 Vilafamés Hotel No media 2-3 noches)
Nacional e internacional  Bélgica. C.V., Catalufia, Pais X
Casa Rural Magnanimvs 626 28 53 94 Vilafamés Casa rural No Vasco (estancia media 2 dias)
TOTAL ANALIZADOS 3
TOTAL EN MUNICIPIO 4
Nacional e internacional Alemania. (Estancia media fin M
El Mangranar 6198009 21 Atzeneta del Maestrat Casa rural No de semana)
TOTAL ANALIZADOS 1
TOTAL EN MUNICIPIO 2
Nacional C.V.,, Catalufia. (Estancia media X
Mas De Arinesa 622932800 Culla Casa rural No fines de semana)
Nacional C.V., Catalufia. (Estancia media M
La Conqguesta de Culla 605528482 Culla Casa rural No fines de semana)
TOTAL ANALIZADOS 2
TOTAL EN MUNICIPIO 7
C.V. (Estancia de fines de
Nacional semana) Francia, Reino Unido, 2
Hotel Restaurante La Castellana 964 44 40 17 Benasal Hotel No Alemania, Holanda.
C.V., Madrid, Catufa. Estancia
Nacional media T.B. 1 noche; T.A. 1 3
Hotel Restaurante Novella 964 431094 Benasal Hotel No semana.

TOTAL ANALIZADOS 2
TOTAL EN MUNICIPIO 4
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PARTE NORTE

Balcon De Ares 649515708 Ares del maestre Casarural No Nacional C.V,, (estancia media 2)
. Austria. C.V., (estancia media 2
Apartamentos Ares Del Maestrat 964 44 30 74 Ares del maestre Apartamentos No Nacional noches y puentes)
TOTAL ANALIZADOS 2
TOTAL EN MUNICIPIO 5
. Nacional C.V.y Catalufia (estancia 2-3
Hotel Rey Don Jaime 964 16 09 11 Morella Hotel Si noches). Inglaterra (5-6 dias).
C.V.. Bélgica, Inglaterra. De
Nacional e internacional  todas los paises. (Estancia
Hotel Cardenal Ram 964 16 00 46 Morella Hotel Si media 2 noches)
C.V. Francia, Reino Unido.
Nacional Estancia media T.B. fines de
Casa Enduella 964 16 1096 Morella Casarural Si semana, T.A. 4 noches
Inglaterra, Francia, Holanda,
Rusia. C.V., Catalufia, Madrid,
Pais Vasco. (Estancia media
Nacional e internacional verano 15 dias, invierno puentes
y fines de semana, turismo
ineternacional en invierno 8
Casa Rural Torre Gargallo 964 16 1091 Morella Casarural No dias)
_ Nacional C.V. Ir_1g|aterr_a, Francia
Casa Adelina 6053016 77 Morella Apartamento No (estancia media 2 noches)
Casa Rural Vistes de Morella 964 16 0040 Morella Casa rural No Nacional C.V., Catalufia y Madrid
Hostal La Muralla 964 16 02 43 Morella Hostal No Nacional C.V.y Catalufia
TOTAL ANALIZADOS 7
TOTAL EN MUNICIPIO 19
La Tinensa 977729044 La Pobla de Benifasa Hotel No Nacional e internacional  Francia, Belgica, Inglaterra
Casa Yayo/Manolita 9777290 47 LaPobla de Benifasa Casa rural No Nacional C.V.
Hotel Moli I'Abad 977713418 LaPobla de Benifasa Hotel No Nacional C.V.
Cal Correu de Fredes 687427194 LaPoblade Benifasa Casa rural No Nacional C.V.
TOTAL ANALIZADOS 4
TOTAL EN MUNICIPIO 7
. . . Si (muy poco) Naciolnal (pr0).<imidad) € Inglaterra
El Faixero Evolucion 964 1810 75 Cinctorres Hotel internacional
TOTAL ANALIZADOS 1
TOTAL EN MUNICIPIO 5
El Planet de Maella 686340935 Xert Casa rural No Nacional C.V., Zaragoza
Art Rustic 964490130 Xert Casarural No Nacional & internacional cv.
Casa de Carmeta 667300166 Xert Casa rural No Nacional C.V.
TOTAL ANALIZADOS 3
TOTAL EN MUNICIPIO 8
Hostal de Cabrit 696 56 56 55 San Mateu Hostal No Nacional C.v.
Venta la Serafina 964 490059 San Mateu Hostal No Nacional C.V., Zaragoza
L'Antic Forn 651667778 San Mateu Alojamiento rural No Nacional e internacional C.V., Zaragoza. Francia
Casa rural Calaceit 606 3599 05 San Mateu Casa rural No Nacional C.V.
La Font de Morella 670225398 San Mateu Casa rural No Nacional C.V.
TOTAL ANALIZADOS 5
TOTAL EN MUNICIPIO 16
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ENCUESTA ALOJAMIENTO DE COSTA

NOMBRE HOTEL TELEFONO LOCALIDAD MODALIDAD  INFLUENCIA DEL AEROPUERTO TIPO TURISMO ORIGEN ESTRELLAS
[ PARTE SUD
No (todos de manises por su mejor . . .
. P . . . Francia, Alemania, Italia, Inglaterra (3 d
Hostal Casa Paco 964583418  Chilches Hostal comunicacién) Nacional e intemacional cia, Alemania, fialia, Inglaterra (3 dies)
Camping Mediterraneo 964583218  Chilches Camping No Nacional C.V, Zaragoza, Teruel (fin de semana)
TOTAL ANALIZADOS 2
TOTAL EN MUNICIPIO 3
Francia, Inglaterra, Alemania. C.V., Zaragoza, Madrid, (3
Los naranjos 964 580337  Moncofa Camping No Nacional e internacional noches)
TOTAL ANALIZADOS 1
TOTAL EN MUNICIPIO 2
Camping Costa de Levante 658511507  Nules Camping No Internacional Francia, Italia. Madrid, C.V.
TOTAL ANALIZADOS 1
TOTAL EN MUNICIPIO 1
Hotel Beatriz 964591429  Buriana Hotel No Nacional Madrid, Barcelona 1
Hotel Autogrill la Plana 964512550  Burmiana Hotel No Nacional e internacional Francia (25%), resto Europa 2
TOTAL ANALIZADOS 2
TOTAL EN MUNICIPIO 2
[ PARTE CENTRAL |
Hotel Herreros 964284392  Grao Castellon  Hotel No Nacional Madrid 1
Hotel Rostits 964341929  Castellon Hotel No Internacional ltalia 2
Hotel Zaymar 964254381  Castellén Hotel Si Internacional Bulgaria y Marruecos.
Entre semana turismo de negocios y
deportivo; fin de semana més nacional que Inglaterra, Francia e Italia
Sercotel Jaime | 964250300  Castellon Hotel Si internacional. 3
H2 Castellon 964723825  Castellon Hotel No Nacional Madrid, Barcelona 3
NH Castell6n Turcosa 964283600  Grao Castellon  Hotel Si Internacional 3
Sercotel Luz Castell6n 964201010  Castellén Hotel Si Internacional 4
NH Castellén Mindoro 964222300  Castellon Hotel Si Internacional Inglaterra 4
Eurohotel Castellén 964342559  Castellon Hotel Si Internacional 4
Hotel Tryp Castellon Center 964342777  Castellon Hotel Si Internacional. (Estancia media +2 dias)  Inglaterra, Francia y Rusia (y +) 4
Hotel del Golf Playa 964280180  Grao Castellon  Hotel No Nacional 4
TOTAL ANALIZADOS 1
TOTAL EN MUNICIPIO 16
Hotel Bulevard 964300547  Benicasim Hotel Si Internacional Inglaterra, Bulgaria 1
Madrid, Aragén, C.V., Castilla Ledn, Castilla la Mancha.
Hotel Bersoca 964 301258  Benicasim Hotel Si Nacional Inglaterra, Francia, Alemania 2
Hotel Trinimar 964300850  Benicasim Hotel Si Internacional Inglaterra, Bulgaria 3
Hotel Voramar 964300150  Benicasim Hotel No Internacional. Estancia minima 1 semana.  Alemania, America, Finlandia, Noruega, Dinamarca. 3
Intur Bonaire 964392480  Benicasim Hotel No Internacional Suiza, Bélgica, Alemania 4
Inglaterra, Francia, Holanda, Alemania. Madrid, C.V. y
Camping Tauro 964392967  Benicasim Camping No Nacional e internacional Aragon
TOTAL ANALIZADOS 7
TOTAL EN MUNICIPIO 16
Hotel Ancla 964310238  Oropesa Hotel No Nacional Madrid. Inglaterra, Francia, Alemania 1
Hotel Marina 964 31 00 99 Oropesa Hotel Si Internacional Inglaterra, Alemania, Holanda 2
Bulgaria, Inglaterra, Francia, Rusia, Portugal. Madrid,
Hotel Gran Dugue 964391502  Oropesa Hotel Si Nacional Catalufia, Andalucia 4
Hotel Marina D'Or Balneario 5* 964313900  Oropesa Hotel Si Internacional Bulgaria, Francia 5
Alemania, Francia, Inglaterra. De todos los sitios de
Camping Torre la Sal 2 964319567  Oropesa Camping Si Nacional e intemacional Espafia.
Francia, Inglaterra, Alemania, Holandia. Madrid, C.V.,
Camping Voramar 964310206  Oropesa Camping Si Internacional Aragon (estancia media 1 semana a 15 dias)
Inglaterra, Francia. C.V., Madrid, Catalufia, Aragén Pais
Camping Riberamar 964319762  Oropesa Camping Si Nacional e internacional Vasco. Estancia media 7 noches
TOTAL ANALIZADOS 7
TOTAL EN MUNICIPIO 8
Camping Torrenostra 964 4250 37 Torreblanca Camping No Nacional. C.V., Aragén Madrid. Paises Bajos, Alemania.
TOTAL ANALIZADOS 1
TOTAL EN MUNICIPIO 1
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PARTE NORTE

Hotel Senigroup Romana 964157260  Alcocebre Hotel Si Interacional Francia, Inglaterra, Bélgica, Suiza 3
Hotel Sancho Il 964414136  Alcocebre Hotel Si Internacional Inglaterra, Frances, Paises Bajos, Alemania 3
Gran Hotel Las Fuentes 964414400  Alcocebre Hotel Si Inteacional Inglaterra, Francia, Alemania 4
Camping Playa Tropicana 964412463  Alcocebre Camping Si Internacional Alemania, Inglaterra, Francia, Holanda. )
b Inglaterra, Alemania, Holanda, Bélgica (inviemo). C.V, A
Catalufia (verano) (Estancia media verano de 1 a 2
Ribamar Camping y Bungalows 96476 16 01  Alcocebre Camping No Internacional y nacional semanas, inviemo 1 mes)
TOTAL ANALIZADOS 5
TOTAL EN MUNICIPIO 7
Hotel Marina 964480890  Pefiiscola Hotel No T.A. nacional; T.B. intemacional Inglaterra y Francia 2
Felipe Il 964480200  Pefiiscola Hotel Si Nacional e internacional Madrid. Inglaterra y Holanda 2
Hotel Playa 964480000  Pefiiscola Hotel No Nacional Madrid. Inglaterra, Alemania, Francia, Holanda 2
Hotel Boutique La Mar 964480057  Peiiiscola Hotel Si Internacional Inglaterra y Francia 3
Hotel Jaime | 964489900  Pefiiscola Hotel No Nacional Francia e Inglaterra 3
Hotel RH Casablanca Suites 964475962  Pefiiscola Hotel No Nacional Francia y Holanda 4
Hotel Senigroup Papa Luna 964480650  Peiiiscola Hotel No Nacional. Estancia media 4-5 dias Francia, Holanda y Suiza 4
Hotel Pefiiscola Palace 964480912  Pefiiscola Hotel No Nacional *Francia y Holanda 4
Gran Hotel Pefiiscola 964469000  Pefiiscola Hotel No Nacional Alemania y Francia 4
Francia, Inglaterra, Alemania, Ifanda, Holanda. Pais A
Bungalows Camping Ferrer 964489223  Pefiiscola Camping Si Inteacional Vasco (estancia media inviemo 15 dias, verano 10 dias.)
Inglaterra, Francia, Bélgica, Holanda, Alemania. Pais
Camping Bungalows Sol D'Or 964480653  Pefiiscola Camping Si Nacional e internacional Vasco, Zaragoza, Madrid. (Estancia media 2 semanas)
Pais Vasco. Noruega, Dinarma, Luxemburgo, Francia,
Camping Los Pinos 964480379  Peiiiscola Camping S Nacional e internacional Inglaterra (estancia media 1 semana)
TOTAL ANALIZADOS 12
TOTAL EN MUNICIPIO 24
Hotel Sol 644203234  Benicarlo Hotel No Intemnacional De todas partes 1
El Pinche de Oro 964467120  Benicarlo Hotel No Nacional e internacional Francia 2
Internacional. (verano de 2 a 3 semanas; Ingatema, Franciay Alemaria
Parador de Benicarld 964470100  Benicarlo Hotel Si invierno fines de semana) ' 4
Hotel Rosi 964460008  Benicarlo Hotel No Nacional ) 2
Inglaterra, Francia, Holanda, Paises nordicos. Catalufia y
Camping Alegria Del Mar 964470871  Benicarld Camping Si Internacional Aragdn (estancia media 1-2 semana)
TOTAL ANALIZADOS 5
TOTAL EN MUNICIPIO 5
Nou Casablanca 964450425  Vinaroz Hotel No Nacional e intemacional Francia, Holanda, Alemania, Italia y Inglaterra 2
Hotel Crystal Park 964401122  Vinaroz Hotel No Nacional Francia 3
Hotel RH Vinar6s Aura 964407079  Vinaroz Hotel Nueva apertura Nacional e internacional Francia, Alemania, Inglaterra, Rusia 4
Camping Cala puntual 964401729  Vinaroz Camping No Nacional Catalufia, Aragdn , C.V.. Francia

TOTAL ANALIZADOS
TOTAL EN MUNICIPIO

4
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ENCUESTA EN UN PERIMETRO DE 15KM RESPECTO DEL AEROPUERTO

NOMBRE TELEFONO LOCALIDAD TIPO ESTABLECIMIENTO INFLUENCIA DEL AEROPUERTO TIPO DE CLIENTE FRECUENTE ORIGEN DE TURISTAS EN GENERAL
Mas de Sant Pau 964 42 84 32 Albocasser Casa rural No Nacional C.v.

Mas d’En Camanyes 964 42 84 32 Abocasser Casa rural No Nacional C.V.

Mas de la Semola 964 42 84 32 Albocasser Casarural No Nacional C.V.

El Passadis 964 42 84 32 Albocasser Casa rural No Nacional C.v.

Casa Marfa 964 42 84 32 Albocasser Casa rural No Nacional C.V.

TOTAL ANALIZADOS 5

TOTAL MUNICIPIO 12

La Rosa dels Vents 6337886 64 Sarratella Casa rural No Nacional C.V,, Catalufia, Aragén
Mas de Manuel 964 76 00 84 Sarratella Casa rural No Nacional C.V,, Catalufia, Aragon
TOTAL ANALIZADOS 2

TOTAL MUNICIPIO 2

Masia els Vilas 964 4460 10 LaTorre d'en Besora  Casa rural No Nacional C.v.

TOTAL ANALIZADOS 1

TOTAL MUNICIPIO 1

Masia I'Estela 658 98 34 64 Sierra Engarceran Casa rural No Nacional e internacional C.V., Alemania, Francia
Mas de la Font 61066 0349 Sierra Engarceran Casa rural No Nacional C.V.

TOTAL ANALIZADOS 2

TOTAL MUNICIPIO 2

L'Ermita casa ripo 964 76 67 47 Vall d'Alba Casa rural No Nacional C.V., Madrid
Barranc del Minyo 964 76 02 32 Vall d'Alba Casa rural No Nacional e internacional C.V., Catalufia. Francia
Casa el Ros 615483879 Vall d'Aba Casarural No Nacional C.v.

TOTAL ANALIZADOS 3

TOTAL MUNICIPIO 4

Maset Blanch 964 76 06 92 Useras Casarural Nacional C.V.

TOTAL ANALIZADOS 1

TOTAL MUNICIPIO 3

Hostal La font seca 964 338065 Puebla Tornesa Hostal No Nacional C.V,, Catalufia, Aragén
Casa Nuri de Rei la Pobla Tornesa 678 54 70 15 Puebla Tornesa Casa rural No Nacional C.V., Cataluia, Aragén
TOTAL ANALIZADOS 2

TOTAL MUNICIPIO 4

La Cava 964 331932 Cabanes Hotel Si Nacional (20%) e internacional (80%) Inglaterra

El Forn de Sitjar 609 14 79 38 Cabanes Casa rural No C.V,, Catalufia
TOTAL ANALIZADOS 2

TOTAL MUNICIPIO 5

La Casassalll 620614702 Les Coves de Vinroma Casa rural No Nacional C.V.

La Toscana 62916 1198 Les Coves de Vinroma Casa rural No Nacional C.V.

Casa Serafina / Casa Terencio |y 608 1502 91 Les Coves de Vinroma Casa rural No Nacional CV.

TOTAL ANALIZADOS 3

TOTAL MUNICIPIO 4

Casa Quatrevents 964 428 432 Torre Endomenech Casa rural No Nacional C.V.

TOTAL ANALIZADOS 1

TOTAL MUNICIPIO 1

La cosa nostra 616 07 67 52 Vilanova de Alcolea Casa rural No Nacional C.v.

TOTAL ANALIZADOS 1

TOTAL MUNICIPIO 1

Casa castell de Miravet 61986 9844 Benlloch Casa rural No Nacional e internacional C.V,, Francia

Ca l'auela Rosario 656 61 66 19 Benlloch Casa rural No Nacional C.v.

TOTAL ANALIZADOS 2

TOTAL EN MUNICIPIO 3

L'alfori 60 964 76 02 47 Vistabella Casa rural No Nacional C.V,, Catalufia, Aragén
La caseta del Forn 655185291 Vistabella Casa rural No Nacional C.V,, Catalufia, Aragén
Cal Puento 964389025 Vistabella Casa rural No Nacional C.V., Catalufia, Aragon
TOTAL ANALIZADOS 3

TOTAL EN MUNICIPIO 6
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