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mportaneia

DE LAS

LINEAS FERREAS EN CAMPANA

La altura del progreso de
una Nacidn, puede medirse
por el perfeccionamiento, &
que en la misma, haya lle-
gado el Arte de la guerra.

Cervantes de Salazar, nos dice: «<El que
la guerra quitara de entre los hombres,
quitara la causa de muchas virtudes: por
que ella hace a4 los hombres amigos del
trabajo para el cual nacieron, y emplearse
de tal manera en hazaifias ilustres, que sean
ejemplo de emulacién 4 otros, y gloria &
si mismos». Luego la guerra es precisa, y
no solamente precisa sino necesaria; pues



S S2

el individuo'emplea todo su trabajo, en la
lucha por su existencia, y la Nacién por

~esta misma existencia y ademds para su

engrandecimiento. ¢Cuil es el vehiculo
priceipal que puede arrastrar consigo este
engrandecimiento? El Ejército; dada esta
contestacién, escuso decir, que nosotros
que formamos parte de él, somos los lla-
mados & elevar en lo posible esta graa so-
ciedad que tantos y tan variados elementos
la constituyen.

Poco valgo y por tanto, pequefia sera la
parte que yo pueda aportar & la construc-
cion de la grande obra que empezé & edifi-

" carse, desde que nuestros ultimos desastres

en la anterior campaifia nos hicieron, no
comprender puesto que ya lo sabiamos,
sino recordar, cosa qu3 nunca debimos ol-
vidar esto es, que una Nacidn, para ser
poderosa y respetada, debe poseer ante
todo un buen Ejército de mar y tierra;
pero ya que los padres dan por sus hijos
todo lo qiie poseen y aun algo mds, para
que & estos nada les falte, justo es que los
hijos procuren corresponder en cuanto les
sea posible por el bien que han recibido;
debiendo cuceder asi, yo considerando 4
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mi patria como madre muy querida, pues-
to que bajo su bandera me cobije. con el
entusiasmo que al hombre dan los 20 afios,
estoy dispuesto & consagrar por entero mi
vida 4 ella. ’

Terminado esta especie de exordio, voy
4 dar principio & la lectura quo el Tema de
esta conferencia indica, suplicando ante
todo, venevolencia, pues siendo ésta la pri-
mera vez, que me dedico por invitacion de
nuestro muy querido Coronel, 4 escribir
algo que sea leido ante tan digna concu-
rrencia no creo que haya podido hilvanar
tan bien como hubiera sido mi deseo, lo.
entresacado de varios autores.

Por espacio de mucho tiempo, las lineas.
férreas, fueron entre nosotros, un-grande
objeto de explotacidén comercial, y sin em-
bargo no se usaban por el Gobierno mas
que para pequaefios transportes, aislados y
timidus concentraciones, hasta que andan-
do el tiempo, llegaron 4 considerarse como
un medio preciso, en los cambiosde guar-
nicion, en las operaciones estratégicas, y
hasta en las maniobras militares.

Mas adelante, fueron conociéndose las
grandes ventajas de estos medios de co-
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municacién, y adoptandose sucesiva mente
en todas las campaiias, estuviera 6 no re-
glamentado el servicio de Ferrocarriles
por el Gobierno; prueba palpable de ello
la tenemos. aparte de otras muchas cam-
pailas, en la guerra Franco-Prusiana de
1870, donde en el espacio de tres dias, fué
transportado un Cuerpo de Ejército com-
puesto de 45.000 hombres desde Berlin &
Buigen, puntos distantes méds de 500 kil6-
metros, distancia que recorrida por jorna-
das se hubieran empleado lo menos 20dias,
llevandose en esta Campaiia & cabo la con-
centracion sobre la frontsra francesa de
tres grandes ejércitos, componiendo un
total de 460.000 hombres con todo su co-
rrespondiente ganadoy material en el es-
pacio de once dias, esto es desde el 23 de
Julio de 1870 al 2 de Agosto, debida con-
centrecion tan asombrosa, al gran nimero
de vias férreas con que contaba la Nacidn
Alemana y & su abundante material: en
cambio la imprevision y descuido de Fran-
cia, en servicios tan importantes como el
de los ferro-carriles, llevé & sus ejércitos
en dicha campaila 4 sufrir fatigas y de-
sastres, antes de empezarla; por cuya ra-




z6n encamind sus esfuerzos nuestra vecina

Reptiblica una vez terminada ésta, & reme- -

diar en lo posible los grandes defectos con
que tropezo, dictando para ello en primero
de Julio de 1874, un reglamento de trans-
portes militares por ferroearril; lo propic
hicieron las demds Nacionés, Alemania en
20 de Jalio de 1872, Austria en 2 de Enero
de 1877 ete. ete.

En cambio pasaban los afios y nuestra
Nacién permanecia indiferente, al progre-
so que las demds con tanto afdn cultivaban,
y las consecuencias hubieran sido fatales
si se nos llega 4 presentar una guerra in-
ternacional, puesto que tan caro pagamos
nuestra imprevision en la tltima Campaiia
carlista, de la cual citaré un ejemplo para.
corloborar lo dicho.

Grande fué el apuro en que se encontrd
Bilbao en 1874, tan estrechamente blo-
queada se hallaba por los carlistas, que el
resto de la Nacion ignoraba lo que pasaba
en su interior, siendo de grande importan-
cia la defensa de esta plaza, por las gran-
des sumas que la misma encerraba, era por
tanto preciso evitar a toda costa que caye-
r4 en poder del enemigo.
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El general Moriones, mandaba el Ejér-
cito del Norte, el cual no considerandose
con faerzas bastantes para atacar al ene-
migo que sitiaba 4 Bilbao en sus posicio-
nes, ided el plan digno de aplauso, de
atraer alE j‘1cito Carlista hacia Estella,
simulando un movimiento de avance con
todo su Ejército sobre Navarra y una vez
conseguido ésto, trasladarlo por ferrccarril
4 Santander, y desde alli 4 pié, llegar an-
tes que los carlistas 4 Somorrostro, y ocu-
par las posiciones abandonadas por estos,
antes que se dieran cuenta de ello; ahora
veamos los inconvenientes con que tro-
pez6 al llevar & cabo plan tan bien conibi-
nado.

Todo al principiomarché perfectamente;
cay6 en el lazo que se le tendia el enemigo
y habia por tanto grandes esperanzas de
que saliera bien la operacién, pues o! Ejér-
cito carlista, necesitaba cunatro marchas
forzadas para volver al sitio de donde par-
ti6. Pero al hacer uso del ferrocarril, para
trasladar las tropas desde la ribera del
Ebro 4 Boo, estacién inmediata & Santan-
der, las esperanzas que en un principio sa
conecibieron, fueron disipandose como el
humo.
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Después de apoderarse de Lia Guardia el
general Moriones, dividié su Ejército en
dos cclumnas, una bajo su inmediato man-
do que dirige hacia la provincia de Nava-
rra, por Logroflo, Lodosa y Lerin, donde
se encontraba el 10 de Febrero, mientras
la otra columna al mando dsl general Pri-
mo de Rivera, con quien anteriormente
concertd sus maniobras, se dirije hacia
Burgos con el fin aparente de sofocar el in-
cremento grande que por anteriores suce-
s0s tomo la faccion en la izyuierda, mds en
realidad para secuudar los planes del ge-
neral en jefe y trasladarse sigilosamente
por ferrocarril & Santander, y con los bar-
cos que hubiera disponibles en aquél puer-
to, pasar inmediatamente & Castro-Urdia-
les, 4 cuyo punto y por el mismo procedi-
miento se trasladaria Moriones desde Al-

canodre con el fin de sorprender al enemi-

go, y forzar sin otras dificultades mayores
el paso 4 Pdrtugalete, (punto situado al
N. O. de Bilbao y 4 una jornada escasa del
mismo) por Somorrostro, posiciones aban-
donadas por el grueso del Ejército carlista,
por el engaiio de que fueron objeto.
Decidido este pensamientose guardéper-.

i)
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fectamente el sccreto; la idea era muy
buena y acreditaba el gran talerto del ge-
neral Moriones; pero asi como para ecalcu-
lar las distancias sobre planos topogréfi-
cos, hay que afiadir siempre un coeficiente
de correcciou, por las pendientes que exis-
ten, para aproximarse mas 4 las verdade-
ras distancias sobre el terreno, asi también
para calcular el tiempo que puede emplear
un ejército en trasladarse de un punto 4
otro, es necesario contar con muchos de
estos coeficientes, por los inconvenientes
que traen consigo, el empleo de muchos
elementos; uno de los principales fué las
lineas férreas, estas las teniamos construi-
das sin consideracion alguna estratégica,
aparte de no constar mas que de una sola
via; las estaciones no estaban preparadas
para el embarque y desembarque de tro-
pas, el material no reunia las condiciones
que necesitaba y hasta el personal carecia
de las aptitudes necesarias: asi es que el
plan del general Moriones, que segua lo
que tardan los trenes en recorrer sus tra-
yectos era infalible; tenia que tropezar
con serias dificultades.

En efecto; la primera con que tropezd,

aienididg
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fué al verificar la concentracién del mate-
rial para el transporte, pues por causa de
lo mal desempefiado que se encontraba el
servicio de las lineas férreas, con motivo
de la Campaifia y también por el secreto
con que aquella se tenia que llevar 4 cabo,
no se pudo disponer del material que se
necesitaba. ‘

Segunda; segin los calculos hechos por
el General en jefe, un cierto nimero de
locomotoras, arrastrando determinado nu-
mero-de coches, eran suficientes para el
traslado de todo el Ejército, pero lo que
no tuvo en cuenta para sus calculos, fué
las Curvas de los desfiladeros de Pancorbo
y las pendientes de Ruinosa, por que unas
y otras no permitian la longitud que se les
habia asignado & los trenes, razon por la
cual tuvieron que descomponerlos en Mi-
randa y pedir otras locomotoras. Ademés
las vias no estaban libres, el personal no
estaba acostumbrado y mientras se sus-
pendié el servicio ordinario y se organizé
el que era preciso, ocurrieron también re-
trasos.

Resultado: que habiendo calculado el
general Moricnes que el dia 13 de Febrero,
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se encontraria la fuerza del general Primo
de Rivera en disposicion de operar, to-
mando & Castro-Urdiales por base, sola-
mente consiguié tenerlas en Boo; ahora
bien de Boo & Castro-Urdiales hay ochienta
kilometros, los cuales’ se hubieran podido
recorrer sin tropezar con ninguna diffeul-
tad en tres jornadas, luego fueron tres dias
de retraso los que se originaron, por care=-
cer de condiciones estratégicas, las vias
férreas que se emplearon y por no hallar-
se dispuestos, tanto el material como el
personal de las mismas para la Campafia.

Como quiera que estos tras dias de ro-
traso, era con los que contaba el genera!l
en jefe, para qne la fuerza enemiga vol-
viera una vez, conocido el engaifio de que
habia sido objeto, & ocupar sus posiciones,
sucedi6 que el dia 16 4 las tres de la tarde
llegaba el enemigo al Puerto de las Muiie-
cas y el 16 cuando las fuerzas del general
Primo de Rivera, no habian llegado toda-
via & Castro, ya se hallaban los Carlistas
descansando en sus posiciones; con lo que
queda probado que una de las causas que
contribuyé & la gran derrota qus nruestro
Ejército tuvo en dicha época fué la falta
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de preparacion de los ferrocarriles y linea
farreas para la Campaiia.
~ Todavia después de esta Campuiia, trans-
currieron bastantes aiios, antes de que en
nuestra Nacidn, se dictaran bases para la
reglamantacion del servicio de ferrocarri-
les bajo el punto de vista militar, pues no
aparecen estos por primera vez hasta el
afio 1891. :
Generalizandc vemos, que si en tiempo
‘de paz las lineis férreas proporcionan &
los gobiernos, medios rdpidos, y ventajo-
sos por todos conceptos, para toda clase de
transportes, tanto de personal como de
material, es indulable quo siendo en Cam-
paila mucho més frecuentes estos transpor-
t2s, serd mayor el niimero de ventajas que
este servicio pueda proporcionar & una
Nacidn que se halle en guerra con otra.
Hechas las anteriores counsideraciones
generales, sobre la conveniencia de tener
organizado convenientemente todo lo que
se relacione con los ferrocarriles para su
uso en campaiia, voy 4 enumerar algunos
" de los muchos casos en que los mismos se
emplean, bajo el punto de vista estraté-
gico.
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Empezando por el periodo preliminar
en caso de guerra entre dos naciones, esto
es por la movilizacion y concentracién de
los dos Ejércitos beligerantes, podra lle-
varse ésta 4 cabo con rapidez y en buenas
condiciones, siempre que 4 cada empresa,
se le haya fijado de antemano y con preci-
sion los puntos donde debe tener dispuesto
y reunido su material, para embarcar en
cada uno de ellos, determinada cantidad de
hombres, ganado, material, ete. etc. sien-
do el tiempo empleado por dichas empre-
sas en su preparacion, el preciso para la
reunion de las unidades organicas, la que
una vez verificada podran trasladarse por
la linea que se les haya indicado al punto
de su destino. Solo en esta forma podra
sacarse partido del uso que se haga de las
lineas férreas para la concentracion y mo-
vilizacion de un ejército, no haciéndose
asi, traeria consigo dicho periodo prelimi-
nar, desérdenes y detenciones que darian
" lugar & una pérdida de tiempo, sensible en
estos casos, puesto que no es conveniente
desperdiciar.

El gran nimero de fuerzas que hoy se
movilizar en !as naciones para tna Cam-

PP T v e AT Y
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pafia, dan lugar 4 que los Ejércitos ocupen
grandes extensiones de terreno, por tanto
se encontraran en sus lincas de operacio-
nes puntos de gran importancia que en de-
terminados periodos de la guerra, necesita-
ran grandes refuerzos; pues bisn, pudiendo
hacer uso de buenas lineas férreas, dichos
refuerzos que en caso contrario, tendrian
que estar estacionados en los mencionados
puntos para su defensa, pueden hallarse &
disposicion del general en jefe para otras
operaciones de mds importancia por el
momento y no deshacerse de ellos, hasta
el momento preciso de necesitarse en los
mencionados puntos.

Antiguamente, era preciso abastecer de
viveres y todo lo uecesario, al empezar
una campaiia, las plazas fuertes més pro-
ximas al enemigo, cosa que claramente se
ve la poca conveniencia de ello, porque
tenian que almacenarse grandes cautida-
des, y por tanto era dificil la conserva-
cién de todo en perfecto estado; inconve-
niente grande antes de conocerse los ferro-
carriles, hoy gracias a ellos, no es preciso
hacer estas operaciones, hasta que no se
tema un proximo sitio a dichas plazas por
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la rapidez con que se puede llevar 4 cabo
el abastecimiento de las mismas.

St las lineas férreas sirven como vemos
para abastecer en tiempo oportuno las
plazas fuertes, y avituallar cuando se ten-
ga por conveniente los Ejércitos, también
les prestan & estos grande utilidad, desem-

barazandoles de los elementos que les es- -

torban, como son, heridos, enfermos y
prisioneros, porque considerando el asun-
to, bajo el punto de vista higiénico y hu-
manitario, el uso de las lineas firreas para
el transporte de heridos y enfermns es sin
género de duda un gran progreso; autes
de conocerse este adzlanto s acamalaban
estos desgraciados, en hospitales sin pra-
paracion de ningun género donde se veian
hasta faltos de asistencia, desarrolldndose
por estas causas epidemias que aumenta-
ban considerablements el nimero de de-
funciones. Cuando se querian evitar estos
inconvenientes y se transportaban los heri-
dos & distancia, este transporte se hacia
en pésimas condiciones, tanto por el mal
estado de los caminos, como por la mala
disposicién de los carruajes que se em-.
pleaban. Las lineas férreasal mismo tiem-
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po que permiten diseminar los enfermos,
facilita y hace mds cémodo el transporte;
tratdndose de prisioneros, no hay que men-’
cionar, puesto que con facilidad se com-
prende, las ventajas que encuentra el ejér-
cito desembarazindose de ellos y hasta
los mismos prisioneros efectuando las mar-
chas por caminos de hierro.

Cuando un pais tiene una extensién con-
siderable de costas que defsnder, con el
uso de los ferrocarriles se puede economi-
zar muchisimos hombres y grandes canti-
dades de dinero; en efecto en dichas costas
existirdn muachos puntos de desembarco y
si en lugar de fortificarlos todos, gastando
en e_lo algunos millones, se tiene construi-
da una linea férrea paralela & dicha costa’
y ademas un ejército dispuesto a acudir in-
mediatathente 4 cualqaier punto amenaza-
do, podra conseguirse su defensa con faci-

.hdad y economia.

También para el transporte de material
de guerra, €l uso de ‘las vias férreas es
ventajosisimo; los pertrechos que los ejér-

- citos modernos arrastran hoy dia consigo,
suman una inmensa cantidad de viveres,
wuniciores, herramientas, ambulancias,
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etc. etec. Ahora bien teniendo que trasladar
de un punto 4 otro todo esto por caminos
ordinarios, se necesitaria un nimero gran
de de ganado que no siempre podria encou-
trarse. Sitiada una plaza por ejamplo, si se
puede establecer un ferrocarril con el qus
ge pueda transportar el material necesaric.
¢N6 nos representaria ésto una gran eco-
nomia de tiempo y muchas comodidades?
En el sitio de Paris hicieron uso los' ale-
manes de un camino de hierro que les sir-
vi6 para llevar hasta muy cerca de la plaza
los materiales que para el mismo necesita-
ron.

Resumiendo; la gran ventaja que los fe-
rrocarriles proporcionan, es la facil y ra-
pida comunicacién entre el ejército en
operaciones y el pais; antas un ejército si-
tunado 4 300 kilémetros de sus: fronteras,
necesitaba lo menos doce jornadas para
volver & su patria, hoy solo dista de ella
18 horas 4 lo mds. Esta circunstancia que
4 primera vista parece no tener mads que
valor material, es sin embargo bajo el pun-
ta de vista moral, de gran importancia,
porque el hombre no mide las distancias
por su longitud, sino més bien por el tiem-
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po que necesita para recorrerlas; en Cam-
paiia que por lo general los peligros son
grandes y muchas las privaciones, sirve al
soldado de gran consuelo el tener faciles
comunicaciones con Jas personas 4 quienes
le liga lazos de amistad y parentesco, pues
siempre les complace el poderse comuni-
car con elios, esta es una de las causas por
las que el dnimo de tropas encerradas en
una plaza, decae considerablemente, lle-
gando 4 producir este decaimiento, un
gran desaliento moral que m&s 6 menos
tarde llega a4 hacer presa en las fuerzas
sitiadas.

Otro de los motivos por el que se hacen
m4s necesarias que nunca las comunicacio-
nes, es el gran movimiento expansivo que
anima hoy dia 4 las sociedades modernas,
acostumbrandose entre sus individuos &
estar en relacion con las personas que més
distan de ellos, y siendo asi se comprende
facilmente que durante la guerra, estas
comunicaciones son mas necesarias que en
tiempos de paz, pues si el ejército tiene
necesidad de tener noticias de su patria,
no sera meunor la que ésta sienta de tener- .
las de él.
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Y finalmente las entrevistas entre los
jefes del Ejército y los del Gobierno se fa-
cilitan por medio de las vias férreas, pu-
diendo dichas autoridades en casos extra-
ordinarios conferenciar verbalmente, sobre
graves y delicados asuntos que las guerras
originan y que siempre se tratan en mejo-
res condiciones que por escrito;todas estas
ventajas tanto morales como materiales,
no se obtienen sino & costa de algunos in-
convenientes, pero no habiéndome pro-
puesto tratar mas que de los nrimeros, doy
por terminado mi trabajo.
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